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Alenka Hren Medved"
Vpliv gradnje Juzne zeleznice na
demografski razvoj Laskega

IZVLECEK

Lasko je bilo v zacetku 19. stoletja srednje velik trg s slabimi prometnimi povezavami,
kjer so prebivali obrtniki, ki so se poleg svoje obrti ukvarjali tudi s kmetijstvom. Zelezniska
povezava, ki jo je Lasko dobilo leta 1849, je skupaj s cesto Celje-Zidani Most pomenila
prvo sodobno prometno povezavo. Bolj$a prometna povezanost kraja je spodbudila njegov
gospodarski razvoj. Raziskava se osredotoéa na demografsko analizo prebivalstva Laskega
in njegove okolice v letih 1845-1848, ko je skozi trg potekala gradnja Juzne Zeleznice.
Glavni vir predstavljajo krstne, porocne in mrliske knjige Zupnije Lasko. MnoZica delavcev,
ki so gradili Juzno Zeleznico, je v Lasko prinesla obilo nemira, novih priloznosti za zasluzek
lokalnega prebivalstva in epidemijo pegastega tifusa. Slednja je izbruhnila med delavci, ki
so gradili Zeleznisko progo, in se nato razsirila tudi med lokalno prebivalstvo.

Kljuc¢ne besede: demografija, gradnja Juzne Zeleznice Dunaj—Trst, Lasko, 19. stoletje

ABSTRACT

THE INFLUENCE OF THE SOUTHERN RAILWAY'S CONSTRUCTION ON
THE DEMOGRAPHIC DEVELOPMENT OF LASKO

At the beginning of the 19" century, Lasko was a medium-sized market town with
poor transport links, inhabited by artisans. Together with the road from Celje to Zidani
Most, the railway connection that reached Lasko in 1849 represented the first modern
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transport connection. The town’s improved transport connectivity stimulated its economic
development. The present research, primarily based on the church registers of the Lasko
parish, focuses on the demographic analysis of the Lasko population during the period when
the southern railway was being constructed (1845-1848). The large number of construction
workers building the southern railway brought plenty of unrest, new opportunities for the
local population, and an epidemic of spotted typhus to the town. The latter broke out among
the construction workers and spread among the local population.

Keywords: demography, construction of the Southern Railway between Vienna and
Trieste, Lasko, the 19" century

Uvod

19. stoletje je bilo obdobje, ko se je v mestih in trgih na obmo¢ju danasnje
Slovenije zacel proces modernizacije ali prehoda iz tradicionalne, predindustrijske
druzbe v moderno druzbo. Pri razvoju Laskega iz polagrarnega trga v mesto z razvito
industrijo in turizmom so bistveno vlogo odigrali posamezni modernizacijski sunki.
Najpomembne;jsi dejavnik za modernizacijo Laskega so bila brez dvoma bogata naha-
jalis¢a premoga, ki so ga zaceli v bliznji okolici Lagkega izkopavati konec 18. stoletja.
Na novo razvijajoci se premogovniki v Laskem in Zasavju so bili tudi razlog, da je
bila skozi Lasko speljana trasa Juzne Zeleznice. Dobra prometna povezava je Lasko
povezala s svetom in postavila osnove za kasnejsi gospodarski razvoj kraja, katerega
pomemben del sta predstavljala pivovarna, ki se je sredi 19. stoletja prelevila iz obr-
tnega v industrijski obrat, in zdravili$¢e, ki se je razvilo kmalu po odprtju Juzne Zzele-
znice. Modernizacija je vplivala tudi na Zivljenje prebivalstva v Laskem in njegovi
bliznji agrarni okolici.

Lasko je sredi 18. stoletja imelo 64 his, kar ga je uvr$¢alo med srednje velike trge
na Stajerskem.! Bliznja okolica trga je bila v 18. stoletju pretezno agrarna, prevlado-
vale so predvsem srednje velike (polovi¢ne in &etrtinske) kmetije in kajzarije.> Okoli
leta 1820 se je $tevilo prebivalcev Laskega Ze precej povecalo, saj je Lasko $telo ze
144 his, vkaterih je prebivalo 545 prebivalcev.” Med trzani so v tistem ¢asu prevladovali
obrtniki. To je Lagko uvr§¢alo med vedje trge na Spodnjem Stajerskem in s tem tudi
na Slovenskem, saj je bilo povpre¢no stevilo hi$ v trgih in mestih na Slovenskem sredi
18. stoletja 61,9.* V celjskem okroZju je bilo sredi 18. stoletja povpre¢no stevilo hi§ v
trgih SS,7, v mestih pa 122,3.°

Curk, Slovenska Stajerska, 6, 8.

Prav tam, 4.

Schmutz, Historisch Topographisches Lexicon, 230.
Golec, Druzba, 625.

Prav tam, 627.
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Lasko je bilo v zacetku 19. stoletja sedez gospostva, okraja in dezelskega sodis¢a.
V njem so poleg malostevilnih uradnikov prebivali obrtniki in nekaj trgovcey, ki so se
poleg obrti ukvarjali tudi s kmetijstvom za lastne potrebe.

V zacetku 19. stoletja so bile prometne povezave, ki so vodile skozi trg, $e zelo
slabe, primerne le za pesacenje ali jezo. Sele v letih 1815-1816 so zgradili seda-
njo cesto Celje-Zidani Most, v okviru katere so leta 1826 ponovno zgradili most v
Zidanem Mostu.®

Lasko je v 19. stoletje stopilo kot trg z bornimi prometnimi povezavami. Prebivalci
so se poleg trgovine in obrti ukvarjali tudi s kmetijstvom. Prve vecje spremembe sta
v Lasko prinesli izgradnja Juzne Zeleznice in mar¢na revolucija leta 1848, ki ji je sle-
dila zemljiska odveza. Zeleznica je skupaj s cesto Celje-Zidani Most pomenila prvo
sodobno povezavo Laskega v svet. Dobre prometne povezave pa so spodbudile gospo-
darski razvoj celotnega obmogja.

Metodologija

Pri¢ujoca raziskava obsega demografsko analizo tr$kega in vaskega prebivalstva
Laskega v prvi polovici 19. stoletja s posebnim ozirom na leta 1845-1848, ko je skozi
Lasko potekala gradnja proge Juzne Zeleznice. Geografsko je raziskava omejena na
samo tréko naselbino in njene bliznje vasi (Marija Gradec, takratni Sv. Kristof, Smihel,
Kuretno in Re¢ica), skozi katere je potekala gradnja. Glavni vir podatkov za raziskavo
so predstavljale krstne, poro¢ne in mrliske knjige Zupnije Lasko. Raziskava obsega
podatke tako o celotnem prebivalstvu v omenjenem vzorcu kot tudi lo¢eni analizi
delavcev, ki so vletih od 1845 do 1848 gradili Zeleznisko progo in so svoje sledi pustili
v krstni, poro¢ni in mrli$ki knjigi Zupnije Lagko.

Gradnja zelezniske proge Dunaj-Trst

Leta 1836 je med ljudi, ki so Ziveli na obmo¢ju danasnje Slovenije, prispela novica
o gradnji t. i. Juzne Zeleznice Dunaj-Trst. Na Slovenskem so ljudje novico sprejeli
z navdugenjem. Gradnjo sta pozdravili tudi Kranjska in Stajerska kmetijska druzba.
Seveda pa ni manjkalo skeptikov, ki so dvomili o koristih gradnje zeleznice. Toda na
splo$no je med ljudmi $e vedno vladal optimizem. Mes$¢ani so nestrpno pri¢akovali
prihod vlaka v svoja mesta in si od tega Ze obetali velike gospodarske koristi. Tudi
kmetje so bili optimisti¢ni, saj so pri¢akovali, da bodo svoje proizvode lahko prodali
hitreje in bolje kot prej. Na zalost pa se njihova pri¢akovanja niso uresnicila, saj je bilo

6 Rybéi, Pregled zgodovine, 23.
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Slika 1: Zeleznika
proga med Rimskimi
Toplicami in Zidanim
Mostom

Hrani: Osrednja knjiznica
Celje

kmetijstvo na Slovenskem takrat premalo razvito in predvsem premalo konkuren¢no
v primerjavi z evropskim kmetijstvom. Upravi¢eno zaskrbljeni so lahko bili $tevilni
gostilnicarji, ki so imeli svoje gostilne ob takratnih cestah, kmecki prevozniki, kovaci
in tovorniki, saj je Zeleznica predstavljala veliko groznjo dotedanjim oblikam tovor-
nega in potniskega prometa. Osem let kasneje, leta 1844, je bila speljana Zelezniska
proga do Gradca, januarja 1845 pa so Ze zaceli graditi celjsko zeleznisko postajo. Leto
kasneje, 27. aprila 1846, je bila opravljena prva poskusna voznja z vlakom od Maribora
do Celja, dva meseca kasneje pa je bila proga Gradec—Celje Ze odprta za javni promet.
Ze pred tem so nadaljevali gradnjo Zelezniske proge Celje~Zidani Most. V sklopu te
proge je bil v Zidanem Mostu zgrajen Zelezniski most ¢ez Savinjo.” Sprva so Zeleznisko
progo nameravali graditi po trasi od Maribora ¢ez Dravograd, Ravne, Slovenj Gradec
in nato ¢ez Trojane do Ljubljane, a so se zaradi nahajali$¢ premoga in njegovega cene-
nega transporta, ki ga je ponujala zelezniska povezava, odlo¢ili zeleznisko progo zgra-
diti ¢ez Celje po dolini Savinje in Save do Ljubljane (takratna oblast je dala prednost
zasavskim nahajali§¢em premoga pred razvojem Zelezarske industrije na Ravnah).®

7 Cvirn in Studen, Ko vihar dirjajo hlaponi, 5-17.
8  Pirkovig, Juzna Zeleznica, 13.
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Zeleznigki delavci so v Lasko prigli ze leta 1845 in so tam ostali do leta 1848.°
Nastanjeni so bili na zelezniski postaji, po razli¢nih hisah, v hisi stevilka 63, ki se je
nahajala na levem bregu Savinje tik ob reki, so imeli svojo bolni$nico, druga bolni-
$nica zeleznicarskih delavcev pa se je nahajala izven trga v gras¢ini v Marija Gradcu.
Delavci so najpogosteje prihajali s Ceske in Moravske ter iz severne Italije. Nekaj pa jih
je bilo tudi s Hrvaske, iz Istre, z Ogrske, Kranjske, Stajerske, iz Salzburga in s Sagke.!®
Za celotno karavano tujih delavceyv, ki so sodelovali pri gradnji Juzne Zeleznice, je bilo
znacilno, da so veliko vecino predstavljali nekvalificirani delavci iz Padske nizine, $e
posebej iz Benecdije." Tak$na mnozica delavcev iz tujine je v tako majhen kraj prinesla
precej nemira in predvsem nereda, saj ti ljudje po navadi sploh niso imeli nobenih
osebnih dokumentov in se je tako med njimi lahko skrivalo veliko sumljivih oseb."
Nesrece, utopitve in nepojasnjene smrti so bile med delavci, ki so gradili Zeleznisko
progo, pogoste. Povsod po krajih ob Zeleznici se je dogajalo, da so delavci kradli poljske
pridelke in sadje. To je $lo tako dale¢, da so denimo v Zasavju morali nastaniti vojake,
ki so skrbeli za red in mir med Zelezni¢arskimi delavci."”® Gradnjo Zelezniske proge so
vsepovsod s pridom izkoristili domacini, obrtniki so imeli polne roke dela s popravlja-
njem obla¢il in ¢evljev, gostilnicarji so imeli polno gostov, kmetje so lahko vse svoje
pridelke prodajali delavcem, hkrati pa povecali svoje dohodke s prevozom kamenja.'*

Vetina zeleznicarskih delavcev je bila samska, med njimi je bilo tudi veliko Zensk,
zato je v tem obdobju precej naraslo $tevilo nezakonskih rojstev v Zupniji. Te neza-
konske matere so bile samske Zeleznicarske delavke." Smrtnost med Zeleznicarskimi
delavci je bila velika, saj so bili pri delu izpostavljeni raznim nesre¢am, poleg tega pa
so ziveli v prenatrpanih barakah, kjer so vladale slabe higienske razmere. Zaradi tega
je med njimi prislo do izbruha epidemije tifusa, ki se je najprej pojavil v zeleznicarski
bolni$nici v Marija Gradcu, nato pa tudi med delavci v Laskem.'® Zaradi epidemije so
v barako v Laskem preselili vse delavce, ki so oboleli za tifusom.'” Tako za tifus kot tudi
za druge kuzne bolezni je bilo znacilno, da so izbruhnile povsod tam, kjer so bili ljudje
primorani ziveti v slabih higienskih razmerah, k izbruhu kuznih bolezni pa so dodatno
pripomogli $e pomanjkanje vode in hrane ter posledi¢na izérpanost.'® V Lagkem je
med Zelezni$kimi delavci izbruhnil pegasti tifus, ki je bil sicer pogost med vojaki, v
zaporih in tabori$¢ih, prenasale pa so ga gvantne usi, ki so se zadrzevale na obla¢ilih."”

9  Knjiznica Lasko, Domoznanski oddelek, Karel Rustja, Zgodovina Zeleznic, tipkopis (dalje Rustja, Zgodovina Zele-
znic).

10 Rustja, 150 let, 18.

11 De Bade, Evropa v gibanju, 98, 99.

12 Cvirn in Studen, Ko vihar dirjajo hlaponi, 19.

13 Pravtam, 19, 20.

14 Pravtam, 17. Rustja, 150 let, 19.

15 Hren Medved, Druzina v Laskem, 88.

16  Hren, Trg Lasko, 83.

17 Rustja, 150 let, 18.

18  Zupani¢ Slavec, Zgodovina zdravstva, 68

19  Pravtam.
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3.januarja 1849 je iz Celja v Lasgko pripeljal prvi delovni vlak, iz Laskega v Zidani
Most pa je prvi delovni vlak peljal pol leta kasneje, 3. julija 1849.° 18. avgusta 1849 je
bila proga Celje-Ljubljana otvorjena.”! V Lagkem in tudi v ostalih krajih ob Zeleznici so
svecano okrasili Zeleznisko postajo in njeno okolico, saj se je med ljudmi razsirila vest,
dabo progo otvoril sam cesar. Na koncu je namesto cesarja, ki je zbolel, progo otvoril
nadvojvoda Albreht, a veselje ljudi ni bilo zato ni¢ manjse. Nadvojvoda Albreht se je
skozi Lasko le peljal, postanek pa je vlak naredil v Zidanem Mostu, kjer so na mostu
¢ez Savinjo postavili obeliske, okrasene z zastavami. Tam je nadvojvodo pozdravil
novomeski glavar z mnozico lokalnega prebivalstva.**

Juzna zeleznica je prinesla nov veter v prostorski razvoj mest in trgov ob njej.”’
Na eni strani so ob Zelezniski progi zrasle imenitne ulice z reprezentan¢nimi stavbami
in prestiznimi stanovanji, na drugi pa industrijski objekti.** Brez Zelezniske proge
Dunaj-Trst bi si danes Lasko delilo usodo razvojno odrinjenih in od glavnih prome-
tnic lo¢enih kozjanskih trgov, kot so Planina pri Sevnici, Pil§tanj in Podsreda.® S pri-
hodom prvega vlaka se je v Laskem zacel hiter gospodarski vzpon. Skupaj z vlakom je
leta 1849 Lasko dobilo tudi posto.*® Bolj$a prometna povezava s cesto in Zeleznico je v
te kraje pripeljala $tevilne bogate ljudi, ki so svoj denar investirali v razvoj gospodarstva
v kraju. Tako so se razvili zdravilis¢e v Laskem, pivovarna in premogovnik. Omenjena
podjetja so prebivalcem Lagkega dajala delo in kruh vse do danasnjih dni.

Vpliv gradnje Juzne zeleznice
na demografski razvoj Laskega

Slovenija je bila vselej podro¢je majhnih mest in trgov. Tudi na Spodnjem
Stajerskem je bilo veliko trgov, ki so $e v drugi polovici 19. stoletja $teli manj kot 300
prebivalcev (Ptujska Gora, Pilstanj, Lemberg).”” Lasko je sredi 18. stoletja imelo 64
hig, kar ga je uvrs¢alo med srednje velike trge na Stajerskem.? BliZnja okolica Laskega
je bila v 18. stoletju pretezno agrarna, prevladovale so predvsem srednje velike
(polovi¢ne in ¢etrtinske) kmetije in kajzarije.”” Okoli leta 1820 se je $tevilo prebi-
valcev Lagkega Ze precej povecalo, saj je Lasko $telo ze 144 his, v katerih je prebivalo
545 prebivalcev.®

20 Rustja, Zgodovina zeleznic.

21 Rustja, 150 let, 20.

22 Cvirn in Studen, Ko vihar dirjajo hlaponi, 22, 23.
23 Pirkovi¢, Juzna Zeleznica, 15.

24 Pravtam, 17.

25 Rustja, 150 let, 104.

26 Rustja, Zgodovina Zeleznic.

27 Melik, Sredis¢a, 7.

28  Curk, Slovenska Stajerska, 6, 8.

29 Pravtam, 4.

30 Schmutz, Historisch Topographisches Lexicon, 230.
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Grafikon 1: Razmerje med stevilom rojenih in umrlih prebivalcev Laskega v letih 1789-1849
Vir: NSAM/0079, Krstne mati¢ne knjige, 1785-1796, 1796-1825, 1826-1850
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Grafikon 2: Razmerje med stevilom rojenih in umrlih prebivalcev v okoliskih vaseh v letih
1789-1849
Vir: NSAM/0079, Krstne mati¢ne knjige, 1785-1796, 1796-1825, 18261850
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Iz grafov je razvidno, da je za prvo polovico 19. stoletja v Laskem in okoliskih
vaseh znacilna precej$nja stagnacija prebivalstva, celo upadanje. Naravni prirastek je
$e posebej negativen za trg Lasko, ki belezi pozitiven naravni prirastek le v dvajsetih
letih 19. stoletja. Vse kaze na to, da so tezkemu vojnemu in povojnemu obdobju z
lakoto in pomanjkanjem sledila leta izbolj$anja gospodarskih razmer, ki so se odrazala
v porastu $tevila rojstev.

Podobne trende rasti prebivalstva so belezili tudi drugod na Stajerskem, saj je v
letih 1804-1816 opazno splosno upadanje $tevila prebivalstva. Razlog za stagnacijo
ali upadanje $tevila prebivalstva je splo$na stabilnost prebivalstva v Evropi, ki je zacelo
rasti Sele v drugi polovici 18. stoletja, pri tem pa so slovenske dezZele nekoliko zaostajale
in se je prebivalstvo pri nas zacelo povedevati $ele po letu 1818.%! Od vseh slovenskih

31 Zwitter, Prebivalstvo na Slovenskem, 43.
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dezel je najnizjo rast prebivalstva belezila Stajerska. Na Stajerskem je bila smrtnost
zelo visoka, rodnost pa zelo nizka. V primerjavi s Srednjo in Zgornjo Stajersko je bila
rodnost v Spodnji Stajerski precej vija.”> Posami¢na leta pomanjkanja v prvem dese-
tletju 19. stoletja in lakote vletih 1815-1817 so na primeru Laskega in izbranih okoli-
$kih vasi precej bolj opazna na podezelju, saj je to v omenjenem obdobju belezilo visji
negativni prirastek kot trg. Razloge za to lahko i§¢emo predvsem v izredno slabih vre-
menskih razmerah za kmetijstvo. Na manj$o kmetijsko produkcijo pa je vplivala tudi
vecja odvisnost podezelskega prebivalstva od zemlje, saj se je zaradi posledic vojne,
natan¢neje velikih rekrutacij in s tem pomanjkanja delovne sile, agrarna produkcija
zmanjgala, kar je povzrocilo zadnjo veéjo lakoto.?> Poleg Stajerske je od slovenskih
dezel velik upad prebivalstva v zacetku 19. stoletja belezila tudi Koroska.** V letih
1806-1820 se je stevilo prebivalstva na Stajerskem z 813.113 zmanjgalo na 777.926
prebivalcev.*®

V stiridesetih letih je bilo Lasko skupaj z vsemi obravnavanimi vasmi delezno
gospodarske spodbude, ki jo je v nase kraje prinesla gradnja Juzne Zeleznice. Da pa ta
ni bila tako svetla, kot se je najprej zdelo, dokazuje velika smrtnost vletih 1840-1849.
V Lagkem in $e posebej vaseh, kot so Marija Gradec, Sv. Kristof, Smihel in Debro, se
je vtem obdobju mudila truma delavcey, ki so sodelovali pri gradnji zeleznice. Delavci
so bili iz¢rpani, delovne nesrece so bile pogoste, za namecek pa je med njimi leta 1845
izbruhnila epidemija tifusa, ki se je razgirila tudi med domace prebivalstvo. Trajala je
vse do leta 1848 ter zahtevala 224 Zivljenj, 155 Zeleznigkih delavcev in 69 domacinov.

Tudi sicer je bila smrtnost med delavci, ki so gradili Zeleznico, precej visoka, saj je
v letih 1845-1848 na obmoc¢ju Laskega in okoliskih vasi umrlo kar 274 delavcev, od
tega je bilo 246 moskih in 28 Zensk. Med vzroki smrti so prevladovale predvsem jetika,
vodenica in vrocica, nekaj pa je bilo tudi utopitev v Savinji. Izbruh epidemije tifusa
in velika splo$na umrljivost med Zelezniskimi delavci kazeta na to, da so bile splosne
bivanjske in delovne razmere teh ljudi izredno slabe. Tifus je okoli leta 1845 pustosil
tudi drugod po Slovenskem.*

Kot je bilo ze navedeno, se je v karavani nahajalo tudi nekaj zensk, ki jim je v
Laskem in okolici uspelo dvigniti stopnjo rodnosti, pa ¢eprav na ra¢un nezakonskih
rojstev. Vletih 1845-1848 se je na obmo¢ju Laskega, Debra, Marija Gradca in Smihela
rodilo kar devetnajst otrok, katerih matere so bile delavke, ki so sodelovale pri gradnji
zeleznice. Najve¢ (osem) jih je prihajalo s Ceske in Moravske, preostale pa so prihajale
iz Benetije, z Ogrskega in s Kranjskega. O zelo slabi oskrbi teh ljudi zgovorno pripove-
duje tudi podatek, da so kar tri Zelezniske delavke otroka povile popolnoma same, brez
pomo¢i drugih, oziroma v krstni knjigi babica, ki bi pomagala pri porodu, ni navedena.

Matere so v veliki ve¢ini primerov izbrale za botre svojih otrok kar svoje nadrejene
iz Zelezniske karavane, slaba polovica kr§¢encev pa je svoje botre dobila med domacini.

32 Pravtam, 47.

33 Pravtam, 42.

34 Pravtam, 41.

35 Kudler, Steiermarks Volkszahl, 124.
36 Zupani¢ Slavec, Epidemije, 203.
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Oskrba novorojenc¢kov in otrok zeleznic¢arskih delavk je bila zelo slaba. O tem zgo-
vorno pri¢a podatek, da je med smrtnimi primeri Zelezniskih delavcev tudi osem otrok
do petega leta. Sicer pa je bila povpre¢na starost umrlih Zelezniskih delavcev 36,5 leta.

Gradnja Juzne Zeleznice je kratkoro¢no in tudi dolgoro¢no dodobra spremenila
demografske kazalce v Laskem in okolici. Zaradi velikega vpliva prisotnosti delavceyv,
ki so gradili Juzno Zeleznico, je treba $e posebej kazalce o smrtnosti in nezakonskih
rojstvih jemati z dolo¢eno mero kriti¢ne presoje.

Ce pri kazalcih rodnosti in smrtnosti oditejemo $tevilo smrti zelezniarskih
delavcev, dobimo precej omiljeno sliko prej zelo velike mortalitete, ki pa je e vedno
vi$ja od natalitete v tem desetletju, kar gre deloma pripisati tudi epidemiji tifusa, ki je
zahtevala Zivljenja 69 domacinov.

Grafikon 3: Naravni prirastek v Laskem in okolici brez smrti Zeleznicarskih delavcev v letih
1790-1849

Vir: NSAM/0079, Krstne mati¢ne knjige, 1785-1796, 1796-1825, 1826-1850
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Podatki o naravnem prirastku za Lasko in okolico, v katerih niso zajete smrti Zele-
zniskih delavcev, $e vedno kaZzejo na to, da je bila rast prebivalstva na podezelju ve¢ja
od rasti prebivalstva v trgu. Tako je Lasko v obravnavanem obdobju imelo pozitiven
naravni prirastek le v dvajsetih letih 19. stoletja, medtem ko je podezelska okolica trga
kar tri desetletja beleZila pozitivno rast prebivalstva. Skupni naravni prirastek v letih
1789-1849 pa se med obema vzorcema zelo razlikuje. V Laskem je umrlo 81 ljudi ve¢,
kot se jih je rodilo; medtem pa so v okoliskih vaseh belezili rahlo rast prebivalstva.
Glede na podatke iz ljudskih $tetij se je Stevilo prebivalcev v Laskem v celi prvi polovici
19. stoletja gibalo med 500 in 545 prebivalci, zato je moralo Lasko svoj demografski
primanjkljaj nadomestiti s priseljevanjem prebivalstva.

Poleg ostalih vzrokov smrti so v 19. stoletju v slovenskih dezelah ljudi pestile
tudi $tevilne sezonske lakote in epidemije. Se posebej sta izstopali epidemiji kolere in
tifusa. Epidemija kolere, ki je na Slovenskem v 19. stoletju zahtevala mnogo zivljenj, je
Lasko in njegovo bliznjo okolico na sre¢o obsla, je pa Lasko in bliznji Marija Gradec
med gradnjo Juzne Zeleznice leta 1847 mocno prizadela epidemija pegastega tifusa,
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Grafikon 4: Stevilo smrti v Laskem in okoliskih vaseh v letih 1789-1849
Vir: NSAM/0079, Mrliski mati¢ni knjigi, 1785-1825, 1826-1855

Grafikon 5: Stevilo smrti v Laskem glede na starostne skupine v letih 1790-1849

Vir: NSAM/0079, Mrligki mati¢ni knjigi, 1785-1825, 1826-1855
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o kateri smo Ze govorili. Epidemija je izbruhnila med Zelezniskimi delavci in zahtevala
tudi nekaj Zivljenj domacinov. Podobna epidemija pegastega tifusa je leta 1850 izbruh-
nila v Mariboru, ravno tako med Zelezni$kimi delavci.?’

Vletih 1845-1849 je smrtnost v Laskem in okolici mo¢no narasla, razlog za tako
skokovit porast stevila smrti je bil Ze omenjeni izbruh tifusa. Poleg omenjene epide-
mije tifusa je na vsem Stajerskem prislo do ve¢ izbruhov kuznih bolezni, ki pa Laskega
niso ob¢utneje prizadele. Vi$ja smrtnost na prelomu iz 18. v 19. stoletje je bila posle-
dica turbulentnega obdobja, ki so ga zaznamovale francoske vojne, veliko pomanjka-
nje in $e lakota med letoma 1816 in 1817, ki je bila posledica klimatskih sprememb, ki
so povzrocile ve¢ slabih letin zapored.

37 Macher, Medizinisch-statistische Topografie, 147.
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Grafikon 6: Stevilo smrti v okolidkih vaseh glede na starostne skupine v letih 1790-1849
Vir: NSAM/0079, Mrliski mati¢ni knjigi, 1785-1825, 1826-1855
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Grafikon smrti po desetletjih kaze, da se nihanja smrtnosti otrok in odraslih po
posameznih desetletjih ujemajo, razen v stiridesetih letih, ko je epidemija tifusa priza-
dela skoraj izklju¢no odraslo populacijo.

Cetudi je bila v omenjenih letih smrtnost dojen¢kov poveana, med vzroki smrti
ni videti kak$nega posebnega trenda mnozi¢nega umiranja za eno vrsto bolezni.

Pri odraslih $tevilo smrti ni nikoli preseglo 26 smrti letno. Izjema je bila le ze ve¢-
krat omenjena epidemija tifusa.

Stevilo smrti je bilo v okoliskih vaseh glede na posamezna desetletja izpostavljeno
manj$im nihanjem kot v trgu. Izredno velik porast Stevila smrti pa je povzrocila velika
epidemija tifusa, ki je okolico prizadela $e v nekoliko ve¢ji meri kot sam trg, saj je bilo
zariS¢e epidemije v okoliskem naselju Marija Gradec.

Stevilo nezakonskih rojstev je bilo vse do dvajsetih let 19. stoletja razmeroma
nizko in se v dalj$em ¢asovnem obdobju ni spreminjalo. Ve¢ja letna nihanja $tevila
nezakonskih rojstev so opazna predvsem v okolici Laskega, kjer po ve¢ let zapored
niso zabelezili nobenega nezakonskega rojstva. V drugi ¢etrtini 19. stoletja se je tevilo
nezakonskih rojstev pocasi povecevalo in svoj visek doseglo vletih 1845-1849. Vzrok
za tako veliko povedanje nezakonskih rojstev sta bili uvedba zenitnih dovoljenj leta
1820 in ze omenjena gradnja JuZne zeleznice.

V nasprotju z Laskim, kjer se je $tevilo nezakonskih rojstev med gradnjo Zeleznice
mocno povecalo, je imela ta razli¢en vpliv na stevilo nezakonskih rojstev v drugih
krajih, skozi katere je potekala. Tako na primer v Zupniji Trnovo na ilirskobistriskem
gradnja Juzne zeleznice ni bistveno vplivala na stevilo nezakonskih rojstev.*®

Pregled gibanja nezakonskih rojstev po desetletjih nazorneje prikazuje trend nji-
hove rasti v Lagkem in njegovi okolici. Opazno je, da je bilo v Laskem stevilo neza-
konskih rojstev v zadnjem desetletju 18. stoletja ve¢je kot v prvih dveh desetletjih

38  Skrlj Pockaj, Prebivalstvo, 138.
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Grafikon 7: Rast nezakonskih rojstev v Laskem in okoliskih vaseh v letih 1790-1849

Vir: NSAM/0079, Krstne mati¢ne knjige, 1785-1796, 1796-1825, 1826-1850
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19. stoletja, v okoliskih vaseh pa je opazna konstantna rast $tevila nezakonskih rojstev,
ki je tako kot v Laskem svoj visek dozivela med gradnjo Juzne Zeleznice.

Stevilo nezakonskih rojstev v Laskem v prvih dveh desetletjih 19. stoletja ni
opazneje naraslo, a ¢e pogledamo podrobneje, je $tevilo nezakonskih rojstev v Laskem
malce naraslo leta 1812, v okolici pa je $tevilo nezakonskih rojstev opazno naraslo vletu
1813. Zanimivo je, da je bil delez nezakonskih rojstev v Laskem Zze v tridesetih letih 19.
stoletja enako velik kot desetletje kasneje, ko je, kot Ze omenjeno, demografsko sliko
Laskega precej popestrila gradnja Juzne Zeleznice.

Da so samske Zeleznicarske delavke, ki so v Laskem rodile kar devetnajst otrok,
mocno zviale povpredje nezakonskih rojstev, govori tudi grafikon 8, ki ponazarja
odstotek nezakonskih rojstev, neupostevajoc nezakonska rojstva zeleznicarskih delavk.

Grafikon 8: Odstotek nezakonskih rojstev v Laskem in okoliskih vaseh glede na vsa rojstva,
izvzemsi rojstva Zeleznicarskih delavk, v letih 1790-1849

Vir: NSAM/0079, Krstne mati¢ne knjige, 1785-1796, 1796-1825, 1826-1850
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Zivljenjske usode delavcev,
ki so v Laskem gradili progo Juzne zeleznice

Zeleznicarski delavci, ki so v Lagkem in njegovi okolici gradili zelezniko progo
Celje-Zidani Most, so svoje sledi pustili v mati¢nih knjigah Zupnije Lagko. Bodisi se
je njihovo bivanje v Laskem tragi¢no koncalo ali pa so v Lagkem s poroko ali rojstvom
otroka odprli novo poglavje v svojem Zivljenju. Ce se odpravimo po sledeh njihovih
zapisov, ugotovimo, da se le-ti pojavljajo tako v rojstnih kot poro¢nih in mrliskih
mati¢nih knjigah.

Mati¢ne knjige razkrivajo, da je bilo med delavci manjse $tevilo delavk. Nekatere
od njih so v ¢asu svojega dela in bivanja na obmo¢ju Laskega povile otroka. V krstni
mati¢ni knjigi je bilo v letih 1845-1948 zabelezenih devetnajst rojstev nezakonskih
otrok, ki so se rodili samskim Zelezni¢arskim delavkam. Od tega je ve¢ kot polovica
(enajst) zelezniskih delavk rodila v okoliskih vaseh ob Zeleznitki progi. Bivanjske
in higienske razmere Zelezni$kih delavcev so bile zelo slabe. O tem zgovorno prica
tudi podatek, da je le pri sedmih od devetnajstih porodov prisostvovala izprasana
trika babica (izgolana poklicna babica), tri zelezniske delavke pa so rodile same, brez
pomoci.

Na podezelju je bilo tudi sicer v navadi, da porodnicam pri porodu ni pomagala
izprasana babica, ampak katera od sovas¢ank, ki je Ze imela izku$nje s porodom. Razlog
za tako majhno prisotnost izprasane babice je tudi ta, da sta v obravnavanem obdobju
na obmodju celotnega okraja Lasko delovali le dve izprasani babici.** Tudi t. i. neiz-
prasane babice, ki sicer niso imele formalne izobrazbe, je duhovnik vpisal v mati¢no
knjigo, kamor je pribelezil, da je bila babica neizprasana. Praznina v kategoriji, kamor
bi moral duhovnik vpisati ime babice, zgovorno prica, da so Zelezniske delavke po
vsej verjetnosti rojevale same oziroma ob sebi niso imele izkusenih Zensk. Popolnoma
sama je samska delavka na zeleznici Elizabeta Wollena s Ceske sedmega julija 1845
v vasi Debro v blizini Laskega rodila h¢i Marijo. Hei so krstili $e isti dan, mati si je
za botra svoje hcere izbrala zelezniskega delavca Mathiasa Gladerja in njegovo Zeno
Evo. Malo ve¢ kot mesec dni kasneje se je v Zupnijskem uradu v Lagkem zglasil tudi
Marijin oce, zelezniski delavec Joseph Schwarz, ki je v prisotnosti dveh pri¢ priznal
ocetovstvo.*

Nastanitve za delavke in delavce, ki so gradili Zeleznisko progo, so bile zelo
slabe, ravno tako lahko predvidevamo, da je bila zelo slaba tudi skrb za novorojene
otroke. Na splo$no je veljalo, da je bila zaradi slabse nege, prehrane in drugih dejavni-
kov smrtnost otrok, $e posebej nezakonskih, zelo visoka.*' Taksna je bila tudi usoda
Katarine Moshin, nezakonske héere delavke na Zeleznici Marije Moshin s Ceske.
Katarina je umrla triindvajsetega decembra 1847 v Smihelu $tevilka osem. Duhovnik
je kot razlog smrti navedel oslovski kaselj. Katarina je bila ob smrti stara eno leto in tri

39 Macher, Medizinisch-statistische Topografie, 583.
40 Krstna knjiga 1826-1850, 20S.
41 Hren Medved, Edina budilka. Rozman, Pe¢, 45-56,102-137.
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mesece.* Primer smrti enoletne Katarine lahko osvetlimo tudi z drugega zornega kota.
Podatki iz mati¢nih knjig razkrivajo, da je Katarina vse svoje kratko zivljenje prezivela
na istem naslovu in se z materjo ni selila. Bila je tudi ena redkih, ki se je rodila ob pri-
sotnosti izprasane trske babice. #

Najve¢ zeleznicarskih delavk, ki so svoje otroke rodile v Laskem, je izviralo
s Ceske (osem), preostale pa so izhajale $e iz Slezije, Benetije, z Madzarske, Kranjske
(Novo mesto, Kamnik) in Stajerske (Sentilj). V zacetku 19. stoletja je najvec zenske
delovne sile v habsburski monarhiji migriralo s Ceske, Moravske, iz Slezije ter tudi z
Madzarske, iz Galicije in Bukovine.*

Podatki o botrih otrok, ki so se rodili Zelezni¢arskim delavkam, razkrivajo njihove
socialne povezave med karavano zeleznicarskih delavcev in lokalnim prebivalstvom.
V mati¢nih knjigah je bilo pri krstih otrok zelezni¢arskih delavk zabelezenih skupno
sedemindvajset botrov, od tega jih je $estnajst izviralo iz vrst Zelezni¢arskih delavceyv,
preostali pa so izvirali iz vrst lokalnega prebivalstva. Slo je predvsem za skupinovodje
na Juzni Zeleznici, obrtnike in kmete. Botri so bili po druzbeni lestvici praviloma eno
stopnjo vi$je od nezakonskih mater kr§¢encev. O tem govori tudi Ze omenjena zgodba
nezakonske héere Katarine Moshin iz Smihela $tevilka osem. Njena botra sta bila
Anton Ruzicka, furman na JuZzni Zeleznici, in njegova zena Katarina.*

Bezne sledi so Zeleznicarski delavci in delavke pustili tudi v poro¢nih knjigah
Zupnije Lagko. V ¢asu gradnje Juzne Zeleznice so se v Laskem poro¢ili trije pari, pove-
zani z gradnjo Zeleznice. Novembra leta 1847 sta se v Laskem porocila Wencel Pribil,
petindvajsetletni skupinovodja na Juzni Zeleznici s Ceske, in Ana Benak, devetindvaj-
setletna vdova po zelezni¢arskem delavcu s Ceske.* Stiri mesece kasneje, marca 1848,
sejima je rodil sin Alojzij.*” Datuma poroke in rojstva sina razkrivata, da sta se zakonca
porocila »zaradi ljubezni«, saj je bila Ana na dan poroke ze noseca.

Ravno tako se je leta 1848, stiri leta po rojstvu nezakonskega sina, mesc¢anska
h¢i Marija Smodej iz Laskega porodila s skupinovodjo pri Juzni Zeleznici Mihaelom
Miklav¢em iz Celja. Ob poroki je zenin $tiriletnega sina pozakonil. Oba zakonca sta
bila ob poroki stara 30 let.*

Najvec¢ podatkov o zelezniskih delavcih nam razkrivajo mrliske mati¢ne knjige.
Zaradi same narave dela, ki je bilo zelo nevarno, so bile delovne nesrece precej pogoste.
Slabe higienske razmere v karavani delavcev so privedle do Ze omenjenega izbruha
tifusa, ki se je razsiril tudi na lokalno prebivalstvo. V letih 1945-1848 je v Laskem
in okoliskih vaseh umrlo 274 Zelezniskih delavcev, od tega je bilo 28 delavk. Najve¢
zeleznicarskih delavcev je prihajalo s Ceske, iz Furlanije in Benetije, precej pa je bilo
delavcev s Hrvaske, Kranjske in Spodnje Stajerske. V drugi polovici 19. stoletja je kar

42 Krstna knjiga 1826-1850, 229, Mrliska knjiga 18261855, 239.
43  Pravtam.

44 Hahn, Nowhere, 109.

4S  Krstna knjiga 1826-1850, 229.

46 Poro¢na knjiga 1836-1854, 85.

47  Kurstna knjiga 1826-1850, 266.

48 Poro¢na knjiga 1836-1854, 94. Krstna knjiga 1826-1850, 192.
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Grafikon 9: Poreklo umrlih delavcev, ki so gradili Juzno Zeleznico

Vir: NSAM/0079, Mrliska knjiga, 1826-1855

trinajst odstotkov vseh prebivalcev severne Italije sezonsko migriralo v druge predele
habsburske monarhije in tudiizven njenih meja, kjer so opravljali sezonska dela v grad-
benistvu.*’ Vletih 1872-1915 je 895.000 Furlanov naslo sezonsko delo v gradbenistvu
v Avstrijskem cesarstvu.*

Podatki iz mrliske knjige kazejo na to, da so nekatere delavke imele s seboj tudi
svoje otroke. V mrliski knjigi je bilo zabelezenih kar dvajset smrti otrok, starih do dva-
najst let. Od tega je bilo trinajst primerov smrti otrok, ki so umrli ob rojstvu ali mesec
dni kasneje. Pri dojenckih, ki so umrli takoj po rojstvu, je bil kot razlog smrti naveden
prezgodnji porod, dva sta bila mrtvorojena. Ena od njih je bila tudi samska delavka
Marija Kolar iz Samoborja na Hrvagkem, ki je tridesetega julija 1847 v Marija Gradcu
$tevilka devet prezgodaj rodila mrtvega decka.”!

Na prezgodnji porod otrok in mrtvorojenost sta zagotovo imela velik vpliv teza-
$ko delo in slabe Zivljenjske razmere delavk, ki so gradile Zeleznico. Leta 1847 je
umrla tudi komaj mesec dni stara Ur$ula, nezakonska h¢i samske delavke na zeleznici
Lucije Zoher.*

Ostali primeri smrti otrok so bili otroci Zeleznigkih skupinovodij ali inZenirjev, ki
so, kot kaze, v Lagkem prebivali skupaj s svojimi druzinami. Ena tak$nih druzin je bila
druzina Johana Ruzicke, ki je v ¢asu gradnje Juzne Zeleznice skozi Lasko stanovala
v Smihelu. V druzini je trinajstega decembra 1847 za posledicami vodenice umrla
triletna Neza Ruzi¢ka.>

49  Steidl, Migration Patterns, 75.

50 Pravtam.

S1  Mrliska knjiga 1826-1855, 247. Krstna knjiga 1826-1850, 219.
52 Pravtam, 233.

$3  Mrliska knjiga 1826-18SS, 236.
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Odsotnost starej$ih otrok kaze na to, da so zeleznitarske delavke svoje otroke
kmalu po porodu dale v rejo in jih niso imele pri sebi. Za delovno aktivne nezakonske
matere je bilo znacilno, da so kmalu po porodu dale svojega otroka v rejo, saj so le tako
lahko nadaljevale delo, od katerega je bilo odvisno njihovo in otrokovo prezivetje.**
Nekatere so svoje otroke dale v rejo ze takoj po porodu in so za njih skrbele dojilje.
Spet druge so otroke obdrzale pri sebi do njihovega prvega rojstnega dne (ta ¢as se je
po navadi ujemal z obdobjem dojenja otroka) in so jih nato proti placilu oddale v tako
imenovano neformalno rejni$tvo starej$im Zenskam, ki so skrbele za ve¢ nezakonskih
otrok hkrati.’

Zelo $irok je bil tudi starostni razpon Zeleznicarskih delavcev, ki so umrli v Lagkem.
Najmlajsi je $tel petnajst, najstarejsi pa 70 let. Povprec¢na starost Zeleznicarskih delav-
cev, glede na podatke iz mrligke knjige, je bila 36,5 leta. Stirideset delavcevje bilo starih
med petnajst in enaindvajset let, kar je predstavljalo $estnajst odstotkov vseh umrlih
zeleznicarskih delavcev. V Laskem se je koncala tudi kratka zivljenjska pot delavca
Antona Schepuga iz Zagreba. Petnajstletni Anton je umrl za posledicami vodenice.*

V devetnajstem stoletju je bilo $e posebej za otroke iz revnejsih slojev znacilno, da
so se ze po dopolnjenem sedmem letu starosti prezivljali sami kot posli,*” otroci med
petnajstim in $tiriindvajsetim letom pa so po takratni zakonodaji spadali med mlado-
stnike.*® V Laskem je med delavci, ki so gradili Zelezni$ko progo, pet mladostnikov
umrlo za posledicami nesrece, $tirje so se utopili v Savinji, Sestnajst pa jih je umrlo za
posledicami okuzbe s pegastim tifusom. Zanimivo je dejstvo, da so bili mladostniki
edine zrtve delovnih nesre¢ in utopitev v Savinji. V mrliski knjigi namre¢ za podrocje
Laskega in njegovo bliznjo okolico ni nobenega zapisa o delovni nesreci ali utopi-
tvi med odraslimi zelezni¢arskimi delavci. Mladoleten je bil tudi sedemnajstletni
Anton Zannola iz italijanske province Belluno, ki so ga avgusta 1847 nasli utopljenega
v Savinji.*’

Najve¢ zeleznicarskih delavcev (143) je v Laskem umrlo za posledicami okuzbe s
pegastim tifusom, ki sicer na Spodnjem Stajerskem ni bil zelo pogost. Pegasti tifus je
nalezljiva bolezen z visoko temperaturo, glavobolom, bole¢inami v misicah, izpus¢a-
jem, povecano vranico, prizadeto pa je tudi osrednje zivcevje. Pegasti tifus povzrocajo
mikroorganizmi, ki jih prenagajo bele ugi, te pa prebivajo na ¢loveskih obla¢ilih.® Prvi
primeri pegastega tifusa so se pojavili junija 1845 med Zelezni¢arskimi delavci, ki so
bili nastanjeni v gra$¢ini v Marija Gradcu. V letu 1846 se je bolezen razsirila tudi med
zelezniskimi delavci, ki so bili nastanjeni v Laskem $tevilka 63, kjer so imeli zac¢asno
bolni$nico.”’ Tega leta je za posledicami tifusa v Laskem in okoliskih vaseh tudi umrlo
najve¢ ljudi, 59 delavcev, ki so gradili Juzno Zeleznico, in trideset domacinov. Tifus je

54 Ce¢, Zivljenjske usode, 10-71.

55 Ce¢, Pravni polozaj in Zivljenjske usode, 226, 227.

56 Mrliska knjiga 1826-1855, 223.

57  Ce, Pravni polozaj in Zivljenjske usode, 227.

58 Pravtam, 219.

59  Mrliska knjiga 1826-1855, 222.

60 Termania, geslo tifus.

61 Franciscejski kataster: SIAS 177/C/F/C494/s/PT.SIAS 177/C/F/C175/s/PT.
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Grafikon 10: Razlog smrti med delavci, ki so gradili Juzno zeleznico

Vir: NSAM/0079, Mrliska knjiga, 1826-1855

tako med delavci kot tudi med lokalnim prebivalstvom vztrajal vse do leta 1848, ko se
je gradnja Zelezniske proge skozi Lasko koncala. Med pogostimi razlogi za smrt so bile
tudi tuberkuloza, vodenica in vrodica.

Da je bilo delo Zelezni¢arskih delavcev izjemno nevarno, dokazujejo tudi pogoste
delovne nesrece s smrtnim izidom. Nesrece so se najpogosteje zgodile pri razstrelje-
vanju skal, $tirje mladi delavci pa so umrli zaradi utopitve v Savinji. 17. junija 1846
se je na delovi¢u pod Smihelom pri razstreljevanju skal smrtno ponesreéil Nicolo
Candolino iz Furlanije, ki je bl star osemnajst let.®

Kot je bilo Ze omenjeno, so bile nepojasnjene smrti med delavci, ki so gradili Zele-
zni$ko progo, pogoste, zato so kasneje v Zasavju poleg delavcev nastanili tudi vojake,
ki so skrbeli za red in mir. ®'V Laskem so v ¢asu gradnje Zelezniske proge nasli dva
umorjena delavca.

30. novembra 1846 so zjutraj v Laskem nasli umorjenega Nicolo Coleria, dvain-
dvajsetletnega Zeleznicarskega delavca iz Furlanije. Zaradi nepojasnjenih okoli$¢in je
bila narejena sodna obdukcija.®*

Gradnja Zelezniske proge skozi Lasgko je bila zaradi neugodne lege skozi ozko
re¢no dolino zelo zahtevna in nevarna. Zelezniska proga je bila zgrajena na skalnatih
pobo¢jih tik ob re¢ni strugi. O tem pricajo tudi zgoraj nasteti primeri nesrec, veliko
$tevilo utopitev, predvsem mladih delavcev, lahko pripisemo tudi temu, da so bili mladi
fantje neplavalci.

62 Mrliska knjiga 1846, 181.
63 Cvirn in Studen, Ko vihar dirjajo hlaponi, 19, 20.
64  Mrliska knjiga 1846, 193.
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Zakljucek

Gradnja Zelezniske proge je bila brez dvoma eden najve¢jih dogodkov, ki so zazna-
movali Lagko in njegove prebivalce v prvi polovici 19. stoletja. Poleg nove moderne
prometne povezave s preostalim svetom in predvsem gospodarskega napredka, ki ga
je le-ta spodbudila v Laskem, pa je Las¢ane zaznamovala tudi velika mnozica tujcey,
ki so tri leta prebivali v Laskem. Velika mnozica delavcev iz vseh delov monarhije je
dodobra pretresla trg, ki je takrat $tel malo ve¢ kot 500 prebivalcev. Najbolj je seveda
Las¢ane in okoliske prebivalce zaznamoval izbruh pegastega tifusa, ki je zaradi velike
smrtnosti med lokalnim prebivalstvom zavrl njegovo rast. Na ra¢un porok med delavci
in lokalnim prebivalstvom ter nezakonskih otrok delavk, ki so gradile zeleznigko progo,
se je rahlo dvignila tudi rodnost. Vsekakor pa velja, da so Las¢ani in delavci, ki go gra-
dili Zeleznisko progo, med seboj predvsem veliko sodelovali. Las¢ani so lahko v ¢asu
gradnje Zelezniske proge s prevoznistvom in prodajo svojih pridelkov in izdelkov prisli
do dodatnega zasluzka, sodelovali pa so tudi na drugih podro¢jih. Tako je takratni
okrajni zdravnik Urban ZniderZi¢ pomagal mnogim Zelezniskim delavcem, ki so bili
zrtve nesre¢ in kuznih bolezni. Zgodba govori o tem, da so mu ti v zahvalo za njegovo
hi$o izklesali kamnit obok z zdravni¢kimi oznakami.®®
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