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nell'’Antichita) di Ivan Miloti¢, scritto pochi anni fa, ecco ancora un altro notevole
contributo volto alla conoscenza storica di un fiume e di una vallata, culla della

civiltaistriana.

Denis Visintin

Giulio Roselli: DRAGA PARENZANA!: Spomini, slike in dokumenti Zelezniski
progi Trst—Pore€. Trst, Bruno Fachin Editore, 2002, 317 str.

Giulio Roselli je avtor ve¢ del na temo — v Istri dobro poznane — Zeleznice med
Pore€em in Trstom, ki so rezultat njegovega ve€letnega posve€anja tej tematiki.
Knjiga Draga Parenzana', ki jo Zelimo na tem mestu predstaviti prav zaradi te-
matskega sklopa, ki mu je posvecena celotna pri¢ujoca Stevilka revije, je v ita-
lijanskem jeziku iz8la ze leta 1987, prevod v slovens€ino (in hrvas€ino ter tudi po-
natis v italijan3¢ini) pa je doCakala leta 2002.

Gotovo gre za najvecjo in najpopolnejSo zbirko slikovnega in drugega doku-
mentarnega gradiva o 'PoreCanki’, Zeleznici, po kateri je leta 1935 $e zadnji¢ peljal

vlak. Rosellijevo pisanje zdruzuje tako
ob¢utno nostalgijo kot zgodovinska
dejstva razli¢nih obdobij, ki so vsaka
na svoj nacin zaznamovala to 123 ki-
lometrov dolgo Zeleznisko progo.
Nacrti za izgradnjo 'Parenzane’ so
veliko obetali in vzbujali pri¢akovanja
vseh vrst. Drzavna Zeleznica v habs-
burski monarhiji je bila od njene pre-
stolnice do Trsta dokon¢no izpeljana
leta 1857 (Juzna Zeleznica), nanjo pa
so Zeleli proti koncu stoletja navezati
Se en krak, ki bi tekel po istrskem
polotoku. Temu so botrovali predvsem
ekonomski interesi, saj naj bi Zelez-
nica olajSala transport istrskih proizvo-
dov v notranje dele habsburske monar-
hije. V &asu razmaha industrializacije
je namre¢ nara$¢al tudi nabor istrskih
izdelkov za izvoz (tistega ¢asa je v
Rovinju denimo cvetela proizvodnja

Giulio Roselli

Draga
Parenzana! |
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testenin, zivilskih konzerv, toba¢nih izdelkov, cementa, etilnega alkohola), za njeno
izgradnjo pa so se zavzemali tudi vojaski krogi. Ze v zagetku pa so bile poleg zanosa
prisotne tudi dileme, kje natanéno naj bi proga potekala — tik ob obalnem pasu ali po
notranjosti polotoka.

Mesteca ob obali so bila tedg s Trstom povezana zlasti preko morskih povezav
(parniki), ki so bile hitre, poceni in jih Zeleznica ne bi mogla izpodriniti, tista v
notranjosti pa predvsem preko postnih vozov. Slednja so Zivotarila, saj so slabe pro-
metne povezave mo¢no oteZevale prodajo vina, od katere je zivel velik deleZ istr-
skega podezelskega prebivalstva. Proga je zato morala se¢i ¢im globlje v notranjost;
za to so si prizadevali tudi nekateri kraji, ki so si od Zeleznice nadejali korist. Sprejet
je bil predlog grofa Petra Waldersteina o poteku proge Trst-Buje—Pore¢, ki pa je
pozneje dozivel kar nekaj modifikacij; orografske posebnosti Istre so namrec
zahtevale premagovanje Stevilnih geografskih ovir.

Izraduni o zmogljivosti Zeleznice oziroma o potencialnem letnem pretovoru po
njg, s katerimi se je utemeljevala potreba po njeni izgraditvi, so med drugim navajali
3.550 ton sadja, 9.000 ton zelenjave, 700 ton olja in 14.500 ton vina za izvoz ter
10.000 ton Zzita, 6.120 ton strojev in kovin, 12.250 ton gradbenega materiala za uvoz.
V nadrtu, ki je bil zakonsko sprejet leta 1898, je bilo zapisano, da bo Zeleznica med
drugim veliko prispevala tudi k izvozu kamna iz Momjana, Tribana, GroZnjana in
drugih istrskih kamnolomov, ter da bo ugodno vplivala na obisk portoroske riviere in
toplic sv. Stefana. Za dograditev je bil postavljen rok &irih let, hkrati pa je bila za
namen gradnje ustanovljena Druzba lokalna Zeleznica Trst—Porec.

Gradbena dela sicer niso stekla takoj, sama gradnja pa tudi ni vselgj potekala
gladko; morje je med hudim neurjem denimo odneslo del proge med Semedelo in
Izolo, pa tudi okrog tabel z imeni krajev se je vnela vro€a debata. Minister za Ze-
leznice Wittek se je naposled, kljub prigovarjanju italijanskega prebivalstva o eno-
jezi¢nih tablah, odlo¢il za trojezi¢ne, pri Eemer se je skliceval na uradne razloge in na
spostovanje do razli¢nih narodnosti monarhije.

Nacrti pa so bili $e daljnoseznejsi; proga naj bi se podaljSala do Kanfanarja, zato
je bila postaja v Pore€u zgrajena kot vmesna, ¢eprav je naposled (p)ostala koncna
postaja. Postajniske zgradbe ob Zelezniski progi, opisuje avtor, so bile zasnovane kot
prijetne druzinske higice, okrog katerih se je bohotilo zelenje; v njih je bil prostor za
stanovanje postajnega nacelnika, urad in potniska blagajna za prodajo vozovnic,
vhodna veza in ¢akalnica. V sosednji zgradbi so bile obicajno Se sanitarije za potnike
in osebje, pralnica, shrambe ter prostor za male domace Zivali.

Marca 1902 je napocil ¢as za preizkusno voZznjo po Zeleznici na odseku Trst—
Buje, dolo¢ena pa je bila tudi najvi§ja hitrost vlaka, ki je zna3ala 'skromnih' 25
kilometrov na uro. Uradno odprtje je Parenzana docakala 1. aprila 1902. Marsikje,
zlasti v notranjosti Istre, so prvo voznjo vlaka, okrasenega z lovorjem in zastavami,
domacini pri¢akali z godbo in glasnimi vzkliki. Prvi dan so se lahko potniki ob
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spremstvu avstrijskih Zelezni€arjev v svetlomodrih suknji¢ih brezpla¢no peljali do
prve naslednje postaje (3e zlasti so to izkoristili na poti od Skocjana do Semedele).
Tistega dne so si seveda vsi Zeleli ogledati vlak, simbol napredka, o katerem je bilo
tedaj ze toliko govora. Vendar pa so bile cene vozovnic za Parenzano vecinoma v
velikem neskladju z revi€ino lokalnega kmeckega prebivalstva, poleg tega pa je bil
neugoden tudi njen vozni red, sgj je vlak v Trst prispel Sele okrog petih popoldan, kar
je manj premoznim potnikom povzrocalo preglavice in stroske zaradi dodatne
noditve. Zeleznica pa je na slab glas prisla tudi zaradi nestabilnosti vagonov zlasti ob
mocni jesenski burji, ki je povzroila nekaj nesre¢; leta 1910 denimo so zaradi
neugodnih vremenskih pojavov v prevrnjenih vagonih umrli trije ljudje.

Parenzana pa se ni zna$la le v pestrih vremenskih razmerah, temve¢ tudi v vrtincu
politicnih razmer in zgodovinskih okolis¢in, denimo razpada Avstro-Ogrske in pri-
kljugitve Julijske krajine k Italiji, vendar pa sta se ti dve prelomnici zivljenja zelez-
nice dotaknili bolj posredno. Odstranjene so bile dvojezi¢ne table, je pa Zeleznica
Trst—Pore¢ dozivljala krizo predvsem zaradi izgube tradicionalnih trgov v srednji
Evropi. Proga se je vse bolj izkazovala za nerentabilno, pa tudi tovorni promet ni ve¢
dosegal pri¢akovanj. Obenem se je zacenjal tudi pohod avtomobilov, s ¢imer je pro-
met na zeleznici strmo upadal. V 20. letih so bile vzpostavljene avtobusne povezave
v kraje ob Parenzani (na primer Trst—Dekani); avtobus je vlaku predstavljal resno
konkurenco, saj je potnike pripeljal blize naselij, voZnja z njim pa je bila tudi krajsa
in cenej$a, Cetudi manj udobna. Promet po Zeleznici pa je upadal tudi zato, ker
upravitelji Parenzane niso uvajali nobenih ukrepov, da bi ga — denimo z zniZanjem
tarif — povecali, in pod pritiski dveh mo¢nih finan¢nih skupin, dunajske (ki si je pri-
zadevala doseci izgradnjo rafinerije v Zavljah) in rimske (ki je severozahodno Istro
zelela prekriti z mrezo avtomobilskih cest) je avgusta leta 1935 pri§lo do njene
ukinitve. Leta 1939 so se zelezniSka vozila, konstrukcije in tiri zna$li na drazbi, na
nekdanji trasi pa so ostale le e sledi; postaje, tuneli, viadukti. Spomin na Zeleznico
pa se danes vendarle ohranja, predvsem preko ozivljene zelezniske trase, ki je sedaj
namenjena rekreaciji. V sklopu tovrstnega ozivljanja nekdanje proge Trst—Pore¢ je
izpod peresa Tadeja Brateta nastala $e ena publikacija, 'Parenzana — Zeleznica za vse
¢ase', ki je iz§la v lanskem letu. Brate Ze na zaCetku poudari, da sam ponuja svoj
lasten pogled iz nekoliko drugacnega zornega kota in da pri njegovi publikaciji ne
gre le za povzetek Rosellijevega pionirskega dela, za katerega meni, da deloma
odseva italijansko narodno zavest in ezulsko ob¢utljivost. Dodaja $e nekaj drobcev,
ki jih pri Roselliju ne najdemo, med drugim pogosto zamol¢ano streljanje fasistov z
vlaka na otroke v Strunjanu, opisuje pa tudi druge Zeleznice v Istri (na primer proge
Divaca—Pulj, Kanfanar—Rovinj, Trst-Kozina), ki so nastale pred Parenzano, ter doda-
ja primerjavo z drugimi Zeleznicami v monarhiji, zlasti s tehni¢nega vidika.

Parenzana (italijansko skrajSano ime, ki ga je zapecatila italijanska oblast, se je
obdrzalo do danes) si je prisluzila tudi vzdevek 'vinska Zzeleznica', saj je sluzila za
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tovorjenje vina v Trst, pogosto pa so kmetje in Zelezni¥ko osebje zejo na vlaku gasili
kar z vinom, ki je bilo pri roki, ¢eprav je bilo to seveda prepovedano. Avtor knjizice
dodaja, da pomen te Zeleznice, kljub kritikam, le ni bil tako neznaten, $e zlasti ne za
kmecko slovansko prebivalstvo, saj so njeno ukinitev nekateri domacini mo¢no ob-
¢utili in so se bili zaradi ekonomske stiske prisiljeni izseliti. Seveda njenega pomena
tudi danes ni mogoce brati enozna¢no, pa tudi marsikatera skrivnost se je najbrz ze
davno izgubila skupaj z Zeleznigkimi tirnicami. Zeleznica od Trsta do Pore¢a pa kljub
vsemu ostaja del istrske preteklosti, dedi§¢ine in kolektivnega spomina, skupaj z
ostalimi Zelezniskimi progami tistega ¢asa in z njimi povezanim Zivljenjem, spomin
nanjo pa nedvomno pomagajo ohranjati tudi knjizna dela, posvecena temu simbolu

napredka 19. stoletja.

Luciano Giuricin: LA MEMORIA DI

Urska Zeleznik

GOLI OTOK —ISOLA CALVA.

Monografie X, Rovigno-Fiume-Trieste, Centro di ricerche storiche-Unione italiana-
Universita popolare, 2007, pp. 332
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La storia dei deportati al'isola di
Goli otok rappresenta certamente una
delle pagine piu crude e drammatiche
del secondo dopoguerra in Istria e nel
pill ampio contesto oggi ex jugosiavo.
Questo tema ha rappresentato per lungo
tempo un tabu sia nella storiografia che
negli atri settori dindagine. Soltanto
dopo la morte del marescialo Tito
siniziera gradualmente a trattare I'argo-
mento e le vicende storiche collaterali
ad collegate. Ricordo a questo
proposito il film di Emir Kusturica,
Papa e in viaggio d'affari, ambientato
al'epoca, in cui un padre di famiglia
finirain prigione per aver riportato una
barzelletta sul marescidlo, e la sua as-
senza verra motivata a figlioletto come
una retorica assenza dovuta ad un viag-



