PROMETNA UCINKOVITOST IZHODOV

SLOVENIJE NA MORJE

Z ustvaritvijo projektov vseh moznih izhodov Slo-
venije na morje prihaja v ospredje vprasanje graditve
teh poti. Merodajen ¢initelj v presoji prvenstvene
gradnje te ali druge komunikacije je prometna uéin-
kovitost in Z njo podana korist za potrebe deZele kot
gospodarske in politiéne enote. Razen tega je treba
vzeti v radun $e prometne zahteve dezele kot élena
svetovne prostorne celote.

S strogo gospodarskega vidika je za vsako panogo
gospodarstva, posebno pa za promet, ki je nositelj in
tvorec narodovega procvita, bitno in odloéilno raz-
merje med ponudbo in povpraSevanjem. Z razvojem
tehnike je zvezan tudi porast uc¢inkovitosti prometnih
poti, nasprotno pa najdemo le malokje tudi soraz-
merno poveéanje transportnega tovora. Ali: v povoj-
nih prilikah svetovnega gospodarstva rase ponudba
nad povpras$evanjem. To nam potrjuje boj med cesto
in Zeleznico.

Lahko je re$iti ta neljubi pojav v dezelah, ki $ele
gradijo svojo prometno mrezo, tezje pa tam, kjer je
ena prometna pot (Zeleznica) visoko razvita, druga
(cesta) pa Sele mora z razvojem nadSega Casa rasti.
Pravilna in smotrna ureditev prometnih prilik torej
pri nas ne bo tezka, zahteva pa stvarno analizo de-
janskega stanja. Doloditi nam je treba po potrebah
nadega narodnega gospodarstva ono izhodno komuni-
kacijo na morje, ki nam nudi danes in vsak éas naj-
veéjo kvantitativno in kvalitativho ucinkovitost pro-
meta. Poleg tega ne smemo prezreti uéinkovitosti
prometa proti trenutnim, ¢asovnim in geografskim
zaprekam, da se pri tem izrecno sploh ne spominjamo
morda glavne gospodarske in strate$ke uéinkovitosti
prometa na na8i poti.

Smisel teh S$tevilnih, raznolikih in rezultujoéih
utinkovitosti zberemo s kratko predstavo: promet
ima nalogo prevazati potnike, tovor in poroéila, ki
menjavajo svoj prostorni poloZaj za smotren gospo-
darski, politiéni in kulturni napredek naroda:

1. v zadostnih mnozinah;

2. v zadostni kakovosti;

3. v poljubne kraje, t. j. od poljubnega v vse kraje;

4. vsak &as;

5. poceni, t. j. po primernih cenah, oziraje se na
vrednost tovora;

6. ne samo v mirnih dobah, ampak tudi v éasu in
za potrebe v vojni.

Po tem merilu presojamo povsem splo$no vyrednost
projektiranih poti na Jadran, ker se le prepogosto
¢uje, da je ta ali druga komunikacija »boljda ali
slab8a« in se pri tem povsem lai¢no aplicira posa-
mezna ugodnost prej nastetih splo§nih zahtev na po-
samezno komunikacijo.

L

Mnozinska (kvantitativna) ucinkovitost doloduje
za vsako komunikacijo zmoZnost prevoza danega
tovora, bodisi oseb, dobrin ali poroéil.
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Znana je sestava transportnega tovora, ki potuje
od nas ali preko na$ega ozemlja k morju; v pretezni
veéini, nesporno pa je za naSe gospodarstvo najvaz-
nejsi tovorni promet. Ta tovor sestavlja v precej$njem
procentu transitna roba, zato se nam je treba pri gra-
ditvi nove poti na morje ozirati na ostala in obstojeca
prometna sredstva. Praktiéno nesmiselno bi bilo, da
usmerimo na$ tovorni promet na cesto, ker nam tran-
sit na to pot ne more slediti. S tem je dana zahteva
po taki komunikaciji, ki obdrzi po svojem svojstvu
moznost zveze z dana$njo potjo transportnega tovora.
Seveda mora ta naSa Zelezni$ka zveza nuditi vse po-
goje in ugodnosti, ki premagajo najveéji upor tovor-
nega prometa, t. j. denar ali efektivne transporine
strofke.

Kvantitativna ué¢inkovitost poti je istoéasno tudi
funkeija oblike in teZe sestavnih kosov tovora. V tem
pogledu ne smemo prezreti niti tezkega in dolgega,
niti lahkega in drobnega blaga. Povpre¢no lahko
trdimo, da je tovor ma poti k morju preteino gro-
madna roba, le transit iz industrijske Srednje Evrope
bo do gotove mere sestavljen iz komadne in lahke
robe, vendar je pri pretezni veéini sestavljenega to-
vora 8e vedno glavni moment cenenost prevoza.

Isti je v glavnem tudi poloZaj v prometu od morja
za gromadni tovor, ki poftuje k nam ali preko nasega
teritorija. Drugacée pa je z drobnim blagom, ki bo
z novo komunikacijo moral zavzeti svoje mesto v
sestavi transportnega tovora. Ribe, juZno sadje, po-
vrinina in cvetje, véasih tudi vino, niso ve¢ bistveno
vezani na cenenost prevoza, ker je njih bitni pro-
metni upor ¢as prevoza. V isti smeri, tako za pot na
morje in od morja, se gibljejo potrebe za osebni pro-
met in prevoz porofil, v kolikor ta nimajo lastnega
prometnega sredstva.

V prometu, kjer je ¢as prevoza odloc¢ujoci faktor,
pridejo v po$tev tako cesta in Zeleznica in zraéna
pot, vendar zasluzi tudi ta promel iz gospodarskih,
socialnih in é&lovedanskih ozirov temeljite preiskave
za cenenost prevoza v mejah éasovne potrebe v hitro-
sti prostornega menjavanja.

Po podatkih prof. Bluma je u¢inkovitost normalno-
tirne proge ca. 15.000 ton dnevno v eni smeri, na-
sprotno pa udinkovitost dvotirne ceste 2 X 2000 =
4000 ton dnevno za eno smer in pri vlakovnem pro-
metu motornih vozil. Tako je potem tudi razmerje
kvantitativnih udéinkovitosti projektirane zZeleznidke
zveze Kocevje—Vrbovsko ali ¢rnomelj—Vrbovsko in
notranjske ceste. Iz tega razmerja in danih potreb
dravske banovine sledi sam po sebi odgovarjajoc¢i za-
kljuéek, ki bo priSel Se do izraza v nadaljnjih izva-
janjih.

Konéno, kar sicer ne spada na to mesto, je z gor-
njim vidna tfudi primerjaina obremenitev obeh ko-
munikacij. Kaj pomeni prva za Zeleznico in druga
za cesto, se izraza v viSini gradbenih in vzdrZe-
valnih stro$kov, ki bi ugodnostno razmerje $e pove-
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¢ali. Ne glede na vpraSanje zeleznidke zveze ne
moremo dovoliti investicije za tako cesto z izrazito
tezkim zgornjim wustrojem, dokler je na$a cestna
mreza sploh v tako obupnem stanju. Kajti motori-
zacifa prometa se more razviti le v celotni reditvi
cestnega vpraSanja, ker sluzijo posamezne ceste bolj
ali manj le lokalnim interesom, odnosno gravitacij-
skemu okoliSu.

I1.
Pri kvalitativni wuc¢inkovitosti prihaja do izraza
varnost, toc¢nost, pogostost, prilagoditev in brzina

prometa danim in obstojeé¢im in z zgradbo ustvarje-
nim zahtevam.

Varnost proti nezgodam, ki izvirajo iz obrata pro-
metnih sredstev, je danes za vse vrste poti precej
enaka in na isti stopnji. Seveda zahtevamo predvsem
za cesto, kjer vodi vozilo posameznik po lastni volji,
da je zgrajena po zahtevah novodobnega motorizira-
nega prometa. Odvisno od poteka trase in zgornjega
ustroja (adhezijsko trenje pri valjanju kolesa) bo
izpolnjena tudi stopnja varnosti. Relativno veéja je
varnost obratovanja pri Zeleznici, kjer je brzina stalna
in dolo¢ena s kvaliteto proge. V naSem primeru bo
v pogledu brzine vlakov glavne vaznosti rekonstruk-
cija obstojece proge Ljubljana—Kodevje, ozir. Ljub-
ljana—Novo mesto. Splo$no pa je varnost, ne glede na
vrsto prometnega sredstva, odvisna Se od vidje sile
in dolZznosti za smiselno ¢uvanje lastne varnosti.

Varnost, ki je v zvezi z znacajem prometnega sred-
stva, se razteza tudi na mozZnost poskodbe, t. j. utru-
jenost, nerazpolozenje in bolezen (n. pr. na brodovih)
pri potnikih, in zmrznjenje, obtoléenje, razbitje, gnitje
in razpadanje pri tovorih, skupno z zmanj$anjem
vrednosti blaga radi prevoza (n. pr. pri Zivalih). Ta
vrsta kvalitetne uéinkovitosti se nanasa predvsem na
tovor, ki mu je glavni upor ¢as prevoza. Cenenost,
odnosno visina transportnih stro$kov je podrejena,
ker je razmerje vrednosti tovora in transportnih
stro§kov uravnove$eno z izlo¢enjem rizika za raz-
vrednotenje blaga zaradi po$kodbe in ¢asovnim pla-
siranjem na trgu. Pod temi pogoji je priporoéljivo,
da podpiramo promet z motornimi vozili, bodisi na
cesti ali Zeleznici.

Kvalitetna uédinkovitost se torej nanasa tudi na
brzino prevoza, odnosno zmanjSanje obc¢utene zamude
déasa v menjavanju prostora. Sicer je brzina promet-
nih sredstev sama na sebi notranja zadeva obrata,
potniku in posiljatelju je merodajna zamuda ¢asa,
ki je omejena z ekonomijo obrata in odvisna od
vsote gradbenih, obratnih in vzdrZevalnih strofkov
na predmetni poti. S stali§éa sploSnega gospodarstva
pa nam je v primerjavi med Zeleznico in cesto in
dano brzino prevoza pri obeh potih rac¢unati vse stro-
§ke in ne smemo prezreti dejstva, da se obi¢ajno pri
dolo¢itvi strodkov obrata na cesti pozablja na grad-
bene in vzdrZevalne stro$ke. Cenenost prevoza je po-
tem dvakrat okrnjena: konsument tovora mora pla-
¢ati indirektno zgube Zzeleznice in investicije za ceste.

III.

Regionalna uéinkovitost vseh promeinih poti na
morje je v obmoéju prometnega okoliSa zelo velika,
ker vse suhozemne poti lahko poljubno prekoradijo
geografske zapreke. Prav tako se cesta in Zeleznica
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lahko razecepi v posamezne krake in tvori mrezo s
poljubno dolzino stranic. Vazni so pri tem gradbeni
stro$ki v izbiri dotoénih poti in potek glavne, zbi-
ralne arterije, ki naj se giblje v smeri najvecje pro-
metne potrebe, bodisi po zahtevi lokalnega ali tran-
sitnega tovora.

Vazno vlogo v ucdinkovitosti prometnih poti igrajo
naravne sile. Zapreke nastopajo predvidoma in redno,
ali pa trenutno in nepri¢akovano. Prve in druge pre-
precijo prevoz v predvideni ¢asovni dobi in zmanj-
Sujejo udinkovitost prometne poti. Uéinkovitost pada
radi vpliva naravnih sil na komunikacijo in na pro-
metna sredstva. Sicer so suhozemna prometna sred-
stva, posebno Zeleznica, proti tem vplivom zelo od-
porna, povzroc¢ajo pa zastoj ali celo prekinjenje
obrata, S tem je okrnjena toc¢nost, enakomernost in
varnost obratovanja (zamude Zeleznice pozimi, avto
na poledeneli cesti) in podraZitev prevoza. Na ozemlju,
kjer potekajo na$e projektirane poti na morje, po-
vecajo plazovitost terena, odvod vode in v zavarovalna
dela investirani kapital in zmanj$ajo ucinkovitost
poti v pogledu cenenosti tovornega prevoza.

Med stalnimi naravnimi silami nam je upo$tevati
snezne zamete. Tehni¢no je mozZno zapreko vedno in
na vsaki poti odstraniti, kar s pridom vrsi zeleznica.
Nasprotno postanejo na cesti vzdrzevalni stroski tako
visoki, da moramo iz gospodarskih razlogov zmanj-
Sati ucinkovitost (uporaba stranskih poti izogiba-
li¢a), v skrajnem sluc¢aju pa se tej sploh odpovedati
(alpski prelazi).

Tak slu¢aj nastopa na notranjski cesti med Ris-
njakom in SneZnikom (1200 m n. m.). S prestavit-
vijo obrata na manjvredno cesto Trice—Gerovo—
Mrzle vodice je zniZana udinkovitost vse avtomobil-
ske ceste na kapaciteto te zasilne poti. Zato je pod
pogoji, ki so stavljeni zvezni komunikaciji na morje,
taka reSitev nemogoc¢a in je zabranjena investicija
gradbenega kapitala v objekt preko mere, ki je dana
s celoletnim in enakomernim dnevnim uéinkom pro-
meta. V tem pogledu in oziraje se na potrebe in
vi§ino vladajo¢ega motoriziranega prometa na cesti,
je na mestu rekonstrukecija ceste Skofljica—Delnice.

V.

Pod gospodarsko uéinkovitostjo razumemo pred-
vsem stopnjo prevozne cenenosti, podrejeno in sekun-
darno pa sploSen finanéni efekt prometnega podjetja.
Merodajna éinitelja sta transportni tovor in prevozni
stroski.

Na$§ domaci tovor in transitno blago, ki potuje na
morje, bodisi na Susak ali v Trst, je v prvi vrsti gro-
madna roba. Z zgradbo nove zveze na morje bo oziv-
ljeno tudi naSe gospodarstvo: proizvodi tega gospo-
darstva bodo zelo verjetno tudi gromadno blago (na
pr. kocevski les). Prav tako moramo pritegniti z novo
zvezo v na8e luke transitni tovor. Iz tega sledi, da nam
za potrebe naSega tovora in za transit more sluziti le
zeleznica, ki nam nudi najeenejdi prevoz, seveda pri
podrejenem pomenu prevozne dobe. Cesta predvsem
ne more zadostiti transitnemu prometu, ker se zgubi
pogoj cenenosti prevoza s stro$ki tovorjenja z enega
na drugo prometno sredstvo, kajti zelo malo verjetno
je, da bi se transit posluzeval na take distance ceste.
Glavna naloga naSe prve poti na Jadran je zniZanje
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efektivnih prevoznih stroskov (ugodnostne tarife so
le zasilna sredstva) in s tem zvi$anja blagovne vredno-
sti na vratih svetovne prometne poti, L. j. na morju. Ce
je danes vrednost blaga na morju ista, trpi zgubo
zeleznica in posredno celota, nasprotno pa je blago,
ki potuje na Trst, obremenjeno z uvoznimi carinami.
Ta poslednji tovor je isto¢asno izgubljen tudi za na$o
plovbo. :

Pri primerjavi stroskov, tako gradbenih, obratnih
in vzdrZevalnih pa ne smemo gledati samo s stali§¢a
cenenosti prevoznih stroSkov za enoto tovora. Z na-
rodno gospodarskega vidika moramo rediti vsa pro-
metna vprasanja v skladu z razpolozijivo delovno silo,
gradbenim materialom in pogonskimi sredstvi v zvezi
s splo$nimi dobrinami, ki jih daje komunikacija kot
umetni in posluzni objekt narodu.

V na8ih prilikah bo smotrna prometna politika
zasledovala teznjo, ohraniti Zeleznici mnozZinski prevoz
tovora in oseb, ker zaposluje Zeleznica nase gospodar-
stvo. Zeleznica obratuje z domac¢im gorivom, zapo-
sluje pri gradnji objekta in deloma tudi pri gradnji
vozil, v obratu in vzdrZevanju domace delavstvo in
material ter ima posebno v danadnjih prilikah Ze na
razpolago potreben vozni park. Cesta pa zahteva ve-
like investicije kapitala, ki je za naSe gospodarstvo
izgubljen, poctens$i z zgornjim ustrojem (sledeé le nadi
praksi, ki daje prednost tujemu materialu) ceste in
nakupom motornih vozil. In vsa ta vozila obratujejo
s tujim pogonskim gorivom. Pod temi pogoji, ne glede
na kupno ceno tega goriva (deklarirana vrednost ben-
cina pri uvozu ca. 1 Din, prodajna cena ca. 750 Din)
ne more biti promet na cesti cenen in je le-ta kot pr-
venstvena komunikacija Slovenije z morjem izlocena.

Ni se pa upos$teval tujski promet, ki je vazna pa-
noga nasega gospodarstva, posebno v Sloveniji in Dal-
maciji. Iz inozemskih statistik je znano, da so za na-
predek turisti¢éne industrije potrebne dobre ceste, ki
so zmozne obvladati brzi motorizirani promet. Brez
dvoma moramo tudi mi slediti tem potrebam, toda v
mejah, ki jih na$ gospodarski polozaj drzave prenese
in po zgledu na$ih sreé¢nih konkurentov, drugih ev-
ropskih drzav. Vedéinoma ustrezajo zahtevam tuj-
skega prometa z adaptlacijo obstojec¢ih in starih cest
z rekonstrukeijo trase in utrditvijo voziSéa. Na ta
na¢in gradijo svoje eceslne mreze predvsem Svica,
Francija in nem&ke alpske pokrajine. Le v izjemnih
sluéajih gradijo v inozemstvu ¢iste avtomobilske
ceste in le tam, kjer je dana izrazita krajevna potreba.
Tako n. pr. iz Zeneve v industrijsko zaledje za tovor
in osebni promet (mesto poveéanja Zeleznice), na
GroBglockner za povzdigo krajevnega tujskega pro-
meta in osebni transit v Italijo (najblizja zveza Du-
naj—Benetke), v Nem¢iji za pobijanje brezposelnosti
in iz strate$kih ozirov itd.

Zato mirno lahko trdimo, da vladajoéemu moto-
riziranemu prometu na cesti za na$§ domadci in tujski
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promet precej$njo dobo lahko sluzi rekonstruirana
cesta Skofljica — Delnice — Susak. Za prve éase te
ceste niti ni treba utrditi, ampak samo pravilno, za-
dostno in pravoéasno vzdrzevati. Kasneje, ko bo cesta
ze stabilizirana in bodo znane toéne prometne stati-
stike, lahko pristopimo tudi k utrditvi in to le v ob-
segu in po potrebi statistiécno dolo¢ene obremenitve.

Nikakor pa ni v skladu z naSim prometnim in go-
spodarskim poloZzajem visoka investicija za avtomo-
bilsko cesto ¢ez Notranjsko, ker ta niti nima, $¢ manj
pa more pri¢akovati odgovarjajoto visino prometa.
Nasprotno pa je nas$a dolznost, da prepred¢imo ustva-
ritev tega prometa vse dotlej, dokler niso ustvarjeni
pogoji, da se bo razvijal promet na cesti v istih okol-
nostih, pod enakimi pogoji in nudil iste sploSne do-
brine, ki nam jih daje Zeleznica.

V.

Uc¢inkovitost prometnih poti je tem veéja, éim veéja
je njih sposobnost in zmozZnost, zadostiti vsak ¢as
vladajoéim prometnim potrebam. Potem ni vazno, ée
sluzi promet razvoju gospodarstva ali potrebam vojne
sile. V sluznostnem oziru je znacéaj transportnega to-
vora postranskega pomena. Nasprotno pa je znano,
da je varnost deZele in s tem tesno povezani prospeh
gospodarskega napredka najve¢ odvisen od uéinko-
vitosti prometnih poti za sluéaj vojne.

Vojno silo ne predstavlja v dobi tehnike $tevilo ba-
taljonov, nasprotno je jakost obrambe odvisna od
produkta: sila X promet in momenta : masa X hi-
trost. Strategija je postala umeinost u¢inkovite upo-
rabe lastnih prometnih poti in zmanj$anje prometne
zmoznosti nasprotnika. Vojska je trajno gibljiva, vo-
juje boj za prometne baze, vozli§¢a, ceste in Zeleznice.

Poleg splo$no znanih strate$kih zahtev za komuni-
kacije nam je treba vse to upo$tevati pri refevanju
prometnih potreb dezele. V naSem konkretnem pri-
meru prepuscamo to merodajnim c¢initeljem. Pouda-
riti moramo le dejstvo, da je vsak analitiéen zaklju-
¢ek, ki ne uposteva obrambnih prometnih potreb de-
Zele, zgre$en in nepopoln, torej brez vrednosti.
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Zakljucek je kratek. Kulturna stopnja in Zivljenj-
ski razvoj v povojni dobi zahtevata od nas gradnjo
poti po nadih prometnih in gospodarskih prilikah.
Vedeti moramo, da je na§ mnozinski promet v danth
razmerah vezan na Zeleznico in da so nam potrebne
dobre ceste. Po tem merilu moramo re$iti vpradanje
zveze dravske banovine z morjem.

In ne smemo pozabiti, da gre vsaka prekomerna
investicija kapitala na radun davkoplaéevalea, pred-
vsem malega ¢loveka,
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