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Vozila sa gusenitastim lancima se o-
bibio upravljaju na taj nacin, §to se u cilju
promene pravea voZenja ufittra$nji guse-
nitasti lanac kodi, t. j. guseniasti lanac
dko kojeg se vozilo treba da obrne, a
spolini gusenicasti landc se pogoni, tako,
da se vozilo obrée na licu mesta. Ovaj po-
stupdk za promenu pravca voZenja je ipak
nepodesan stoga, Sto vozilo usled potpiinog
kofenja unutraSnjeg guseniastog lanca
zflatno gubi na brzini i $ta viSe se kod vo-
¥efija po padini pokazalo, da normalno di-
menziomnisane ko&nice u ovom ciljt nisu
dovoljne. U cilju otklanjanja gubitka u br-
zini su €injeni ogledi, da se pravac vozenja
menja prostim iskljutivanjem pogona u-
nutradnjeg gusenicastog lanca, tako, da na
osnovu teorijske pretpostavke vozilo tre-
ba da menja pravac duz kavog luka. No
ipak u praksi ovaj postupak nije bio dovo-
ljan za upravljanje, posto se dejstvom sila
lenjivosti i ukupne 'mase vozila Cedée is-
kljticeni gusenilasti lanac kretao vecom br-
zinom, fio pogonjeni gusenic¢asti lanac (i
bat istom brzinom, kao i pogonjeni lanac)
i vbzilo je pocinjalo da se obrée u suprot-
nom pravcu od prvobitno nameravanog
pravea; a ut datom slu€aju je bio odrZavan
i dotadasnji pravac kretanja. Ova se po-
idvia javljala naroCito pri voZenju po na-
gibt, kd je momenat, koji je bio vrien te-
zinom vozila oko pogonjefiog gusenitastog
lanca, delovao ¢ suprotnom pravel, u od-
nosu na pravac koji je zahtevala situacija,
tako, da je bilo potrebno da se potpuno
pritegne Ko¢nica za upravljanje odgovara-

juceg uredaja guseniastih lanaca. Usled
toga se obitno deSavalo, da koénica nije
bila dovoljna za osiguranje i da je vrSenje
dovoljnog obrtnog momenta za ispravno
obrtanje vozila bilo vezano ga Cestim oSte-
¢enjem kotione obloge. Tome nasuprot je
uredaj odgovarajuéih koc¢nica vrlo velikih
razmera na vodiljnim to¢kovima gusenita-
stog lanca iskljufen iz Konstruktivnih ra-
zloga od primene kod vozila sa gusenifa-
stim lancima.

Predmet ovog pronalaska jeste novi
postupak za upravljanje vozila sa guseni-
tastim lancima, koji upotrebljuje koioni
momenat ko¢nica pogonskih todkova za
gusenitaste lance i to tako, da se jedno-
vremeno pri iskljuéenju pogona unutra-
Snjeg gusenifastog lanca, t. i, pri iskljuce-
nju kolnica za pravac, ovaj gusenicasti la-
nac dovoljno koéi utakvoj meri, da pasiv-
ni otpori pogona ovog gusenitastog lanca
zajedno sa koc¢ionim momentom prekora-
Cuje momenat, koji se izaziva pri promeni
pravca reakcijom gusenitastog lanca |
sopstvenom tezinom vozila oko pogonje-
nog gusenicastog lanca i koja ima teZnjiy
da iskljufeni guseniCasti lanac u datom
slucéaju ubrza, posle ¢ega se tek kad je ovo
potrebno, ukofeni guSenifasti lanac pot-
puno koti. Pri tome se vrSi kolenje is-
klju¢enog gusenicastog lanca pomocu kot-
nica koje se mogu upravljati na proizvo-
l[jan podesan nacin, i koje deluju na po-
gonske totkove na gusenifaste lance, dok
se potpuno kotenje vrSi ko&nicom pred-
njeg tocka za gusenicasti lanac (u pravcu
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vozenyay iskljuCenog uredaja gusenicastih
lanaca.

Upotreba ovog postupka upravljanja
je narocito podesna za vozila sa gusenida-
stim lancima sa pneumatiénim upravlja-
njem koc&nica, uklju¢ivanjem i t. d., koje
se u poslednje vreme veoma cesto upolreb-
ljuje. Svakako mije iskljuteno, da se po-
stupak upotrebi i kod vozila, sa rucnim,
mehani¢kim ili hidraulickim upravljanjem
koénica.

Jedno radi primera izvodenja uredaja
za upravljanje po pronalasku kod vozila se
pneumaticnim ukljucivanjem je pokazano
na sl. 1, Sl. 2—5 pokazuju pojedine polo-
zaje upravijajuée zagatke u pojedinim fa-
zama kod promene pravea viozenja.

Kao Sto se vidi iz sl. 1, prednji tocak
1 za gusenicasti lanac, kao i zadnji pogon-

ski tocak 2 za guseniCasti lanac svakog
uredaja gusenicastih lanaca kod vozila,

snabdeveni su n. pr. viliénim kotnicama 3,
4. Ukljucivanje ovih kocnica 3, 4 1zvode
veliki cilindri 5, 6 za pritisak, koji se pune
vazduhom prekc upravljajuce zagatke, ko-
ja je pokazzna na sl. 2 i preko glavie za-
gatke sa vise Kanala, pomocu Cijeg se po-
deSavanja moZe menjati pravac vozZenja,
t. j. pravac napred ili nazd. Kod kocuica 4
zadnjeg pogenskeg totka 2 za gusenica-
stidanac je osim velikog cilindra 6 za pri-
tisak postavljen 1 jedan mali cilindar 7 za
pritisak, ¢ija klipna poluga deluje na istu
polugu 8 kotionog kijuca, kao i klipna
poluga velikog cilindra 6. Klipna poluga
velikog cilindra je na svom kraju snabde-
venz vodiljom 9, Koja omoguéuie kocenje
pomoé¢u malog cilindra 7 za pritisak, a da
pri teme veliki cilindar ne bude u dejstvu.

Zagatka za ukljuivanie pojedinih ci-
lindara 5, 6, 7 u njihovo deistvo je pokaza-
no na uredaju «datom mnadi primera, kao
trokraka slavina 10, koja je namenjena za
upravljanje koénica pravea, i koja na po-
znat macin podesava vence planetnih me-
hanizama, koji prenose pogenski mosnenat
na tofkove 4 za pogen gusenidestih lana-
ca, ¢ijim se isklju¢ivanjem stvarno isklju-
Cuje pogon pegonskih tockova 4 za guse-
ni¢aste lance. U kanalu 11 slavine 10 je
izvedeno pet kanala, od kojih se kroz naj-
veéi 12 dovodi vazduh pod pritiskom, ko-
ji se raspodeljuje u slavini na pojedine ci-
lindre za pritisak.

Kod direktnog vozenja struji vazduh
kroz kanal 10° zagatke u kanal 13, kroz
koji se on upuéuje ka kocnicama za pra-
vac. Ako se n, pr. slavina levog uredaja
gusenitastog lanca obrne za woZenje na
levo pomodcu rutne poluge 17 ili pedale u
poloZaj prema sl. 3, to se odvodnik 13’ ka-
nala 13. vezuje sa kanalom 14 'za ispuh i

vazduh dospeva iz cilindra za pritisak koc-
nice za pnavac levog planetnog prenosnog
mehanizma u atmosferu, tako, da je koéni-
ca iskljucena i pogon se prekida. Daljim
obrtanjem slavine 10 u polozaj prema sl.
4 se krak 12' dovodnog kanala 12 pomoéu
kanala 10" za vazduh pod pritiskom vezuje
sa kanalem 15, kroz koji se vazduh upucuje
u mali cilindar 7 za pritisak, tako, da se
vrsi trenutno kocenje. Potpuno kocenje u-
nutrasnjeg, u tadom slu¢aju levog guseni-
Castog lanca, §to je potrebno samo u ret-
kim sluCajevima, postize se pri podeseno-
sti slavine prema sl. 5, gde je s jedne stra-
ne sa dovodnikom vazduha vezan mali ci-
lindar 7 za pritisak, a s druge strane pomo-
¢éu dovodnika 10" u slavini i kanal 16, koji
vazduh vodi u veliki cilindar 5 za pritisak.
Po Zeljenoj promeni praveca voZenja vo-
zila dospeva ru¢na poluga 17 nazad u po-
lozaj prema sl. 2, usled cega se opet uklju-
cuje pogon gusenicastog lanca i vozilo do-
bija dalje direktan pravac kretanja (kurs).
Da bi se poznati uslov kofenja pred-
njeg tocka (u pravcu vozenja) uredaja gu-
senicastih lanaca bio odrZan i to iz razlo-
ga, Sto bi se kod kotenja zadnjeg tolka
gusenicasti lanac gomilao pred ovim toc-
kom i obrazovao bi se tako zvani.trbuh,
tako, da bi gusenicasti lanac rdavo nailazio
na tocak i u datom bi sluéaju i mogao
spasti, ko¢i se kod vozenja prema nazad
tocak 2 za guseniCasti lanac (koji je na
cvaj nacin postao prednjim tockem), po-
mocu cilindra 6 za pritisak. Proces je ovde
potpuno isti kao u prethodnom slucaju, t.
I prvo se kotnica 4, koja ima znatno vece
razmere, no na vodiljrom toku 1 za guse-
nicasti lanac, kodi pomocu cilindra 7 za
pritisak, a posle ovega se izvadi poipuno
kotenje pomocdu velikog cilindra 6.

Kao Sto je gore navedeno, promena kre-
tanja vozila se izvodi pomocu glavne za-
gatke za upravljanje (na nacriu nije poka-
zanc), pemocu Cijeg se obrtaniz iskijucuje
dovodenje vazduha pod pritiskom u cilin-
dre 5 i fime se popuStaju i ko¢nice 3, a 0-
tvaraju se¢ kanali za cilindre 6. Po sebi se
razume, da st opisanim mehanizmom snab-
devena oba uredaja gusenicastih lanaca.

Opisani postupak za upravljanje ima
znatne koristi. U prvem redu on omoagudu-
ie upravljanje vozila na tlu, bez upotrebe
naro¢itih pomocénih pogona na gusenica-
stim lancima, dalje se zajaméuje stabilno
vodenje, t.j. kod ukljucivanja gusenitastog
lanca ovaj ne moZe da se ubrzava i vozilo
ne moze da se obrcée na drugu stranu, no
sto se to htelo. Najzad se i kodnice znatno
rastereéuju i postiZze se veéa prosetna br-
zina i time i manji utrofak pogonskog
sredstva.



Patentni zahtevi:

1.) Postupak za upravljanje vozila sa
gusenicastim lancima pomodu iskljuciva-
nja pogona unutradnjeg gusenicastog lan-
ca pri promeni pravca i u datom slutaju
pomocu njegovog kocenja, naznacen time,
sto se jednovremeno pri ukljuéivanju po-
gona unutradnjeg gusenicastog lanca, t, j.
pri iskljucenju kocnica za pravac, ovaj gu-
senicasti lanac delimi¢no ko6i i to u takvoj
meri, da pasivni otpori u pogonu ovog
gusenicastog lanca zajedno sa kociomim
momentom nadmasuje momenat, koji se
pri promeni pravca vrdi reakcijom guseni-
castog lanca i sopstvenom teZinom vozila,
i koji ima teznju, da u datom slufaju is-
kljuceni gusenicassti lanac ubrza, posle Ce-
ga se tek koCeni gusenicasti lanac u da-
tom sucaju potpuno kodi.

2.) Postupak po zahtevu 1, naziiaCen
time, §to se koCenje gusenidastog lanca
vrii Kocnicama (3, 4) koje se na proizvo-
lian nacin mogu upravljati, i koje deluju
na pogonski tofak (2) za gusesniCaste lan-
ce, dok se potpuno kocenje gusenitastog
Janca vrS$i pomocéu kotnice prednjeg tocka
za gusenicasti lanac (u pravcu vozenja) u-
redaja sa guseniastim lancima.

3.) Uredaj za izvodenje postupka po
zahtevu 1 i 2, sa pneumati¢nim upravija-
njem i vladanjem koénicama, odnosno vo-
zilom, naznaCen rasporedom dva ili viSe
nejednako velikih cilindara (5, 6, 7) za u-
pravljanje koc¢nica (3, 4), od kojih manjt
cilindar (7) za pritisak upravlja kocnicom
(4) pogonskog toc¢ka (2) za gusenicasti la-
nac i prouzrokuje njegovo kocenje, dok
su vedi cilindri (5, 6) za pritisak za potpu-
no kotenje gusenitastog lanca postavljeni
kako kod vodilinog tocka za gusenilasti
lanac, tako i Kod pogonskog tocka za gu-
senicati lanac.

4.) Uredaj po zahtevu 1 do 3, nazna-
¢en obrtnom zagatkom (10) za jedno za
drugim sledujuée ukljucivanje cilindara
(5, 6, 7), koja je na primer izvedena po na-
¢inu trokrake slavine, koja dovodnik (12)
sredstva za pritisak jedno za drugim vezu-
je sa Koc¢nicama za pravac, kocnice za pra-
vac sa kanalom (14) za ispuh, dalje dovod-
nik (12’) sa kanalom (15) za mali cilindar
(7) za pritisak i najzad dovodnik jednovre-
meno sa kanalima (15 i 16) za mali i veliki
cilindar za pritisak.
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