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O smislu in spoznanju
v alpinizmu in letenju

z Matevzem Lenarcicem

Umirjen sogovornik z
izdelanimi stali§¢i. Hitro
postane jasno, da nima glave
le zato, da jo nosi k frizerju.
Alpinist, ki je preko letenja

s padali prijadral v letalstvo.
Sirdi javnosti je postal

znan, ko je s Pipistrelovima
ultralahkima letaloma Sinus
in Virus po razli¢nih trasah
dvakrat obletel svet. Pred tem
je opravil dolge polete cez
Sibirijo, Afriko, Alpe. Med
drugim je priplezal na Cerro
Torre, Fitz Roy in Broad Peak.

Po podatkih Cobissa ste avtor sedmih

monografijin dveh knjig, Smiselin

spoznanje ter Okoli edinega sveta.

Poleg tega ste kot soavtor navedeni Se

pri trinajstih knjigah. Je to tocno?

Po mojih informacijah je enajst
knjig, devet monografij in dve knjigi.

Kaj pa ostalih trinajst?
Nevem ..., teh je veliko.

Morda so uporabili vase fotografije.
Verjetno.

Knjiga Alpe, kot jih vidijo ptice, je

bila nagrajenav Banffu, Berlinu

in naknjiznem sejmu v Ljubljani.

Kaj vam pomenijo te nagrade?

Lepo, da je komu vse¢. Dobro je tudi
s stali$¢a prodaje, ¢eprav se zadnja leta
knjige zelo slabo prodajajo. Kaks$nega
vedjega finan¢nega u¢inka nimajo.
Vsi smo odvisni od okolja, v katerem
Zivimo, zato je dobro, ¢e te okolje vsaj v
necem nekoliko priznava, da osmislis
svoje pocetje.

Smiselin spoznanje se zaradi
razmisljujo¢ega nacina pisanja

razlikuje od vecine slovenskih knjig o
alpinizmu tedanjega €asa, razen od
Zaplotnikove Poti. Zakaj niste ostali
pritedaj prevladujocem slogu prisel-
splezal-odsel, ampak ste ga presegli?
Moj odnos do alpinizma ni bil
nikoli rezultatski. V ¢asih, ko sem
$e aktivno plezal (od srede 70. do
srede 80. let, op. M. S.), prinas to $e
ni bilo toliko prisotno, v tujini pa ze.
Tam so ljudje to¢no vedeli, kak$no
kariero ho¢ejo narediti v alpinizmu.
Prinas je $lo bolj za nadin Zivljenja,
dozivljanja. Ce ho&e$ opisati nacin
zivljenja, ga mora$ malo drugace kot
samo v stilu "rad bi $el, rad bi zmagal,
zato sem naredil to in to". Gre za
preplet odnosov, znacajev, ki pridejo
doizraza, ko se pojavijo problemi.
Dokler jih ni, je vse v redu, vsi se
imamo fino, vsi se razumemo. Ko
nastopijo tezave, se pokazejo razlike
v tem, kako ¢lovek dojema drugega,
zivljenjski principi pridejo bolj do
izraza.
V ¢em sta torej smisel in spoznanje?

Spoznanje, da je alpinizem zaradi
tekmovalnosti prenevaren, ker brez

Besedilo: Mire Steinbuch

Matevz Lenarcic¢ Foto: Mire Steinbuch

tekmovalnosti in tveganja ne mores

biti vrhunski alpinist, tvegati samo

za svoje veselje pa nima smisla?

Ce ne razmisljas preve¢ in plezas im-
pulzivno, zato ker gore pac so, se o tem
ne sprasujes. Gre$, ker tije vSe¢. Vzrok,
zakaj gres, verjetno ti¢i v frustracijah,
kijih nosi$ v sebi, o katerih nima
smisla razglabljati. Ko o teh stvareh
za¢ne$ razmisljati, slej ko prej prides
do tega, da so bolj priznani vzponi, ki
so nevarnejsi in zahtevnejsi. Ce nimas
motiva biti najboljsi alpinist ali zaslu-
Ziti kar najveé denarja z alpinizmom,
se za¢ne$ sprasevati, ali ima res smisel
toliko tvegati. Dokler samo intenzivno
plezag, kot smo mi do priblizno
Sestindvajsetega leta, se stvari zdijo
enostavne. Ko pa se za¢ne$ poglabljati,
postanejo bolj kompleksne.

Ste Ze med odpravo na Broad Peak

vedeli ali slutili, da zakljucujete

zresnim alpinizmom?

Bolj ja kot ne. Ze nekaj ¢asa smo v
nasem plezalnem krogu razpravljali o
smislu, Zivljenjski potrebi po gibanju
in o tem, kdaj za¢ne$ plezati zaradi
denarja in sponzorjev. Kmalu smo
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nehali razmisljati na nac¢in, da morag
vsako leto iti na tri odprave, od katerih
mora biti vsaj ena tezja. Na Broad
Peaku nisem imel pretiranih ambicij.
Vedel sem, da zaradi vrha nocem izgu-
biti niti enega prsta. Zato naredi$ korak
nazaj bistveno prej, kot bi ga sicer.

Sovam kasneje pri letenju koristile

izkusnje iz alpinizma?

Ja, absolutno. Oboje je podobno.
Zrak, oblutek praznine; tako kot pri
plezanju tudi pri letenju ne mores
reci: "Zdaj se ne grem vec." Ko za¢ne$
plezati, mora$ smer splezati do konca.
Ko za¢ne$ leteti, mora$ pristati, ne pa
odnehati sredileta. Kdaj zacnes nekaj
dozivljati ali razumeti kot nevarno,
je subjektivno. Vsakega ¢loveka od
doloc¢ene stopnje naprej postane
strah. Kako obvladati strah, date ne
obremenjuje, tako dalahko $e vedno
razumno ukrepas, je umetnost, ki se
jo mora nauciti vsak, kdor se ukvarjas
potencialno nevarnimi aktivnostmi.

Ce e ostaneva pri smisluin spoznanju:

v éem je smisel avanturistiCnega letenja

okoli sveta v majhnem letalu, kijev

primerjavi z velikimi kot komarcek?

Smisel je ali ga pa ni. Ce gledas glo-
balno ali z distance, vse, kar po¢nemo,
nima nobenega smisla. Biti prvi, ki
je obletel svet, biti prvi na Everestu,
biti prvi, ki je splezal neko smer, je
objektivno popolnoma nepomembno,
pomembno pa je zame osebno zaradi
vec faktorjev. Ustvarjanje ravnotezja
znotraj svojih frustracij, osmisljanje
lastnega bivanja, da nisi neka stevilka
vvesolju, temvec¢ si specifi¢na $tevilka
nekje drugje, dajanje identitete temu,
kar po¢nes, in samemu sebi. Ce hoces
osmisliti to, kar dela$, mora okolica za
to tudi zvedeti. Ce dobis od okolja po-
vratno informacijo, da je morda stvar,
kijo po¢nes, zanimiva, si zadovoljen.

Kajje zavas letenje? Hobi ali Se kaj
drugega? Npr. preizkuSanje samega sebe,
ugotavljanje, kako reagirate v kriti¢nih
situacijah? V knjigi Smisel in spoznanje ste
zapisali, da se "osebnost ¢loveka pokaze
vtrenutkih bede, razdvojenosti, takrat,
ko bi najraje bil Zival, a ostanes ¢lovek".
Prepri¢an sem, da je ¢lovek najbolj
podlo bitje na planetu. Zadrzujejo ga
samo druzbene norme, ki jih je sam
ustvaril v doloc¢enem obdobju civiliza-
cije, dalahko sobiva. Dokler jih spostu-
jemo, lahko lepo funkcioniramo. Ko se
pojavijo zivljenjsko ogrozujoce situacije,
norme postavimo v kot in postanemo
egocentri¢ni. To je razlog, daljudje na
Everestu hodijo mimo umirajocih,
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Mogocna Aconcagua je najvisji vrh juzne poloble.
Foto: Matevz Lenarci¢

da obstajajo vojne ali da obstaja taka
situacija, kot je zdaj v Sloveniji. Ne
spostujemo dogovorjenih norm.

Ko sem zbiral podatke o vas, sem

dobil obcutek, daimate zakrnel

¢redni nagon, vendar ste se sprijaznili

z dolocenimi normami, dalahko

Zivite v druzbi. Koliko se motim?

V bistvu ni¢. Po eni strani ¢lovek
hoce biti nekdo zimenom in priimkom
ter dati smisel svojemu obstoju, po
drugi pa se zaveda$, da mora$ sprejeti
dolo¢ene norme, da lahko sobivas.
Hudo je, ¢e gres v skrajnosti pri enem
ali drugem. Ni dobro, ¢e postane§ ovca
niti tako velik egocentrik, da osmislis
svoje bivanje na ra¢un drugih. Mora$
vzpostaviti ravnotezje med hordo in
individualnim druzbenim zivljenjem.

Kako druZina gleda navase pocetje?
Jozelo skrbi, ko ste tam nekje v zraku,

ali popolnoma zaupa v vase izkusnje,

sposobnosti in srecno zvezdo?

Hm, tezko odgovorim, ker ne
vem, koliko jih dejansko skrbi. Ce
pogledam, kako mene skrbi za druge,
kijih imam rad, bi rekel, da jih skrbi,
da obstaja dolo¢ena bojazen zame.
Najhuje v Zivljenju je enostavno, dol-
gocasno, relativno neproblemati¢no
zivljenje, v katerem vsi ¢uti otopijo. Ce
vdruzini prevladuje ¢ustveno nein-
tenzivno Zivljenje, ¢e Zivijo drug mimo
drugega, ne dojemajo zadev vec¢ tako,
dabi se potrebovali. Ce te je véasih
strah za drugega, je to pozitivno.

Zadnjo besedo ima $e vedno sreca, kajne?

Pri aviaciji velja, da se da vse tako
nastudirati, tako da srece ne rabis.
Ampak to ni res. Nesrece so se vedno
dogajale in se vedno bodo. Kako poi-
menujes to, kar se tebi zgodi, je stvar
zornega kota. Temu lahko reces sreca
ali usoda. Jaz se nagibam k drugemu,
to je, da gre za zivljenjsko usodo.
Zivljenje je sestavljeno iz trenutkov. Da
zdaj sediva tukaj, je rezultat prejsnjih
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trenutkov. Tudi naslednjega trenutka,
ko bova kon¢ala, ne bi bilo brez
prejsnjih. Ce vse pravilno razdelis, je
vse skoraj stoodstotno nacrtovano, vsi
Zivimo svojo usodo.

Ampak nanjo lahko vplivamo

do neke mere?

Lahko reces, da vpliva$, vendar
je vse posledica kopice faktorjev iz
preteklosti. Nobena odlo¢itev ne more
biti popolnoma neodvisna. Neomejene
svobodne volje ni. Se najbolj bi Zivel
svobodno Zivljenje, ¢e bi si zdajle
vbrizgal heroin in pocakal, kaj se bo
zgodilo.

Nominirani ste bili za Delovo osebnost

leta 2012, bili vnovoletni krizanki -

kaksne obcutke steimeli ob tem?

To mi resni¢no dol visi. Nikoli nisem
delal kariere, ker sem bil vzgojen, da
je kariera nekaj slabega. Toda e te
nekdo za nekaj predlaga, ne mores tega
ignorirati in ga postaviti v neprijeten
polozaj. Sel sem na podelitev, ¢eprav se
tam nisem dobro pocutil zaradi vedno

istih ljudi, ki se radi pridejo fotografi-
rat na take dogodke. Po drugi strani pa
se mi zdivredu, daljudje priznavajo to,
kar po¢nes.

V srediscu pozornosti se ne

pocutite dobro. Koliko pa so

vam intervjuji nadlezni?

Taki, kot je ta, so vredu. Sem pa Ze
nekajkrat vstal in $el. Clovek ni vedel,
zakaj tam sedi. Spraseval je samo, kje je
bilo najlepse, najslabse ... naj, naj, naj.

Jebil prelet Atlantika vasa najdaljsa

etapa (11,5 ur letenja na povprecni

vi$ini 4000 min s hitrostjo preko

300 km/h)? Kako je z opravljanjem

telesnih potreb na dolgih letih?

To ni bila najdalj$a etapa. Daljsa je
bila prelet Pacifika, 16 ur, na povpre¢ni
visini 3000 m. Na tej visini je let najbolj
ekonomicen ...

Najmanjsa poraba goriva?

Da. Atlantik je bil krajsi zaradi hrb-
tnega vetra. Pacifik je druga zgodba,
3800 km, nasprotni veter. Ko sem

$tartal, je izracun kazal 25 ur poleta,
zato sem mislil obrniti, a so se potem
razmere izboljsale. Glede potreb pa -
kadar je treba, se vse da, tako kot pri
alpinizmu, ko nivazno, alije -40 °C ali
piha veter s 100 kilometri na uro.

Kaj je bil namen merjenja delcev

¢rnegaogljika v ozracju?

Imeli smo idejo, da bi naredili nekaj
koristnega. Od tega nismo veliko prica-
kovali. Ko se nam je pridruzilo podjetje
Aerosol, je postalo bolj zanimivo. Med
letom so mi poslali $e dodaten intru-
ment. Poleg merjenja koncentracije
svinjarije v zraku smo z njim lahko
ugotavljali tudi, od kje izvira. Za Indijo
smo ugotovili, da je ozra¢je umazano
do visine 3500 metrov in da delci ¢rnega
ogljika prihajajo iz individualnih kuris¢,
ne iz prometa ali industrije. Nedavno je
imel kolega predavanje v Kerali v Indiji,
kjer je s temi podatki osupnil zbrane
znanstvenike. Hoteli smo dokazati, da se
zmajhnimi sredstviin majhnim letalom
lahko doseze velike rezultate.

Kako dolgo pisto rabi virus zavzletin

pristanek oziroma za prisilni pristanek?

Pristanki izven letali$¢a so nepred-
vidljivi. Ne ves, ¢e bo$ lahko potem
vzletel. V. Mongoliji sem zasilno pristal
na gorskem pasniku, velikem kot golf
igrisce, travnata ravnica do obzorja.
Videti je bilo lepo, vendar je bilo polno
lukenj od svizcev in majhnih kamnov,
ki bi ponovni vzlet lahko onemogo¢ili.
V normalnih pogojih rabi virus 150
metrov za vzletin 250 za pristanek.

Ste na Novi Zelandijires

obticali kar tri mesece?

Ne, ne. Tam je bilo vse v redu. Tezave z
letalom sem imel v Avstraliji. Ko sem letel
iz Brisbanea v Ayers Rock, so se naletalu
pojavile mo¢ne vibracije, a na sreco avion
nirazpadel. Po natan¢nem pregledu
so morali iz Slovenije priti serviserji iz
Pipistrela. Po 14 dneh sem lahko odletel.
To je bil najdaljsi postanek.

Imaletalo avtopilota?

Ima, z njim se solidno leti v solidnem
vremenu. Ob turbulencah, ko bi ga
najbolj rabil, ga je treba izklopiti. Nima
paredundance, backupov, da bilahko
vmes zaspal.

Kaj sevam je med lanskim preletom

sveta najbolj vtisnilo v spomin?

Tezko re¢em - nasploh je bilo veliko
emocij, tudi stresa. Na tako dolgih
razdaljah ni brezskrbnega letenja.
Evforija po pristanku je zelo kratka, saj
kmalu za¢ne§ razmisljati o naslednjem
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dnevu, vremenu, gorivu, dovoljenjih
in podobno. Treba je zaupati v usodo,
da se bo dobro kon¢alo. Podobno je v
alpinizmu. Ce Humar ne bi absolutno
zaupal vase in v svojo usodo, ne bi el
plezat vjuzno steno Daulagirija.

Kaksno glasho ste poslusali med poletom?
Odli¢no. Imam dva otroka, Zivo in
Luka, ki sta naredila izbor super pesmi.

Hvalabogu, da imamo enak okus.
Razli¢ne zvrsti rocka, 400 komadov.
Brez muzike bi mi bilo zelo tezko. Rock
imam najraje; anarhija, ne pa plavanje
s tokom.

Ste med poletom vedno

fotografiraliiz roke?

Da, sicer ne mores$ ni¢ narediti, ker
je treba hitro poiskati kompozicijo.
Veliko motivov sem tudi zamudil.

Kaksno goris¢no razdaljo

objektiva ste uporabljali?

Pripravljena sem imel dva aparata,
ker ni bilo ¢asa za menjavo objektivov.

Ne enem je bila gori$¢nica 18-80 mm,
nadrugem 70-200 mm.

Kaksne so vase priprave na polet?

Fizi¢no skrbim, da ostajam v kondi-
ciji. Psihi¢no pa nastudira$ vse mozne
variante in scenarije, da se v neki
situaciji ne bi znasel nepripravljen in se
slabo ali napa¢no odzval.

S katerimi $porti se ukvarjate?
Kolo, tek in hribi.

Plezate ali pohajkujete po hribih?

Plezam bistveno manj kot véasih.
Imam enega, dva teZaka, ki me
priganjata, Bogdana Bi§¢akain
Janka Humarja. Z Bogdanom sem
vcasih veliko plezal, pa tudiz Radom
Fabjanom in Igorjem Skamperletom.
Bogdan zdaj najve¢ pleza in nas
naganja v hribe.

Brez sponzorjev verjetno ne bislo, ali pac?
Tezko, ¢eprav sem najvedji sponzor
kar sam. Brez njih bi bilo veliko tezje.

Kako zasluZite za preZivetjein

letenje? Samo s podjetjem ali tudli

zrazstavami, predavan;ji?

Eno z drugim. Bistveno je, da vse za-
pravim. Prihranjenega nimamo nic, ker
smo se tako pac odlo¢ili. Zgodaj sem
izra¢unal, da bi z dajanjem denarja na
stran, kolikor bi pa¢ lahko, s prihranki
morda eno leto ali dve lagodno Ziveli,
naprej pa mizerija. S firmo prezivimo.
Ukvarjamo se z aviacijo, smo trije zapo-
sleni, snemamo iz zraka za kartografijo
in termografijo.

Ste lastnik?

Zdaj sem solastnik, z Domnom
Graufom, ki mi je med preletom sveta
zelo pomagal s posredovanjem vremen-
skih napovedi.

Jevirusvasalast?

Da, tudi sinusa (imava ga skupaj
z Domnom) sem kupil. Dogovor s
Pipistrelom je bil nakup osnovne
verzije, oni so zastonj naredili potrebne
prilagoditve in zagotovili servis med




letom okoli sveta. Kar ni malo. Mar-
ketinski odziv je bil zelo dober, tudi za
Pipistrela.

Kjeimate parkiranega?

V Konjicah.

Kaj pomeni nagrada kolibri, ki

ste jo Ze veckrat prejeli?

Podobno kot Planinska zveza zdru-
zuje planinska drustva in kot UTAA
zdruZuje nacionalne zveze, je FAI
zveza letalskih drustev na mednarodni
ravni. Prireja tekmovanja za razne
letalske kategorije in podeljuje tudi ko-
librije. Prijavili so me kolegi iz kluba.

Kaj vas je gnalo, da ste Sli slikat

medvede na Kamcatko?

Medvedi. Po eni strani medvedi,
po drugi sama Kamcatka. Takrat se
je Zelezna zavesa odgrnila, turistov
skoraj ni bilo, zame je bila terra
incognita. Tam je okoli 10.000 med-
vedov. So sorodniki nasega rjavega
medveda, vendar ve¢ja podvrsta. Tam
sem spoznal Kanad¢ana Charlieja
Russella, ki je s partnerko na polotoku
prezivel osem sezon in vzgajal mladice
medvedov. Povabil sem ga v Slovenijo,
daje predaval o sobivanju medveda in
¢loveka, kar je problem tudi prinas.

Vrhsveta: Ama Dablam levo spodaj, nad
njim Nuptse, desno Lotse, zadaj Everest
Foto: Matevz Lenarcic

Od leve Aguja Guillaumet, Aguja Mermoz, Aguja
Val Biois, Cerro Fitz Roy, v ozadju jezero Viedma
Foto: Matevz Lenar¢ic¢

Vasaknjiga Okoli edinega sveta

jeizslatudiv ruscini.

Zdise milepo,dajeizsla. Obaruska
poleta stabila celo za ruske razmere malo
posebna. Da sem dobil dovoljenje za prvi
prelet, je trajalo dve leti in 40 dni ¢akanja
v Minsku, preden sem sploh lahko priletel
do Moskve. In na koncu pobeg iz Rusije,
ker nisem imel dovoljenja za odlet. Iskali
so me z vojaskimi helikopterji. Drugi¢
sem se hotel Rusiji izogniti, pa so Kitajci
preklicali dovoljenje. Spet sem moral v
Rusijo. Dovoljenje sem dobil v Moskvi,
nalokalnem nivoju pa tega niso vedeli.
Ker se je tam okoli ravno mudil Putin, so
poslali za menoj dva miga 29.

Kako ste se izvlekli?

Po treh urah iskanja so me nasliin me
prisilik pristanku. V civilnem postop-
ku so me spoznali za krivega, placati
sem moral 30 dolarjev kazni. Miga pa
sta pokurila na tone goriva ...

Letos aprilain maja naj bi preleteli severni

tecaj oziroma arkticno podrocje, kajne?

Da, ¢eseboledalo. Tezavesos
sponzorjiin z dovoljenji. Nacrtujem
polet ¢ez Norvesko, Svalbard, Resolute
vKanadi, Novo Fundlandijo in v Lind-
bergovi smeri ¢ez Atlantik.

Hvala za pogovor invso sreco
pri prihodnjih podvigih. ©




