Letna nai’uinina Upravnitvo in ured-

Din 18— nistvo:
Posamezna $teviika Liubljana Vi, 3t. 65
Din 1:50 Izhaja 15. usakega
Dglagi_ po dogovoru meseca
\“ .-..

2 TROJEVODJN

Shalvoun lis! shajevadi healj. Srbav, Hhrualos in Slavencew

-

Leto I V Lijubljani, dne’ 22. januarja 1923. ° Stev. 1.
g e e —

Stanovskim tovarifem in pi‘ija,teljem!'

Pred tremi meseci se je ustanovilo strokovno, podporno, pravovarstveno, neodvisno in nepolitiéno ,Drustve

strojevodij Jugoslavije® za vso kraljevino Srbov, Hrvatov in Slovencev.

Drustvo se prav krepko razvija, kar je jasen dokaz, da ni bilo mrtvorojeno dete, kakor so to prerokovali
zavidni sosedje. Le resna, smotrena volja in zdrava konstitucija tega mladega, tilega drustva je zmogla in zmagala
napade sovraznikov ob postanku, danes pa je postalo zanimanje zanj toliko, da uvidevnejsi tovari$i Ze sami po-
vprasujejo po pristopnicah: led se taja na vseh straneh — in to nas veseli, tega smo tudi pri¢akovali ustanovitelji
nagega drustva. Tovarisi so se zadeli zavedati, spoznavati in obéevati drug z drugim, kolegijalnost in solidarnost se
razvija, kakor se Zal doslej ni. Strojevodja drzavnih Zeleznic ni poznal niti tovariSev niti razmer na privatnih ze-
leznicah, prav tako je bilo na nasprotni strani; danes se to Ze na bolje obraga, vidi se napredek in veselo in
zaupno pri¢akujemo bodoénosti, v kateri bomo zdruZeni sodelovali za dobrobit svojega stanu. Zanimanje tovariSev
iz vseh krajev za drustvo je le naraven pojav, ki dovolj dokumentira potrebo takega druStva.

Ustanovni obé&ni zbor je obiskalo mnogo zavednih tovariSev, dosti takih, ki so prisli razbijat, mnogo pa tudi
takih, ki so z nezaupanjem gledali- na postanek novega drustva; dosti izmed njih je izpregledalo Ze na ob&nem
zboru in uvideli potrebo drustva: postali so iz Savlov Pavli in danes so prav dobri élani; izprevideli so, da nam
ne bo mana padala z neba kakor Izraelcem v puSéavi in ne pedena piséeta letela v usta, de si jih ne bomo posteno
preskrbeli sami. — Dovolj ¢asa smo skuSali Ziveti od obljub in fraz, katere so bile potrebne politikom ob volitvah,
zato smo spoznali, da smo jim bili le lestva do visoko stojedih stolékov, nas pa so puséali vedno in vedno na cedilu.

Se zivali imajo nagon po samopomodi za svoj obstanek, mi ljudje pa smo bili zaslepljeni, &kali in ¢akali
smo na nabavni prispevek, za novo leto trinajsto plade, 30°/,, povisSka, za zimo kozuhe, obleko, a &akali smo od
tedna do tedna, mesece in mesece — zaman. '

Treba bo omehdati trdo srce onim, ki nam kratijo naSe pravice. To pa bomo dosegli s pravo taktiko in le
z zdruZzenimi modmi; zato pa vsi v drudtvo in s polno paro v bodo&nost! ;
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Drustvo strojevodij Jugoslavije se ni
ustanovilo z namenom, sSkodovati drugim
7e obstoje¢im organizacijam, ustanovili
smo drustvo le, da si olajsamo svoj gmotni
polozaj; da si pridobimo zopet izgubljeni
ugled, katerega si z dosedanjim naginom
organiziranja ue pridobimo, da zdruzimo
vse svoje sile v enotnem drustvu, da se
stanovski tovarisi poblize spoznamo in izpo-
polnimo izobrazbo svojih clanov. Nastopali
bomo le proti tistim, ki bodo hoteli $kodo-
vati stanu in Drustvu strojevodij. Na raz-
licne napade nasih nasprotnikov pa niti
odgovarjali ne bomo. Za nas-list imamo
dovolj drugega pametnega gradiva. Osebni
napadi se v nasem listu odklanjajo.

Drustveni ¢lan ima pravico postati
vsak, ki je napravil izpit za strojevodjo in
ima predpisano obrtno ali tehni¢no pred-
izobrazbo.

Tovarisi, zavedajte se svojih stanov-
skih dolZnosti!

Centralni
Jugoslavije:

Dezman Pavel, preds.; Gale Rudoll,
podpreds.; Sluga Franc, podpreds,; Rodi¢
JozZe, tajnik; Debeve Frane, tajnik; Sluga
Frane, 1. blagajnik; Zupancic Matija, II.
blagajnik. Odborniki: Klembas Drago, Dro-
venig Frane, Ogrinc Ant., Mencej Ivan, Za-
gar lvan, Kranjc Drago, Blasnik Jakob,
Klarer Edvard, Fine Andrej, Venier Adolif,
Jordan Vinko, Bliimlein Drago, Gale Frane,
Novak Frane, Mecilovsek N., Erber Drago.
Nadzorstvo: Klun Anton, Papler Alb., Be-
nedik Drago, Mikli¢ Ivan, Babic Ign., Krsi-
nar Andr., Cerne Joze, Orehek Fr., Zidani
most, Kremzar Anton, Zagreb juz. kol.,
Zetic Pavel, Sisek, Ulcar Sv., Jesenice, Vu-
ceni¢ Niko, Srb. Moravice, Kremzar Ivan,
uprav. in ured.

odbor Drustva strojevodij

Strojevodjem in namestnikom.

Po mnogih sestankih in posvetovanjih,
uvidevajoc. rakovo pot in vedno vetje na-
zadovanje in zapostavljanje strojnega osob-
ja, je prislo to osobje do zakljutka, da
si ustanovi strogo strokovno, nepolititno
drustvo strojevodij Jugoslavije, oziroma
kralj. Srbov, Hrvatov in Slovenceyv.

Namen drustva je, postaviti strojno
osobje in njegov naraséaj na tisto mesto in
dovesti ga do tistega ugleda, kateri mu po
njegovi strokovni izobrazbi in po njegovem
strokovnem zaposljenju pripada, ker vsak
lajik pripozna, da je sluZba strojevodje in
kurjata najtezja, najodgovornejsa in naj-
nevarnejsa, Namen drustva je, ter ga veze
tudi sveta_dolznost, strojevodje in njihov
narastaj modernizirati, dati ¢lanom vsako-

vrstne tehnicne, teoreticne in praktiéne iz-
obrazbe v njihovi stroki, kar bo v prid vsa-
kemu posameznemu in obenem v prid Ze-
leznisk: upravi ter drzavi.

V humanitarnem oziru si je drustvo
stavilo nalogo, dati ¢lanom denarno pod-
poro, ko zapusti aktivno sluzbo, daje pa
svojim ¢lanom tudi pravico do pravnega
varstva v slucaju Zelezniskih nezgod, prav-
no varstvo po kriviei kaznovanih ali sodnij-
sko obsojenih.

Drustvo strojevodij stremi z vso silo in
vso vnemo za tem, da si zboljsa svoj stan,
da privede strojno osobje do tistega ugleda
in spostovanja, katero mu vsled njegove
tehniéne izobrazbe in vsled njegove tezke
sluzbe in velike odgovornosti, pripada. De-
lalo bo vedno na to, da se bo dovedel stan
strojevodij na tisto mesto, kakor v drugih
modernih drZavah.

Delalo bo tudi na to, da se nepoklicani,
brez tehnitne, oziroma strokovne pred-
izobrazbe, ne bodo vrivali v nase vrste, in
bo tudi merodajna mesta prepricalo o ve-
levaznosti tega vprasanja.

Merodajna mesta, katera so dobila to
visoko in velevazno poverjenje od drzave,
imajo sveto dolZznost, da s pravitno raz-
sodbo zadovolje to osobje, katero vestno in
z vso pozrtvovalnostjo, vso svojo tehni¢no
in fiziéno mo¢ stavi v prid ljudstva in drza-
ve. Danes se pa to osobje nahaja v bedi, ni
zadostno pladano, trpi pomanjkanje na vseh
koncih in krajih, poleg tega mora Se pre-
nasati razli¢ne Sikane, krivicne ali pa pre-
visoke kazni od nenaklonjenih predpostav-
ljenih, vse to pa prizadeto osobje iz sposto-
vanja do drZave kolikor more mirno pre-
nasa. Ce pogledamo nazaj v ¢as, ko je nasa
mlada drZzava Jugoslavija zatela obratovati,
v kakem poloZaju so bila vozna sredstva.
Vse podrto, pokvarjeno, le za silo je vse
skupaj drzalo. Sporazumno s predpostavlje-
nimi tehni¢nimi organi smo vse sile napeli,
da smo promet umetno vzdrzevali. Koliko
muk in trpljenja je bilo treba prestati na
strojih, to vedo le prizadeti. Predpostav-
ljeni gospodje, kateri bi mogli to uvideti,
niso hoteli o tem ni¢ slisati, operirali so le
z globami pri Ze itak po vojnih posledicah
izmozganem strojnem osobju. Vzlic vsemu
pomanjkanju smo zdrZali in Se vztrajamo.
ker se zavedamo nasih dolZznosti do drzave

in zelezniSke uprave. Vsled tega smelo

lahko zahtevamo, da se tudi drzava kakor
7elezniSka uprava zaveda, kaj je nam dolZz-
na dati. Samo ob sebi je razumljivo, da kjer
vlada nezadovoljnost med zaposlenim
osobjem, bodisi radi plate ali hrane, ni
mogote, da bi se obrat razvijal brezhibno,
ker prizadeto osobje zgubi dobro voljo do
dodeljene mu sluzbe, ker prvié je slabo
prehranjeno in drugi¢ slabo obleceno, s se-

danjim zasluzkom si pa ne more ne enega
ne drugega nabaviti, in merodajni gospodje
ne smejo pozabiti, da ée Elovek ponoti sluz-
bo opravija, mora tudi kaj prigrizniti, da
ne opesa, kajti posledice so nedogledne, ce
strojevodji proti njegovi volji o¢i skupaj
padejo. Pri vsem tem mora pa Se strojno
osobje razlicno bagateliziranje in brutalizi-
ranje razlicnih predpostavljenih, razliénih
uradnikov in usluZbencev pozirati, kar tudi
ne prispeva k dobremu razpoloZenju pri-
zadetega osobja. Iz vsega tega sledi, da ima
skodo le ZelezniSska uprava oziroma dr-
zava, ako je nezadovoljstvo med osobjem;
tu ne pomagajo brezmerne globe in okroz-
nice razliénih vsebin, tu naj uprava enkrat
spregleda in naj da temu osobju, kar mu
po pravici priti¢e, da bode z veseljem in s
ponosom na svoj poklic svojo sluzbo oprav-
ljalo.

Ce se hote strojevodja pri danasnjih
razmerah obleci, ne sme jesti in Ce je, in to
skromno, se ne more obleCi; ne preostaja
mu drugega, kakor zadolziti se, ¢e mu kdo
na upanje kaj da. Istotako kakor stroje-
vodje, tako tudi nasi g. strojni inZenirji ne
Zivijo v preobilnosti, nimajo ne place ne
priznanja, katero jim pritice. Vsak zZelez-
niski strojni inZenir ima izpit za stroje-
vodjo, torej so tudi ti gospodje upraviéeni,
da pristopijo k naSemu drustvu kot ¢lani;
ce opravljamo sluzbo skupaj, zakaj bi se
tudi drustveno ne shajali, ker s tehni¢nimi
pouki in nasveti bi drustvu in clanom
mnogo koristili, za kar bi uzivali le zahvalo
in spostovanje.

Strojevodje se zavedamo dane prisege
kralju in drzavi, da bomo v vseh razmerah,

‘bodisi v boju z elementarnimi silami, bodisi

ob grmenju sovraznih topov, bodisi v boju
katerekoli okolis¢ine, Zrtvovali vse svoje
strokovno znanje in spretnosti, da bomo
dali vse svoje tehni¢ne in fizitne moéi do-
movini na oltar,

Pri vsej tej obljubi: in prisegi pa se
nam vzbuja skromna zelja: Mati domovina,
ne pozabi na nas, daj nam, svojim sinovom,
toliko zasluzka, da bomo mogli s svojimi
druzinami dostojno Ziveti. Saj ne zahtevamo
luksusa, le toliko, da bomo kot drZavljani
med drzavljani primerno ¢lovesko ziveli,
da se ne bomo kesali svojega teZavnega,
za drZzavo tako velevaZnega poklica.

Od strojevodje se zahteva, da uporab-
lja vse svoje znanje, da s pomogjo ognja
in vode oZivi mrtvi stroj, da mu da tisto
silno mo¢, ki jo rabi stroj, da potne gibati;
nato jo strojevodja izrabi, njegovim rokam
se mora pokoriti ta, ki je za vsako kulturno
drzavo tako velevazna bodisi v trgovskem,
prometnem ali strategitnem oziru. Stroje-
vodja in njegov stroj ne poznata ovir, z ne-
precenljivo hladnokrvnostjo vozita krizem
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sveta no¢ in dan, ne poznata ne vremena
ne praznika, zemlja se trese pod. njima,

" vse se umika pred tema dvema, katerih

eden je zivo, drugi pa ozivljeno bitje. Pri
tem pa sodeluje kurja¢, kateri kot trpin
med trpini zastalja vso svojo silo in mo¢ v
svoje delo in stoji zvesto ob strani stroje-
vodje ter z njim deli vse muke in grenkote
njegove sluzbe.

Neobhodno se pa mora tudi omeniti,
da gre v prvi vrsti Cast in priznanje izumi-
telju * lokomotive Georgesu Stephensonu,
potem vsem graditeljem in tehni¢nim in-
7ehirjem, kateri so iz prve primitivne loko-

motive »Rocket« z vednim izpopolnjeva-,

njem ob neprestanem Studiranju do danes
napravili Ze prave kolose strojev, oziroma
lokomotiv. -

Ko bi se danes ote Stephenson zbudil
iz. vetnega spanja in bi videl, kaj so in-
Zenirji iz njegove igratke napravili, kako
silno mo¢ne velikane zgradili, in da bi zra-
ven dobil vpogled v Zivljenje strojevodje in
kurjata, koliko ti dve osebi na stroju trpita,
bi zmajal z glavo in Sel k svojemu tovarisu
Jamesu Wattu. izumiteliu porablienia vod-
ne pare in rekel: sKolega, ves kaj, zal mi
je, da sva to izumila, kajti ti ljudje, kateri
z najinim izumom vozijo po svetu, nimajo
nobenega priznanja in so za svoje poZrtvo-
valno, trudapolno in odgovorno delo prav
beradko platani.« S poverjenim mu strojem
prevaza strojevodja v razliénih vozilih
mnogovrstno blago milijonske vrednosti iz
kraja v kraj, iz dezele v deZelo, na stotine
¢loveskih bitij se mu zaupa, da jih prevozi.
Strojevodja stori to z vsemi mu danimi
sredstvi, da zadosti obCinstvu, upravi in
drzavi. Mirno in varno sedijo potniki v vo-
zovih, medtem ko strojevodja in kurjac,
mokra od deZja ali potu ali premraZena od
mraza in viharja, Cetudi se kuja stroj,
ker mu hrana ni vSe¢, kajti tudi stroj je s
svojim Zelodcem jako obcutljiv, in kljub
vsem takim in enakim oviram stojita ne-
ustraseno na svojem stroju, kljubujeta vsem
oviram, da dospeta na zaZeljeni cilj. Ne-
prestano pa ju spremlja nevidna priiateljica.
neiznrosna bleda smrt. Ko zapustita dom
in se poslovita od drace jima druZine, Ze
stega svojo koséeno roko in prezi na ugodni
trenutek, da fima iztrea Zivlienie. En sunek,
prozen ropot, razvaline razbitih voz. stok
in kritanie potnikov, in bleda prijateljica
ima zadoS¢enje.

Ko strojevodja vidi, kaj mu preti, ne
pobegne s stroja, ampak vzdrzi do zadnje-
ga na svojem mestu, uporablja vsa sred-
stva, da nesreto prepreéi ali jo vsaj omili,
¢etudi pri tem pogine. Kaj sledi? ZalujoCa
in iokaioa druZina, oropana svojega rodi-
telia. ZalujoGi tovarisi, lep pogreb, venci,
predstojniki ga Castno spremijo na zalostni

zadnji poti, vobée je kakor kapetan na par-
niku — Zrtev svojega poklica.

Gorje pa strojevodji, ¢e mu stroj od-
pove pokorscino; iz ene nesrece zaleze v
drugo, iz ene kazni v drugo in to mu ni
v cast, ne v korist in ne v veselje. Kljub
vsemu temu pa vztrajamo in hotemo vztra-
jati v naSi odgovorni, tezki in nevarni
sluzbi, zavedajoC se svojega poklica, kate-
cemu smo se posvetili; neustraseno se bo-
no borili, da pridobimo tisto priznanje,
katero nam pritice. In vsak tovaris, bodisi
star ali mlad, naj si Steje v sveto dolZznost,
da se bori za to, da pridemo do zaZeljenega
cilja.

Zakon tudi mnogo zahteva od stroje-
vodje, preden postane imenovan. Zahteva
solsko izobrazbo, uradni dokaz, da se je
svoje obrti kot kljutavnitar izudil, da je
obiskoval nadaljevalno obrtno $olo, strojno
montaZo v kurilniSkih delavnicah, prakti¢no
vezbanje za kurja¢a ter polaganje razli¢nih
izpitov; dolga pot, katera pa ni posuta z
rozami, preden doseZe zazeljeni cilj, da
napravi izpite za strojevodjo. Ko so vse
tezkote premagane, pride pa Se najvaznejsi
faktor na vrsto in to je Zelezniski zdrav-
nik, Ta pregleda kandidata zgoraj, spodaj,
spredaj, zadaj, znotraj in zunaj, o, uSesa,
srce, sploh cel organizem mora biti brez-
hiben, ker sicer zdravnik ne privoli v na-
mescenje za strojevodjo, ki si telesnih hib
itak med sluzbovanjem dosti naleze in
nabere.

Ko je vse to dosezeno, dobi Sele za-
konito pravico voditi stroj in pokazati prak-
titno, koliko je zmoZen gospodovati nad
strojem. V nadaljnjem sluzbovanju se ¢lo-
vek vedno bolj izbistri; kar Se ne zna, ga
navadi praksa, kajti ucen Se ni nobeden
padel z neba. Stasoma postaneta stroj in
strojevodja najbolj intimna prijatelja. Tudi
voZnja na progi zahteva od strojevedje vso
pozornost. V trenutku in z vso prisotnostjo
duha mora presoditi in razlotiti premaklji-
va in nepremakljiva znamenja, presoditi
mora, ¢e so proga in postaje prometu varne,
kajti gorje, Ce ni vse v redu. Prvi je pri-
zadet strojevodja in kurja¢. Nesreta pa ni-
koli ne potiva. Kontno se nudi vprasanje,
imaijo li strojevodje in kurjaCi za svoj te-
zavni poklic to, kar jim gre? Odeovor: Jako
malo! Nimajo ne zadostne plafe, nimajo
ne priznanja, ne odobre se njihove zahteve,
so v bedi in pomanjkaniu, zapostavljeni,
pitajo jih le z obljubami ali pa z izgovorom:
“Nema pare.s

Naj Ze vendar enkrat ministrstvo
saobracaja sporazumno z drugimi ministr-
stvi sprevidi. kako nujno je freba odpo-
moci fej stroki, da jo modernizira primerno
moderni drZavi in jo obdrzi v dobrem raz-
poloZenju, kar bo v prid le drZavi.

Tovarisi strojevodje! Da smo si usta-
novili svoje drustvo, ni bil namen uganjati
kak separatizem ali pa da bi gojili tako-
zvano kastovstvo, tudi ne da bi s tem pre-
zirali- druge Zelezniske stroke.

Mnoge izkusnje so nas izuéile, ko smo
bili v razlicnih organizacijah, da so nas
le prezirali; le priblizno malo smo si pri-
borili in ¢e smo kaj dosegli, so nam Se
tisto zavidali. ) :

Ne bomo tu obtozevali preteklosti, ni-
ma smisla; kar je bilo je bilo. Zato, da si
bodo¢nost zboljsamo, smo ustanovili to
drustvo.

Zatasno pa druStvo ne dela nobenih
obljub; saj drustvo samo ne more ni¢ dati,
ampak c¢lani, ¢e se zavedajo svojega sta-
lis¢a, lahko potom druStva marsikaj dose-’
zejo.

Tudi ni namen drustva po cCasnikih
rovariti zoper razlicna nasprotstva, pat pa
le boriti se za svoje pravice.

Torej vsi, kateri imate zakoniti izpit
za strojevodjo, ste vabljeni, da pristopite k
Drudtvu strojevodij Jugoslavije, da skupno
v eni vrsti zastopamo nase interese in nase
pravice, da bomo skupaj delali za nas obstoj
in napredek, da zboljSamo na$ gmotni
polozaj.

Zato vsi od prvega do zadnjega v Dru-
Stvo strojevodij Jugoslavije!

S polno paro v bodocnost!

Pavel DeZman.
strojevaodja.

Tovari8i, nabirajte naroénike za naS list!

B
Obratovanje z lokomotivami.

Obratovanje s parnimi lokomotivami
zahteva izveZbano in svojih dolznosti zave-
dajoce se osobje, in to skoraj v vi§ji meri, -
kakor vsak drug poklic. Sluzba na stroju,
ped razlitnimi pogoji in v raznih sluéajih
zelezniskega obrata potrebuje duhovitosti,
hladnokrvnosti, treznosti ter preudarnosti.

Strojevodia je v izvrievanju svoje sluz-
be ne samo zase odgovoren, temved tudi za
zivljenje v vlaku sluzbojotega osobja in
potujotega obéinstva.

Toda nazaj k nameravanim izvajanjem,

Pri obratovanju s parno lokomotivo
razlikujemo sledete:

1. Preiskava stroja za njegovo sposob-
nost za sluzbeno obratovanje;

2. zakurjenje in mazanje lokomotive;

3. voZnja s strojem;

4. obnasanje strojevodje in kurjacta
med vozZnjo;

5. ustavljanje stroja;

6. odstavljanje stroja iz sluzbe po voz-
nji;
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7. izpiranje lokomotive in zalogovnika;

8. ObnasSanje strojevedje v slucaju na-
stalih poskedb pri vozovih, pri stroju ali za-
logovniku, pri iztirjenju, tréenju, nalomu
osi itd. '

Kakor je iz omenjenega razvidno, opa-
zamo razlitna opravila v sluzbi strojnega
osobja.

va stroja o sposobnosti za obrato-

1. Preisk
: vanje na progi.

Nove, odnosno z novimi parnimi kotli
opremljene lokomotive se pripuste za splos-
no prometno sluzbo na progah takrat, ko so
bile uradno preiskane, oziroma preizku-
Sene in so bile kot zadosti varne za sluzbo
oznacene.

Pri dodelitvi stroja strojevodji se mora
isti zanesljivo prepric¢ati o popolnoma od-
govarjajotem stanju lokomotive z zalogov-
nikom vred, in sicer vsepovsod, kolikor
mu je dostop k raznim delom stroja omo-
gocen. Pri tem se parni kotel z vso opremo
natantno preisce.

Pri preiskavi se mora strojevodja pre-
pricati posebno o stanju gonilnih in zveznih
drogov z roticami, zagozdami, nategalnimi
vijaki in zatikati; dalje o stanju batnih in
deliteljnih drogov, kriznikov in njihovih
zvezah z genilnimi drogovi, cdnosno z vo-
dili. Zelo vazna je preiskava krmila.

Ni¢ manj pazljivosti se ne sme upora-
biti, ko se prepritamo o pravilnem delo-
vanju parnega ravnala, o stanju osis¢ in
njih vodov, nosilnih vzmeti, priprav za ma-
zanie in razlitnega dregovja. Dalje pregle-
damo, ako so zagozde varno zazozdene in
zavarovane z zatikaci, ker je manjkajo¢ za-
tika® mnogokrat vzrok tezkih nezgod.

Dobremu stanju Koles, ‘odnosno  ko-
lesnih obrocev in vencev, rocic in rociénih
&epov ter njihovih pritrdilnih priprav je
~ treba posvecati veliko pazljivosl.

Dalie mcramo skrbno paziti na stanje
glave izpihalne cevi (dimniske zabe), po-
meoZnega pihala, iskrolova, resetke, kakor
tudi zida v peéi in pepelnika.

Pri zalogovniku je posebno vazno pre-
gledati pravilno spenjavo z lokomotivo, do-
bro stanje spenjac¢nih klinov z vladilnimi
kavlji; ravnotako je vazna preiskava koles,
osovin, csi§é, njenih vedov in vzmeti. Po-
dana mora biti popolna uporabljivost za-
vore. e, )

Dalje se prepri¢a strojno osobje, ako
- 50 cevi in cevke, pipe, zaklopniki v redn
in ako niso sita zamasena ali poskodovana.

Strojevodja in kurjaé se morata pre-
pricati o prisotnosti in uporabljivosti
orodja, s katerimi je vsak stroj opremljen,
ker sta za strojri inventar odgovorna.

- Strojevodja je primoran manjSe po-
manjkljivosti po moznosti odstraniti sam

ali pa s pomodjo svojega dodeljenega
kurjaca.
Vse poskodbe in pomanjkljivesti, ka-

terih ne more sam popraviti, mora ozna-

¢iti v cbjavni knjigi strojevodi], vedje po-
gkodbe pa je najbolje, da javi neposredno
predstojniku. '

Strojnemu osobju je strogo prepove-
dano vsako predrugacenje deliteljeneza
polozaja, napetosti nesilnih  vzmeti,
sploh ustroja lokomotive in tenderja.

O lokomotivi, katera ni popolnoma v
redu in ki ogroza varnost in totnost na-
meravane voznje, oziroma ki ne odgovarja
dolotbam pravilnika za obratovanje, se
pravocasno in natan¢ne cbvesti najblizji
lokomotivski urad. Obenem se mora za-
htevati nadomesti stroj.

in

Zakurjenje lokomotive.

Preden se lokomotiva, ki je bila ozna-
tena za sluzbo sposobna, zakuri, se mo-
ramo prepri¢ati o sledetem:

1. Da je kotel zadostno napolnjen z
vodo;

2. da je regulator zaprt;

3. da je krmilo, oziroma reverzirna
naprava postavljena v sredino;

4. da so odprte pipice na cilindru;

5. da je rotma zavora tenderja za-
dostno nategnjena;

6. da
vodo;

7. da je peskovnik napolnjen.

je zalogovnik preskrbljen =z

Napolritev kotla z vedo se vrsi po
navadi Ze pri pranju v kurilnici, in sicer
skozi odprtino na vrhu pokonénega kotla,
ki jo fimenujemo polnilno bdprtino.

Kurja¢ se prepri¢a s pomocjo vodo-
kaznih priprav, da je vodna gladina v
ketlu zadestno vi§ja od voderisa, to je naj-
nizje devoljene gladine. Z vodorisom ozna-
¢imo vedno gladino, katera je 100 mm nad
najvisjo totko kurilne pe&i. Vodoris je
na kotlu oznaten na posebni tabliei z vodo-
ravno Crto.

Nato odpre poskusne pipice in se pre-
prica, da kazZe tudi vedokazna cevka pra-
vilno.

Ako ni ravnalo popolnoma zaprto, od-
nosno krmile postavljeno ' v sredo, se
lahko zgodi, da se lokomotiva premakne
sama od sebe, ako doseze parni tlak za-

dostno napetost. (Dalje prihodnji¢,)

Redna seja se vr8i vsako prvo sredo v
mesecu in izredna seja vsako sledeco sredo
v_mesecu, Pridite k sejam!

Uradne ure do preklica od 13, do 17, ¥
upravni pisarni Ljubljana VIL 65. -

Vi S

- Parna lokomotiva.

~ Uyed. )

Doba francoske revolucije in Napole-
ona Se ni poznala Zeleznic. Vse blago, vse
csebe so se prevazale po ve¢ ali manj
dobrih cestah s pomctjo razliénih eesinih
vozil. Neckretni postni voz je uzival tedaj
fe svoje polnc spostovanje in priznanje
kmeta in meftana. SirSa javnost in menda
tudi Napoleon sam niso niti slutili, kaj so
bistroumni mcZje medtem intenzivno pro-
utevali in poskusali. Anglija, deZela pre:
mcgovnikov in krepko razvite industrije,
‘ki je dala &levestvu prvi parni stroj sploh,
je bila v oni dcbi precej pogosto posejana
z raznimi jamskimi in industrijskimi tiri,
ki so pc njih konji prevazali majhne vo-
zitke po lesenih tirih. Mnogo inZenjerjev
je priflo na originalno misel, izrabiti paro
in njene lastnc:ti tudi za prevaZanje vo-
zickov pe omenjenih jamskih Zelezneah.
Imel*bi biti poseben parni stroj, ki bi vle-
kel 7z lasino silc samega sebe in Se nekaj
pripetih vozi¢kov za seboj. Neki inZenjer
je bil tako preprictan, da bodo ta priza-
devanja kronana z uspehom, da je trdil,
da ni ve¢ dale¢ ¢as, ko nastopi na vsem
svetu doba. Zeleznega konja (iron horse),
ki bo prevazal osebe in tovore s pti¢jo
hitrostjo iz kraja v kraj.

Po dolgem prizadevanju, ponesrecenih
poskusih raznih moZ se je kon¢no posre-
¢ilo 1. 1825/1826 Georgesu Stephen-
sonu izoctoviti parni stroj, lokomotivo,
ki je bila v stanu, voziti z brzino 10—12 km
na uro 6 vozictkov po Zeleznem tiru. Upo-
rabila se je na medtem dograjeni rud-
niski zeleznigki progi Stokton—Darlington.
Ko je pozneje Stephenson svoj izum mno-
go izboljgal ter je na progi Liverpool—
Manchester tudi dokazal popolno uporab-
nest sveje lokomotive »Rockets za prevoz-
no sluzbo, je &vet v Angliji kmalu spoznal
pomen Zeleznice. Z iznajdbo lokomotive je
bila iznajdena tudi Zeleznica kot preva-
7evalno sredstvo za osebe in blago. Osmi
oktober 1829. je zatetek zma-
goslavnega pohoda zeleznic
po celem kulturnem svetu.

KaksSen pemen imajo Zeleznice za nas,
zd nase gospodarstvo, za kulturo in civili-
zacijo? Preden bi zaceli govoriti in odgo-
varjati na podano vpraSanje, lahko 3e
omenimo, da je danes, po komaj 90 letih.
po znajdbi uporabljive lokomotive, ki je
pravzaprav Sele sprozila razvoj Zeleznic,
pad milijon kilometrov ZelezniSkih prog
zgrajenih. Vsi deli sveta, mesta, dezZele in
drzave imajo svoje 7elezniske proge; po
gozdovih in puscavah, po neskonénih pla-
njavah in na najvisje gorske velikane vo-
dijo — zelezniSke proge, Preko. Sume¢ih
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gorskih potokov in prepadov, skozi osréia
ger, pod rekami in oZjimi morskimi zalivi
vodi lokomotiva svoje vlake. Tehniki. se
pripravljajo, da odvzamejo tudi vesoljnemu
morju njegovo nedotakljivost. Pripravlja se
prav resno 38 km delg predor pod mor-
jem med Francijo in Anglijo. In naSi po-
tomei? Ti nas bodo imenovali v tem po-

gledu zacetnike gradnje podmorskih tu-

nelov. Z eno. besedo — Zeleznica je razsir-
jena po celem svetu, vsepovsod.

In zakaj vse to? Kaksen vzrok, kateri
povod je, da se je Zeleznica razsirila v ne-
kaj desetletjih v toliki meri? Odgovor nam
je lahek in kratek: ker je bila potrebna,
ker jo je svet ob njenem rojstvu spoznal
kot enega najvaznej§ih gospodarskih &i-
niteljev ter si je vsled tega njeno izrabo
take] prisvojil ter zgradil vsepovsod, kjer
je potreboval gospodarskega razmaha —
zeleznico. Potni vez, navadni tovorni voz,
vsi prejSnji visoko ¢islani vehikli (vozila)
¢o hipoma padli v pozabljenje in uresni-
¢ene se danes besede onega Angleza, ki je
prerckoval ‘dobo Zeleznega konja — loke-
motive. Mi Zivimo v tej dobi.

Zeleznica in promet po njej je emi-
nentno gospodarskega pomena za druzbo
in drzavo. V ¢em pravzaprav ti¢i njena
vaznost? Anglez pravi: Cas je zlato! Ta
njegov gospodarski izrek je bil njemu
vedno pri vseh gospodarskih poslih mero-
dajen za vse njegove ukrepe. Kar je lazje
in s tem hitrejSe izyrsil, to mu je dona-
galo najvet koristi. Danes se je poprijel
ves kulturni svet tega gesla, ki je prvi,
vedilni pegon gospedarskega Zivijenja. In
Zeleznica! Ona je inkarnacija tega prego-
vora. Zeleznica ima baS to najodli¢nejse
svojstve, da hitro in varno prevaza iz kraja
v kraj osebe, blago, zivino itd. Ona pre-
kaga po svoji brzini pefca, poStni in to-
vorni voz. Teda ne le po brzini, temved
tudi po mnozini prevazanega blaga. Vsal:
osebni vlak prevozi na stotine oseb z brzi-
no 50—90 km na uro iz kraja v kraj, iz
drzave v drzavo v nekaj urah, odnosno
dneh. Tovorni vlaki, ki vozijo sicer po-
casneje, le do 50 km na uro, prepeljejo
‘na stoline ton v enem dnevu po velikan-
skih razdaljah. O kakem prevazanju =
masah poprej, pred otvoritvijo Zeleznic.
niti govora ni bilo. Zeleznica pretvarja tas
v zlato vsem slojem, vsem poklicem, Upo-
rablja jo trgovee, potnik, obrinik, kmet,
delavec itd. itd. Ona je skupna last vsega
tlovestva. :

Najboljgi dokaz o pomenu Zeleznic za
clovestvo je dejstvo, da se je ba$§ tako

e

bliskovito razsirila po celem svetu.
Lokomotiva, bodisi parna, bodisi elek-
tricna je jedro zeleznice. Brez lokomotiv

bi Zeleznice pri obstojetih razmerah sploh

- svrho,

ne mogle obstati. Dovoljen dokaz bodi se- |

danje stanje Zeleznic v Rusiji. Vsled brez-

briznosti vlade razbite in pokvarjene lo- |

komotive so povzrodile tam popoln zastoj
zelezniSkega prometa in s tem takorekot
obupne ‘gospodarske razmere. Kaj pomaga,

¢e imamo se tako dobre proge in na tisoce |

dobrih voz, ko pa ni konja, ki bi jih
vlekel in prevazal.. Bodisi taka ali taka
lckomotiva mera biti v prvi vrsti v po-
polnem redu, vedno pripravljena za od-
hod na progo. Dcbri stroji so vse, slabi
stroji konee Zeleznic. Mislimo, da smo s
tem povedali zadosti. :

L.

Namen in razdelitey Zelezniskih parnih
lokomotiv.

Lekemotiva je vozilo, zgrajeno v to
da s pemocjo posebme priprave
ustvarja pogonsko silo ter jo uporablja za
pogon lastne teze z mesta in obenem vlece
& pomodjo izvajane pogonske sile Se druga
vezila za seboj. Pri lokomotivi nahajamo
tedaj proizvajalca ali vir sile, pretvorileca
cile v pogonsko in vlefno silo; vse pri-
irjeno na lokomotivski voz. Silo proizvaja
pri parni lokomotivi parni kotel,
pretvarja jo v pegonsko silo parni
stroj in kolesa pri vozu omogotajo pre-
mikanje z mesta.

Z ozirom na pogoensko silo nahajamo
cicer fe druge vrste lokomeotliv, kakor n.
pr. elekiritne, plinske, na zraéni pritisk
itd. Vendar se hotemo mi petati le s par-
nimi lokemotivami, ki so v sedanjem ¢asu
najbolj v upcrabi na Zeleznicah celega
sveta. Stevilo parnih lckomotiv, tudi na
kratko, zel. stroj imencvanih, presega ab-
solutno in relativno vse ostale vrste loko-
motiv. Radi tega znati beseda lokomotiva
ali stroj vedno parno lokomotivo, medtemn
ko drugovrstne lokomotive vedno ozna-
timo posebno, n. pr. plinska ali elektritna
lckemotiva. To cznatevanje se je splosno
udomacilo, ¢etudi ni povsem pravilno.
Ostati hotemo tudi mi pri tem.

Prva lokomotiva Georgesa
Stephensona je bila na parni
pogon. Imela je Ze vse bistvene dele
danasnje visoko razvite moderne loke-
motive. Stephenson je s pomotjo lastnih
in drugih izumov sestavil svojo »Rocket:
sledete: Lokomotivski voz je imel spredaj
pognano osovino in za njo Se eno nespo-
jeno ali prosto osovino, ki je pomagala

nositi tezo. Vzmeti so nosile lokomotivski.

voz. Na njem je pocival proizvajalec pare,
parni kotel, sestojec iz pokontnega in po-
loZzenega kotla s pec¢jo in malo dimnico.
Ob straneh strojevodnega stojista sta bila
pritrjena parna stroja. Bat je deloval po-

v s

tom- batnega droga in kriznika ter ojnice

na ro¢ico pognane osovine. Roé¢ici sta bili
na obeh kolesih 90" proti sebi prestavljeni.

Sedanje lokometive imajo iste bistvenc
dele, le namestitev, n. pr. koles oziroma
csovin, parnih valjev itd. se je spremenila.
Pri vsaki parni lokomotivi razlikujemo
sledeCe glavne dele:

1. lokomeotivski parni kotel z opremo;

2. lokomet. parni stroj z drogovjem;

3. lokomotivsko vozilo,
Ostali deli ne spadajo direktno k loko-
motivi. Kotel in stroj sta pritrjena na vo-
zile, ki je posebno meéno in krepko zgra-
jeno, da varno nosi vso napravo ter za-
nesljivo prenasa vse udarce in sunke, ki
nastajajo vsled delovanja stroja in pa raz-
nih nepopolnosti proge. (Dalje prihodnjic.)

Strojni elementi.

Preden priénemo opisovati razliéne
strojne elemente ali prvine, hotemo namen
in ucinek stroja v splosnem ugotoviti in
izvesti iz tega sploSno veljavna nacela. Vsa-
ko pripravo, katera nam sluzi, da z njo ¢lo-
vesko mo¢ podpiramo, povecamo ali nado-
mestimo, imenujemo stroj. Skripee z vrvjo,
ki sluzi gradbenemu delaveu za dviganje
gradiva, je Ze stroj. Mo¢ delavéevih misic
spravi vrv in na njej vise¢o tezo v premi-
kanje. Medtem ko delavec vlete eno stran
vrvi navzdol, se premika teza na drugi stra-
ni navzgor. V tem slucaju ima stroj samo
namen, da delavea podpira in njemu delo
olajsa. Ako zamenjamo mo¢ misic z utezem
in ga obesimo na en konec vrvi, mora biti
ta utez tezja od bremena, ako hotemo, da
se dvigne. V prvem sluaju je povzrodila
moé¢ misic, v drugem pa teza pomikanje
vrvi in vrtenje $kripca, da se je delo vrdilo.
V slucaju pa, ako obesimo na prvi konec
vrvi uteZ, ki je enaka teZzi na drugem
koncu, bi ne nastal noben premik in se ne
bi izvrsilo nobeno delo. Ce pa v tem slu-
faju zazenemo z roko utez navzdol, potem
nastopi hipna premo¢ na tej strani Skripca
in s pomotjo lastne teze in zadobljenega
sunka povlete utez na drugi strani Skrip-
ca breme navzgor. Od delavea porabljena
mo¢ je bila manjfa kakor ona, ki jo je ra-
bil brez utezi za dvig bremena. Tako more
mo¢ vrsiti delo samo na premikajotem se
telesu. Z ucinkom moéi pa je zdruZen na-
sprotno tudi premik. Kakor obstoji Skri-
pec iz vrtete se plosce, ¢vrstega kavlja in
osi, tako so stroji spojine premicnih in ne-
premicnih delov, ki delujejo na podlagi na-
ravnih sil, jih prenasajo in jih glede smeri
in velikosti predrugatijo, da jih lahko za
vrienje dela porabimo. Za pogon strojev
rabimo mo¢ ¢loveskih misic, zivali, vodno
ali zratno silo, mo¢ napetosti pare itd. Oni
del stroja, ki proizvaja silo, imenujemo stroj
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za proizvajanje sile. V tem stroju izvrseno
gibanje se prenasa z medstroji ali transmi-
sijami_ dalje, preusmeri, prenaredi,
zmanjSa ali zveta in uporabi v izvrSevalnem
stroju. Vse tri vrste strojev so lahko zdru-
zene ali pa loCene. Pri gori omenjenem
skripcu so na primer te tri vrste strojev v
zvezi, medtem ko je pri mlinu n. pr. parni
stroj ali vodno kolo vir sile, ki se prenese
potom raznih koles in jermenov na mlinske
kamne, ki, so izvrSevalni stroji pri mlinu.
Za proizvajanje in prenos sile mora imeti
vsak stroj gotovo obliko, gotove dimensije,
gotovo sestavo, in mora biti iz sposobnega
gradiva (materiala) zgrajen. Tukaj je n. pr.
Skripec okrogel, lesen ali Zelezen, velikega
ali majhnega premera. Os njegova je ali
jako moc¢na ali slabejsa, istotako kavelj in
vrv. Pri sestavi raznih strojev se mora ozi-
rati na to, da imajo namenu primerno ob-
liko in tudi zadostno jakost. To se mora
upostevati pri teoretiéni in praktiéni se-
stavi vsakega‘stroja oziroma vsakega stroj-
nega dela. Oblika bo, kakor reéeno, odvis-
na v glavnem v gibalnem nacinu sile, ki jo
morajo posamezni deli izvrsiti, véasih je pa
tudi odvisna od drugih okolnosti, na kar
bomo pozneje opozorili. Jakost posameznih
delov se dolota po velikosti na nje vpliva-
jotih sil, pri tem pa se ne smejo prekoraciti
potrebne varnostne dolotbe, da se pridobi
vetja varnost. Nauk o trdnosti in proznosti
nam da v tem pogledu zadostno podlago za
dolo¢bo raznih mer. Toda tudi presilni in
pretezki stroji so okorni, nerodni in silno
dragi.

Strojne elemente delimo z ozirom na
njih namen v tri rede:

1. vezalni strojni deli: a) zakovice,
b) vijaki in ¢) zagozde;

2. elementi za prenos gibanja: semkaj
spadajo gredlji, valjarji, kolesa, rocice, jer-
meni, vrvi itd.;

3. elementi za sprejem ali zaprtje te-
kocin, n. pr.: masiljke, zaklopke, zaklop-
niki, delitelji, pipe, cevi itd.

se

1. a) Zakovice in zakovne zveze.

Zakovica je najenostavnejsi pri gradbi
strojev. v porabo prihajajo¢ element za
pripravo nelocljivih zvez. V glavnem se
uporablja za zvezo ploSt iz Zeleza, jekla,
bakra, medi itd. Zakovice izdelujejo najvec
z zakovnimi preSami ali stiskalnicami ali
pa tudi na roko, in sicer iz drobnozrnega
varilnega Zeleza. Za posebne namene jih
izdelujejo tudi iz jekla, medi, bakra in
raznih drugih kovin. Prireditev zakovitne

zveze zahteva, da se najmanj dve ali veé I

plos¢ preluknja. To se napravi potom pre-
sanja ali vrtanja. PreSanje ne povzro¢i ta-
ko Ciste luknje kakor vrtanje in pomanjsa
jakost ploste radi prevelikega tlaka, ki

vpliva na v bliZini lukenj leZete gradivo.
Pri mehkih plos¢ah je ta uCinek manjse
vaznosti, nasprotno pa znasa pri trdih n. pr.
jeklenih plos¢ah 15—30%. S prezarje-
njem po pritisku pa dobe plosce zopet pri-
blizno jakost kot poprej. Za pridobitev Ci-
stih lukenj potom pritiska je treba tiste z
manj$im premerom izpresati in jih nato
z ribalnikom prirediti na pravo mero. Priti-
skanje ima pred vrtanjem prednost, da je
to delo hitreje in ceneje izvrSeno; zaradi
teza se dandanes luknje izdelujejo ponaj-
vet s pritiskom. Zakovice se vsadijo in za-
kujejo gorke, le manjSe zakovice do 10 mm
jakosti tudi mrzle. Trdnost vezi se poveta,
ako zunanje robove na zakovnih luknjah
z ribalnikom ali Siljastim svedrom pogrez-
nemo. (Dalje prihodnjit.)

Tovarisi strojevodije!

Ustanovilo se je drustvo strojevodij
Juzoslavije, katerega sedeZ je v Ljublja-
ni VII. 65. Marsikateri poklieni tovaris raz-
mitljuje, kako je to mogole, da si stroje-
voedje naenkrat izmislijo ustanoviti samo-
stojno strokovno drutvo, ko so bili vendar
oni tisti, ki so zatrjevali, da v edino mo¢ni
organizaciji je mogote kaj doseti in ravno
oni so bili v moénih Zelezniskih organizaci-
jah glavni faktorji. .

Cenjeni tovarisi! Res je na prvi pogled
stvar nekoliko ¢udna, seveda le za onega, ki
ima spomin samo za en dan nazaj in misli
tudi samo za en dan naprej. Ce pa pogle-
damo le malo v preteklost, vidimo, da je ta
pot za nas popolnoma zabarikadirana z
egoizmom drugih ljudi, in da smo prisilje-
ni pripraviti si drugo pot, po kateri je dana
moznost priti do pravega cilja. Nas§ sedanji
cilj je: pridobiti si ugled od strani uprave,
vlade, kakor od celega naroda. Saj je ven-
dar dokazano, naj si bode drustvo, stran-
ka ali drzava, ¢e je po Stevilu ljudi 3Se
tako mo¢na, a nima ugleda pri svojih
sosedih, naj si 7e bo iz kateregakoli vzro-
ka, je Cisto jasno, da, ¢e hote kaj doseti,
ii vsi sosedje niti upravicenih zahtev ne
priznajo ter je vse njeno mocno ¢lanstvo
preslabo, da bi upravitene zahteve s silo
doseglo. Nasprotno pa se godi mali, po
Stevilu ¢lanstva  slabotni stranki, ki si
je znala svoj ugled postenim potom prido-
biti. Na tem mestu ni prostora za razisko-
vanje grehov, paé pa je potrebno poloZiti
nekak temelj za razmisljevanje tistim tova-
riSem, ki so se do sedaj za celo stvar za-
nimali le malo ali pa prav ni¢, sedaj jim
pa manjka podlage za preiskavo vzroka, ka-
teri je povzrotil ustanovitev drustva stro-
jevodij.

Vetini tovarisev je dobro znano, da je
bil v predvojni dobi poklic strojevodij vpo-
Stevan kakor mu je pristojalo, in tudi stro-

jevodje so se zavedali, kako obnaSanje je
njih poklicu primerno. Ravno radi tega
ugleda so si zbrale najmoc¢nejSe zeleznicar-
ske organizacije najve¢ odbornikov tega
poklica za glavne druStvene posle, ¢lane
drugih poklicov pa so postavili za udéitelje,
da so ¢lanom v glave vbijali gesla: »Vsi za
enega, eden za vsel«; seveda je bilo malo
teh uciteljev, ki niso pri tem geslu mislili:
ssi za enega naj delajo, eden bo pa za vse
dobro Zivel — v slogi je mo¢ — vecina od-
lo¢a itd. Ker pa ta pouk ni bil popoln in
tudi ne odkritosréen, je segel tako daleé,
da so si zaCeli razlicni ¢lani tolmaciti ta
gesla tako, da Ce sta nadrejen in podrejen
zeleznitar C¢lan ene in iste organizacije, je
nesramno, ako prvi zahteva od drugega,
naj vrsi sluzbo v okviru predpisov ali ‘e
mu ne dovoli, da bi ga tikal, in podobno.
Prisla je vojna; najbolj je primanjkovalo
strojevodij, ker jih niso mogli tako hitro
nadomestiti kakor druge kategorije. Bili
so tako zaposleni, da so se komaj oddahnili,
o potitku pa sploh ni bilo govora, Pricelo
se je pomanjkanje Ziveza, obleke, obu-
tev, mila in sploh vsega. Vsak drug Zelez-
nicar si je laZje pomagal kakor strojno
osobje, ker je imel ve¢ prostega ¢asa in pri-
loznosti. To je prislo tako dale¢, da je bil
strojevodja primoran poniZati se pred dru-
gimi usluzbenci, da je na ta nalin v naj-
vedji sili dobil malo ukradene moke ali kak
drug Zivez. V drugem slutaju je moral mir-
no poslusati kakega usluzbenca ali delavea,
ki je pred njim mahal s signalno zastavico
in krical, to je tvoj bog; seveda se je pri
tem dobro zavedal, da ima to pravico, ker
svoje predstojnike zalaga z ZiveZem, in za-
vedal se je tudi, da, ¢e se mu strojevodja
upre, ga bo Ze njegov predstoinik ukro-
til z vojasko ali oroznisko silo. Take in po-
dobne razmere so prisilile tudi strojevodje
do tega. da so obesili moralo in z njo vred
svoj ugled na klin, in sicer na isti klin, na
katerem je Ze visela morala visjih inteli-
gentov, ne pa ugled, ki so ga znali na drug
natin varovati kakor strojevodje. Nikakor
pa ne sme strojevodja pritakovati, da mu
vrne ugled kaka motna polititna ali kaka
druga strokovna organizacija, naimanj pa
se sme zanasati na fisto inteligenco, katere
morala e danes visi na istem klinn rolas
njegovega ugleda, ker zaveda nai se, da
omeniena intelicenca ugleda ni obesila na
klin, temveé samo moralo in da ima ona
Se danes ugled, morale pa ne rabi. Stroje-
vodia pa je vse skupaj obesil, polovico mo-
rale je 7e snel, druoa polovica in ves ugled
pa $e visita na klinu.

Tovari$i! Tudi ostalo se Se da dobiti,
to pa le tedai. ¢e smo posteni in resnice

. svesti. in ¢e hofemo biti taki. moramo pri-

znati, da veé¢ tovariSev nima istega obnasa-
nja in nastopa v sluzbi kot izven sluZbe,
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kakrsen je temu poklicu primeren. Z ob-
zalovanjem moramo priznati, da je vojna
vee nasin pokiienih tovarisev demorainzira-
1a, cetudl me radi njih iastue Krivde, aa aa-
nes niti ne veao, Kaksno onnasan)e 1 na-
stop sta njih stanu primerana.

1kadi ten vzrokov Je to arustvo potreb-
no in dajalo bo svojim Cianom pPomago 1n
navodila s poukom, predavanjl in cidakl v
strokovnem gilasilu, kaksno mora biti ob-
nasanje strojevodij, da si pridobe ugled
pred svojimi upravami kakor tudi pred jav-
nostjo. Frav lepo zrealo imamo: ho S0 le-
ta 1w/, v Avsiriji zastopaii zeieznicarske
zahteve strojevodji juzne zeleznice Kuzic-
ka in Beer, imeli so zeleznicarji tak ugled,
da so bill vsi sloji v drzavi na njih strani,
¢eravno je bilo clanstvo te organizacije nic-
la proti drzavni sili, vendar je bu uspeh
popolen, ker jih je vse respektiralo. Na-
sprotno pa se nam je godilo-v Jugostaviji,
ko so nase zahteve zastopali filozofi in dok-
torji; gotovo niso bili ti 1judje bolj neumni,

pac pa radi njihove politike, ki je bila pred
narodom brez ugleda. Voditelji nasih dru-

stev so pa morali plesati kot strokovnjaki
<akor so oni zvizgali: to zahteva strankar-
ska disciplina in geslo, manjSina se mora
vecini ukloniti.

Tudi danes so se pri velikih Zelezni-
carskih organizacijah drustveni funkeionar-
ji strojevodje. Prepri¢ani smo, da, ¢e zahte-
vajo ali prosijo te organizacije za povisanje
kilometraze ali drugih dohodkov, tudi funk-
cionar drustva kot strojevodja ne pozabi
nase in na svoje poklicne tovarise, neglede
na to, so li vsi pristasi njegove organizacije
ali ne. Pat pa pride tu zopet geslo in drust-
vena disciplina, vecina se mora vpostevati,
ker vetina je merodajna, te je zahteva pra-
vitna ali ne. Znano je pa¢ vsakemu, da ni-
majo v nobeni orgamizaciji strojevodje ve-
¢ine. Tako se je baje vrdilo tudi s povisa-
njem kilometraze. Nikakor ne mislimo
predbacivati sprevodnikom, vlakovodjem
in drugim previsokega poviska, ker vemo,
da niso vsega skupaj dobili toliko, da bi
zamogli ¢loveku primerno Ziveti, tem manj
pa si kako perilo ali obutev napraviti. Vse-
eno pa lahko opraviteno trdimo, da ni pra-
vi¢no, da so drugi dobili 150 in 170% po-
vitka, strojevodje pa samo 120%. Razlitne
organizacije se opravitujejo s tem, da ima-
jo strojevodje premijo; to je res, res je pa
tudi, da so jo Ze poprej imeli in odstotno
vet, kakor sedaj, vrhu tega pa Se urnino,
katero so radi nove kilometraze izgubili.
Da so pa strojevodje s to premijo oskodova-
ni, zadostuje v dokaz kratek ratun: Leta
1914 je stal premog primeroma 13 K tona,
za prihranjeni premog je dobil strojevodja
povprecno meseéno 150 K; sedaj stane to-
na 880 K, t. j. 67'7 krat toliko, torej bi mo-
ral danes dobiti 10.155 K; razentega je do-
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bil strojno vzdrzevaino premijo in poleg Se
Za prigranjeno olje; sedaj pa dobl za vse
SKupa) najvec 1low K.

Nase muoenje ni raziskovati, katera or-
ganizacija je to povisanje zeieia ail dosegla,
Ker verno, ce vprasa aolicnl, Ki Je aooit
L(u %, da bo vsaka organizacija trana: 1o
Je nas uspeh; ¢e pa vprasa onl, ki je aool
16 120% odstotkov, bo pa vsaka rexia, aa
to ni niio njeno delo. Cisto na jasnem smo,
da tisti, ki je te odstotke dolocal, kakor oil,
Ki je nase iterese zastopal, sta naso siuz-
O 10 nase dofivdke oba enako razume.a i
to: prav ni¢. roneno je le krivda v tem, ker
s€ nasa siroka tako malo uposteva, da se
ne organizacijam, ne upravam in ne mini-
strstvu ne zdi vredno poklicati pri takih
dolochah enega zastopnika te stroke.

‘T'ovarisi! 1z omenjenih vzrokov je raz-
vidno, da si moramo sami zasigurati ugled,
kakor je orozje najvecjega kalibra, kakor
nas danes uéi zgodovina, zato smo si zarisali
novo pot in zorali nova gesia in fa so: v
izobrazpi in premisijenosti je moc, vsi proti
tistemu, ki v sluzpi ali javnem zivijenju kr-
§i ugled svojega poklica, in konéno previd-
nost odlo¢a. Dolznost vsakega ¢lana je, da
svojega tovarisa pri vsaki najmanjsi nedo-
stojnosti opozori in pou¢i, pa naj bo to v
sluzbi ali izven nje; vsako karanje, te je
tudi opraviceno, napram podloznim ali so-
usluzbencem kakor tudi privatnih oseb z
vpitjem, je nedostojno; tudi vidno razburje-
nje napram kateremkoli si bodi je nedo-
stojnost, zato ¢lovek, kateri ni zmozen kro-
titi samega sebe toliko, da bi z obicajnim
glasom resil razgovore, ni vreden imena
strojevodja, ker tak clovek tudi v slucaju
nevarnosti nima zavesti.

Tovarisi: Razmisljujte ta clanek nase-
ga prvega strokovnega glasila, razmisljujte
nasa nova gesla in se potem odlocite, Ce
imate mo¢, da ste zmozni krotiti same-
ga sebe in ¢e uvidite, da si to mo¢ lahko
prilastite, ste lahko prepricani, da boste v
kratkem ¢asu zmozni krotiti tudi druge.

Na$ pricetek nove poti naj se pritne
takole: Opozori naj vsak svojega poklicnega
tovarisa na slabe lastnosti v sluzbi kakor
tudi v javnem Zivljenju in pou¢i naj ga pri-
merno kakor brata, ravnotako pa vzemi za
dobro, ¢e tovaris tebe pouti, ter premisli
dobro, preden ga zavrne§ od pouka. Ne
misli, da ti vse ves; govori mirno in misli,
da tudi tisti, katerega stejes za manj iz-
obraZenega od sebe, ti mogoce da tak na-
svet, ki bi najvetjemu inteligentu ne prisel
na misel. Gotovo bomo tu naleteli na gar-
jeve ovee, smo pa prepricani, da jih bo na-
sa dobra volja ozdravila in ¢e ne, jih pa
vsaj odstranila. Torej tovarisi, sedaj na de-
lo s polno paro, mirno krvjo, dobro voljo
in 8 ponosom po novo zacrtani poti do cilja!

Rudolt Gale, instrukt. strojev.

Iz Ceske.

Tovarigi: Zanimali smo se tudi, kako
se godi strojevedjem v drugih drzavah. Pri-
naSamo vam prestavo pisma, katerega smo
prejeli iz Prage, katero se glasi:

Cenjeni gospod!

Na Vas cenjeni dopis odgovarjamo sle-
dece:

Nasa orguanizacija se naziva »Federa-
cija strojevodij v Ceskoslovenski repub-
liki<. Ustanovljena je bila pred 26 leti, smo
organizacija cdaborov, brez kaksne poiititne
pripadnosti, ter pustamo naSemu ¢lanstvu
v tem pogledu prosto voljo. Razmere stroje-
voedij v nasi republiki so sledece:

Kandidat za strojevodjo mora biti iz-
ucen kljucavnicar, mora imeti najmanj 3

razrede meScanske Sole. Po nastopu zelez-

niske sluzbe mora napraviti 2 letno roko-
deisko prakso v Zelezniskih delavnicah,
kjer se popravljajo stroji in vozovi, nato je
prideljen na stroj z nazivom strojevodja te-
katelj, je takoj nastavljen (definitiven) z
zatetno placo K¢ 2300, po 1'/, letu od do-
deljenja na stroj je imenovan za stroje-
vadjo poduradnika, s placo K¢ 2600. Tedaj
mcra imeti od vstopa na slroj ¢ez 1Y/, leta
napravljene vse izpite. Od imenovanja za

‘poduradnika cez 215 leta je imenovan urad-

nikom statusa Illa. Tedaj je po 4 letih od
svojega vstopa na stroj imenovan uradni-
kom. 1. stopnja place je K& 2300, ¢ez 1'/,
leta Ke 2600, ¢ez 2'/, K¢ 2800, ez 2 po-
znejsi leti K¢ 3100, in zopet ¢ez 2 leti K&
3400, potem pa ¢ez 1 leto K& 3700 in stop-
njuje tako do IX. sluzbenega razreda. Dalj- .
Se stopnjevanje sledi dvoletno po Ké 300
do stopnje K¢ 5800, od tu sledi napredo-
vanje vsaka 3 leta po Ké& 500, dokler ne do-
seze K¢ 7300, od te stopnje napreduje zo-
pet vsaka 3 leta po K¢ 700, do konéne stop-
nje K¢ 9400. Zatetra placa je torej K¢ 2300
in konéna pa K¢ 9400. Stopnje strojevodij
se nazivajo: sirojevodja Cekatelj, stroje-
vodja poduradnik, strojevodja uradnik, v
X. cinovnem razredu, strojevodja asistent,
v IX. adjunkt, v VIIL oficijal, v VII. visji
oficijal. K pla¢i se priratuna za mesto
Prago 5014 % doklad, za druga mesta pa so
doklade razdeljene po draginjskih stopnjah,
in sicer po 70, 80 in 9014 % od visine do-
klad, doloenih za mesto Prago.

Izpiti: Ze pred nastopom sluzbe na
stroju se mora kandidat za strojevodjo pod-
vredi inteligentni skusnji iz zgodovine, zem-
liepisja, ratunstva, risanja itd. Po Sestih
mesecih ¢d dodeljenja na stroj, mora kan-
didat poloziti zakoniti izpit iz popisa in
cpravljanja sluzbe pri parnem kotlu m
stroju. Po tej skudnji napravi ¢ez 1'/, leta
skusSnjo za poduradnika. Drugih izpitov ni-
mamo.
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Namesto kilometrine in premij dobi-
vamo pavSal, katerega imenujemo vozne
doklade in znaSa pri rezervah 330 K¢ me-

secno. Na lokalnih progah, kjer cela sluz-.

bena doba od odhoda do prihoda v domo-
vinsko postajo traja cez 4 ure, znasa dokla-
da za voznjo K¢ 890 na mesec, ¢e pa traja
manj kakor 4 ure, pa K¢ 330. Na glavnih
progah, pri tovornih in osebnih vlakih
znasa vozna doklada K¢ 480, a pri brzo-
vlaku 510 Ké na mesec. Za vsak dan do-
pusta ali bolezni se odtegne po '/,, od voz-
ne doklade.

Strojni mojstri imajo meseéni pavsal
Ké 860, kjer delajo sluzbo samo podnevi,
kjer pa opravljajo sluzbo tudi pono¢i, pa
Ké 590 mesecno.

Obleke dobivamo sledete: Kozuh, ?
(necitljivo) in modre platnene obleke.
Upamo pa kmalu doseci uniformiranje.

Delovni ¢as je v nasi republiki dolo¢en
z zakonom. Deloyvni ¢as ne sme presegati
192 ur na 28 dni. V delovni ¢as se vsteva
tudi ena ura pred odhodom in ena ura po
dohodu v kurilnico. Kjer pa prevzamejo
siroj pesebne skupine, se vraéuna tistemu,
ki je pripeljal stroj 20 minut. Tudi Sola se
steje v sluzbeni ¢as in sicer 2 uri. Za tisce-
nje kotlov se vsteje strojnemu osobju, kjer
cami opravljajo ta posel (lokalke), 5 ur v
delovni ¢as. Pocitek mora znaSati doma
najmanj 10 ur, zunaj pa 6 ur. Maksimalna
sluzbena doba, vitev§i pomozno delo pri
stroju, pripravijanje in odstavitev stroja,
ne sme presegati pri brzovlaku 9 ur, pri
csebnih 11 ur in pri tovornih 14 ur. Kar
se tite delcvnega casa, pricakujemo pri-
. mernejSega zakona, o temer se 1a?pravlja
z ministrstvom Zeleznic C. S.

Turnusi se sestavljajo v c%h republiki
tako, da maksimalni delovni ¢as ne pre-
g2ga v 28 dneh pri brzovlakih 160 ur, pri
osebnih 170 ur in pri tovornih 180 ur. Pri
izdelavi turnusov se mora pustiti sodelovali
osobje.

Sluzbene pragmatike dosedaj Se nima-
mo, velja zatasno ona od‘ bivse Avstrije.
Vendar pa pride ob zasedanju parlamenta
prazmatika prva na vrsto.

Veselilo bi nas, ako bi nam i Vi poslali
ob priloznosti informacije, kakSne razmere
vladajo pri vas. Casopis Vam bomo redno
posiljali, za kar prosimo tudi Vas. Casopis
izdajamo dvojen, ¢eski in nemski. (CeSki
v vedji nakladi.)

Veseli nas Vase zanimanje za naso. or-
ganizacijo in za strojevodje v nasi re-
publiki. S prijateljskim pozdravom

Tovari§! Iz predstojetega pisma je
jasno razvidno, da je crganizacija strokov-
nih tovariSev iz C. S. R. na istem temelju

gezidana, kakor nase drustvo. V bodoéih
stevilkah pa bomo prinesli §e razmere stro-
jevedij v Ameriki, Svici, Nem¢iji in na
Francoskem, od kjer so nam to¢ni pouanu
chljubljeni.

TovariSi, pomagajte graditi nas list, pri-
spevajte s stanovskimi ali pouénimi ¢lanki!

Razno.

Kakor javija neki ameriSki list decem-
bra 1922, je kotel lokomotive, ki je vlekla
toverni vlak na Baltimore in Ohio Zelezniei,
eksplodiral. En zZeleznitar je bil takoj
mrtev, drugi smrtno poskodovan, tretji pa
te7ko. '

Za jez pri Starved-Rocku je dovolje-
nih 5 milijoncv delarjev. Vodna sila, spre-
menjena pri tem jezu v elektriéno silo,
bo dajala 75.000 konjskih sil.

Belleville. Mala zra¢na ladja, ki nor-

malno poleti le 150 milj dale¢, je poletela |

450 milj dale¢. Dvignila se je tukaj od tal
in se spustila doli pri Bynumu Ala. Pot je
napravila v desetih urah. V nji so bile tri
osebe.

Omaha, Neb. Sest milj severno od po-
staje Shenandoah je sko¢il vlak st. 14 raz
tir. Ranjenih je bilo 130 petnikov. Progo
so zapustili Stirje vozovi in se prekucnili.

Epohalna iznajdba — ako je resnicna.
Neki nemski ueenjak naznanja, da je iz
nasel proces za novo kurivo.
teku poskugnje in preiskave. Ako se od-
kritje pesredi, tedaj ne bo vet treba kuriti
z drvmi niti s premogom in stotisocletna
raba dry za gorivo in stoletna raba pre-
moga bo odpravljena. Doti¢ni
kaker je bila iznajdba parnega stroja in
dkritje elektrike. Naredila bo pravo re-
volucijo po vsem svetu. Podrobnosti pro-
cesa %e miso znane, toda znane bodo de-
loma, kakor hitre se snide vecje Stevilo
nemskih industrijskih voditeljev, ki bodo
razpravljali o iznajdbi'ir nje aplikaciji na
industrije.

Zahvala.

Vsem gospodom 'dobrotnikem, ki so
darovali razli¢ne pisarniske potreb3éine in
s tem v prvo pripomogii k otvoritvi nase
upravne pisarne, se tem potom v imenu
drustva najtopleje zahvaljujemo! Odbor.

Tovarisi, zavedajte se svojih stanovskih
' dolZnosti!

Zdaj so v |

I

Krajevnim odbornikom in zuna-
n im zaupnikom.

1. Cilznost kra;e\nlll cdbornikov in ?u—
nuaniih zaupnikov je, da vsak mesec pnl'u-
(ajo o stanju in gibanju tovarisev, da imajo
vsaj enkrat v mesecu tovariske sestanke in
potem tudi vaznejSe sklepe in predloge pi-
ro¢ajc upravi.

2. Krajevni nadzorniki imaj> nadzore-
vatl, da je, kar se tice Clanarine, vee v redu
in da se poSlje vsak mesec do 15. na Ce-
kovni urad; kder pa nima poStnega ¢eka,
pa na blagajnika tovarisa Sluga Irane,
strojv., Ljubljana, RoZna dolina St. 236.

3. Da se krajevni odborniki in zunangi
zaupniki po priloznosti udeleze nasih sei,
iavljamz, da se vrsi vsaka prys sredo v
iresecu redna seja, na sledege srade. do
preklica pa izredne seje. S tovariskim po-
zdravom — Uprava,

POZOR

Priporotamo onim, kateri ne morejo:
postati redni ¢lani nasega drustva, -imajc
pa zanimanje za naso stroko, da takoj na--
roCe nas list »Strojevodja«, kateri jim nudi
razen zanimivih tudi vsestransko poucljive
¢lanke, potom katerih bo vsakemu samo-
izobrazba omogocena. V to svrho ima Llplﬁ
va vedje Stevilo prvega izvoda v zalogi, kar
se pa pozneje ne bo veé zgodilo.

Prijatelji! Znanje je moc!

Krajevni zaupniki, tovarisi in prijatelji
se naprosajo, da nabirajo naroénike za nas
list, kakor tudi inserate. Uprava.

Na znanje tovarisu Z. v Si.
Zvedeli smo, da je bil odposlan za

| naso zcdakcqo tlanek od tov. Z. v hrvaskem)

ieziku. Zal nam je, da ga nismo prejeli, da

_ ln ga v naSem listu »Strojevodja« prinesli.

utenjak !

pravi, da je ta iznajdba ravno tako vazna, | korekten nacin pismo pridrZal, ali pa morda

Zasledovali bomo pa onega, ki si je na ne-

unicil.

TovariSa Z. pa prosimo, da si naj dru-
gikrat boljSega prijatelja izbere ali pa pos
sl;e dopise po posti. — Z drustvenim po-
zdravom redakeija.

1
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UREDNISTVO ADRESARJA
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Izdaja .Drustve strojevodij Jugoslavije®™.

Odgovorni . urednik Ivan Kremzar.

Tiska Jugoslovanska tiskarna.



