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Stane Jurca
Kdaj je bila zgrajena nova korenska cesta

Pravijo, da je Slovenija dezela na prepihu. To naj bi pomenilo, da je Slovenija
prehodna dezela in da so tu prek vedno vodile Stevilne poti. Tako je v najstarejsih
¢asih vodila od vzhoda jantarska pot, ki je nekje mimo danasnjega Ptuja in Ljub-
ljane omogocala tovorjenje takrat izredno dragocenega jantarja v Italijo. Druga
taka pot pa je prinasala jantar v Italijo s severa po dolinah Soce in Nadize.' Kas-
neje je v smeri zahod — vzhod tekla skozi nase kraje znamenita rimska cesta, ki je
povezovala sredisée rimskega imperija z njegovimi vzhodnimi pokrajinami.? Pri
Emoni, dana$nji Ljubljani, se je od te ceste verjetno odcepila pot proti Kranju 3 in
najbrZ so ze v antiki poznali tudi vsaj nekatere prehode preko Karavank,* ¢eprav
so bile Karavanke v tem Casu premogoc¢na naravna ovira, da bi lahko govorili o
pomembnejSem prometu proti severu. Gornjesavska dolina je tako bila ve¢ ali
manj prometno izolirana.

Sele stoletja kasneje so se razmere pricele spreminjati, ko je stekel promet
najprej preko Jezerskega in Ljubelja; preko Korena pa Sele potem, ko so nekako
med leti 1200 in 1400 naselili gornjesavsko dolino. Ta razvoj lepo ilustrirajo prve
omembe mitnic na teh prelazih:®

Leto prve omembe mitnice  Jezersko Ljubelj Koren
1321 1376 1496-98

Seveda je razumljivo, da v teh Casih Se ne moremo govoriti o pravih cestah, pa¢
pa le o tovorniskih poteh. So pa spremenjene gospodarske, predvsem pa politicne
razmere (turski vpadi in beneSke vojne) povecale pomen korenSkega prehoda in
tako so ze leta 1508 organizirali redno postno zvezo iz Innsbrucka preko Beljaka in
Korena do Ljubljane.® Ta razvoj se je nadaljeval in zato so korensko pot leta 1574

! Lucijan Vuga, Jantarska pot. Bilje: Humar, 2000, str. 141-143.

2 Prav tam, str. 18.

3 Arheoloska najdis¢a Slovenije. Ljubljana: DZS, 1975, str. 77.

* Miha Kosi, Potujo¢i srednji vek. Ljubljana: ZRC SAZU, 1998, (dalje: Kosi, Potujoci),
str. 253.

5 Prav tam, str. 254-257.

¢ Posta na slovenskih tleh. Maribor: Posta Slovenije, 1997, (dalje: Posta na slovenskih
tleh), str. 65.
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usposobili za vozni promet z manjSimi, dvokolesnimi vozovi.” Le leto kasneje so
preuredili pot preko Ljubelja v pravo vozno cesto; niso pa udejanjili naértov za
Jezersko in jezerska pot je izgubila na pomenu.?

Okrog leta 1720 so v Avstriji priceli z obseznim programom gradnje in obnove
cest’ in tako so leta 1726 proglasili obe karavanski cesti, to je cesto preko Ljubelja
in cesto preko Korena za »komercialni cesti«, zaradi ¢esar so tudi cesto preko
Korena leta 1734 dogradili v pravo vozno cesto.!” Cesto so torej »modernizirali«
in promet je v naslednjih letih mo¢no narasel — za leto 1756 tako porocajo, da so
ceste na Gorenjskem »v glavnem dobre; le pri vasi Gozd bi morali cesto razsiriti,
da bi se vozovi lahko srecevali."

Izraz »v glavnem dobre« je treba razumeti v razmerah takratnega cCasa, saj
naj bi bila gornjesavska cesta Se na zacetku 19. stoletja brez podlage; z voziséem
iz zemlje in gramoza in za pot od Naklega do sedla v dolzini priblizno 60 km
so v lepem vremenu potrebovali 17 do 18 ur. V dezju pa so bile razmere seveda
bistveno slabse."?

Ko danes — torej tudi v tem prispevku — govorimo o »korenski cesti«, s tem
mislimo na tisti del ceste Ljubljana — Beljak, ki se v dolini v Podkorenu odcepi od
gornjesavske ceste proti severu vse do meje na Korenu. Obstajata dve korenski
cesti: stara in nova. »Stara korenska cesta« se je v svojem spodnjem delu (juzno
od Mucne gore) odcepila od gornjesavske ceste zahodno od cerkve, tekla nato po
juznem pobo¢ju Mucne gore ter na severu vasi prisla do potoka Krotnjeka,'? zavila
ob njem in ob Mucni gori vodila nato proti severu na zacetku strmo navzgor vse
do prelaza Koren (glej slika 1).!* Ta del je lepo viden $e dandanes. »Nova korenska
cesta« pa je Sla skozi vas, se prikljucila stari korenski cesti in tekla po njej do potoka;
nato pa preéila potok in zavila pod Medvedjekom po danasnji trasi proti sedlu.'

Zanimivo je, da ne vemo, kdaj so zgradili novo korensko cesto. Na prej ome-
njenem Florjan¢i¢evem zemljevidu te ceste ni in ker vemo, da je Florjancic zbiral
podatke zanj deset let, najbrze res ni mogoce, da bi — kljub nekaterim druga¢nim

" Herbert Hassinger, Geschichte des Zollwesens, Handels und Verkehrs in den 6stlichen
Alpenlédndern vom Spétmittelalter bis in die zweite Hélfte des 18. Jahrhunderts (Band 1). Stut-
tgart, Wiesbaden: Franz Steiner Verlag, 1987, str. 275.

8 Kosi, Potujoci, str. 257.

° Eva Holz, Razvoj cestnega omrezja na Slovenskem ob koncu 18. in v 19. stoletju. Ljub-
ljana: SAZU, 1994, (dalje: Holz, Razvoj cestnega omrezja na Slovenskem), str. 13.

19 Kosi, Potujoéi, str. 257.

' Posta na slovenskih tleh, str. 115.

12 Holz, Razvoj cestnega omrezja na Slovenskem, str. 24.

13 Ime Krotnjek je ena od razli¢ic tega imena. Najdemo tudi obliki Krotnik in Krotnjak.
Baje pa naj bi bilo prvotno ime Korens¢ica (glej: Valentin Jarc, Srednjeveske poti in zelezarstvo
na visoki Gorenjski. Radovljica: samozalozba, 1999, str. 10). Zveni smiselno, toda na nacrtu
3/225 iz leta 1775 je ime Krotnik.

14 FlorjanéiCev veliki zemljevid Kranjske iz leta 1744. Ljubljana: Slovenska knjiga,
1995.

13 Danes ni treba skozi vas, oziroma je to skoraj nemogoce, saj so v letih 1975-1976 mo-
dernizirali cesto v dolini in jo speljali juzno od vasi; na vzhodni strani vasi pa so zgradili nov
odcep proti sedlu, ki se juzno od Medvedjeka prikljuci novi korenski cesti.
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Slika 1: Del Florjancicevega zemljevida z gornjesavsko dolino in cesto preko Korena

navedbam — zgradili novo korensko cesto hkrati z »modernizacijo« ceste Ljubljana—
Beljak 1734. leta.'®

Novo korensko cesto so torej zgradili kasneje. Kranjskogorski zupnik Vilfan
tako poroca, da so jo zgradili pod cesarjem Jozefom II (1780—1790); ljudsko izrocilo,
kot ga navaja drug kranjskogorski Zupnik Volc pa pomika gradnjo nove korenske
ceste nekaj let nazaj, to je v zadnja leta vladanja cesarice Marije Terezije.!”

V Arhivu Republike Slovenije hranijo (pod oznako AS 1068 — Zbirka nacrtov)
nacrte za, verjetno, celotno traso gornjesavske ceste od odcepa proti Ljubelju pri
Kranju do meje s Korosko na Korenu. Med temi so tudi trije nacrti, ki so opremljeni
z letnicami in sicer:

nacrt z oznako 3/225, »Stara korenSka cesta« z letnico 1775 (slika 2)
nacrt z oznako 3/222, »Meja Koroska — Kranjska« z letnico 1789 (slika 3) in
nacrt z oznako 3/224, »Cesta pri tur§kih Sancah« z letnico 1785.

Ni jasno, na kaj se nanasa tretji nacrt, ker se je ime »TurSke Sance« verjetno
za vedno izgubilo. Gre pa najbrze za cesto med Dovjem in Martuljkom, za odsek
ceste na Tabrah, kjer je dolina najozja in je bilo v tistih ¢asih najlazje organizirati

1o Valentin Jarc, Starodavne poti pod Karavankami. Radovljica: samozalozba, 2004, str.
68. (Novo korensko cesto naj bi zgradili leta 1734) in Jozef Volc, Podkoren. Ljubljana, 1938
(navaja OroZzna, ki pa govori o cesti ¢ez Koren in ne o novi korenski cesti. Glej: Fran Orozen,
Vojvodina Kranjska. Ljubljana, 1901, str. 39).

17 Jozef Volc: Podkoren. Ljubljana, 1938, str. 13—14.



Zgodovinski Casopis | 63 | 2009 | 1-2 | (139) 225

?'-"‘. - - F'-;’ e

BlL
5

Slika 2: Nacrt 3/225 iz zbirke nacrtov AS 1068 »Stara korenska cesta« z letnico 1775
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Slika 3: Nacrt 3/222 iz zbirke nacrtov AS 1068 »Meja Koroska — Kranjska« z letnico 1789.
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obrambo, saj vemo, da so Turki koncem 15. stoletja nekajkrat presli Dolino. Seveda
bi bilo zanimivo zvedeti kaj ve¢ o tem; za sedaj pa je pomembna predvsem letnica,
ki kaZe na ¢asovno povezanost omenjenih treh nacrtov.

Prva dva nacrta predstavljata trasi obeh korenskih cest — stare in nove; s tem
da je na nacrtu 3/225 iz leta 1775 poleg nove korenske ceste poudarjeno podana
stara korenska cesta in sicer z napisom »Die alte Wurzner Strassen«, medtem ko
je nacrt 3/222 z letnico 1789, ki tudi podaja obe cesti, toda brez omenjenega na-
pisa, namenjen ureditvi tezav, ki so jih imeli na tej cesti pred mejo s Koro§ko — na
odseku, ki se danes imenuje »Na poljani«. Ta dela, torej dela po nacrtu 3/222, so
izvedli 1791. leta.'®

Tudi prej omenjeni tretji nacrt so izdelali z enakim namenom; to je ureditvi
struge reke Save, ki je ob visoki vodi ogrozala cesto.

Ni verjetno, da bi se lotili dela za odpravo obeh tezav, to je poplavljanja ceste
na Korenu in spodnaSanja ceste ob »TurSkih Sancah« na osnovi zgolj enoletnih
izkuSenj in ker prav tako ni verjetno, da bi zaceli graditi cesto v letu, ko je nastal
nacrt zanjo, lahko ob upostevanju navedb Vilfana in Volca sklenemo, da so novo
korensko cesto gradili okrog leta 1780.

V decembru 1779 je preko Korena potovala v Ljubljano vecja nemska gledaliska
skupina. Ko so presli sedlo, je — po pripovedovanju — §lo brez tezav navzdol in
naprej.'? Ali lahko to, da ne omenjajo teZav na strmem, spodnjem delu stare ceste,
razumemo, da so ze §li po novi cesti? Morda — dokaza za to pa, Zal, nimamo.

18 Majda Zontar, Pota in promet ¢ez Ljubelj, Koren in Jezerski vrh. V: Kranjski zbornik,
Kranj, 1975, str. 183.

1 Jakob Neukdufler, Aus dem Leben eines Wanderschauspielers. Linz: J. Feichingers
Erben, 1930, str. 50.



