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Pavi¢ Hortenzije, nastavnik drZ. realne gimnazije, Bjelovar,
Jugoslavija.

Terenska kola,

Prijava od 4 januara 1934.

Gimnastika pretstavlja razredjeno, vidom
sistema uslovljeno, a kulturnom okolinom
tovjeka sistirano kretanje. Kako se ovo kre-
tanje javija u dvije svoje komponente: kao
intenzivno i kao ekstenzivno (terensko) kre-
tanje i sistemi gimnastike javljaju se kao
gistemi intenzivnog odnosno ekstenzivnog
kretanja, te zasebno primljeni pretstavijaju
tek jedan dio, upravo jednu polovinu &i-
tavog opseda gimnastike.

Intenzivnu komponentu kretanja obra-
dili su razni autori, kao Tyr§, Spies, Ling
i drugi sa najboljim rjeSenjem u sokolskom
sistemu Dr. Miroslava Tyrsa, koji je, shva-
tivsi ispravno biolosSki osnovak ove kom-
ponente, bazirao svoj sistem na biolokim
sklonostima Covjeka za obranom teritorija,
te apelujuéi na njih uspio dati osnove ko-
lektivne gimnastike, koja ¢e u pogledu ove
komponente kretanja najbolje odgovarati
prirodi covjeka,

Ekstenzivou komponentu kretanja obra-
djivao je samo pukovnik B. Powel u svom
skautskom sistemu tipa englesko-kolonijal-
noga tezeti, da razvije bioloSke sklonosti
Covjeka za osvajanjem teritorija, toliko vaZne
za kolonijalnu politiku Engleske, ne rjesiv3i
glavnog zadatka ovog sistema: faktiénu po-
kretljivost svojih jedinica na terenu.

U svrhu rijeSenja problema ovog eksten-
zivnog kretanja konstruisana su ova feren-
ska kola, koja vuce djetak — vozar.

Ova ¢e kola odli¢no posluZiti djecalkim
jedinicama na terenu za njihovo samostal-
no, od teSkog podvoza i naselja neovisno,
kretanje.

Vazi od 1 jula 1934,

Terenska kola (slika 1, 1I, III) imaju dva
kotata 1, srazmerno velikog promjera, koji
se okretaju na osovini 2 na kuglji¢nim le-
7ajima, Kota¢i imaju na obodu pune gume,
a montirani su na osovini na nacin, da se
po potrebi mogu lako skinuli, Sa vanjske
strane kotaca nalazi se S§titnik od Cvrstog
lima, koji ne dozvoljava, da osovina jednih
kola slucajno zapne o Zice kotala susjed-
nih kola, te ih -pokida. Na osovini 2 zava-
rene su dve rude 3, 3. Na svakoj rudi, o
udaljenosti po prilici 15 cm od kraja, zasa-
djen je po jedan klinac sa okrugiom gla-
vicom 4 sa vanjske strane, koji sluZze kao
uporidte za prezanje vozara.

Za polaganje tereta na kola napravljeno
je lezidte, koje sastoji od cetiri cilindra 5,
po dva navuCena na svaku rudu. Po dva
cilindra na rudama jednako udaljena od o-
sovine, vezana su medjusobom hnrizontal-
nom spojnicom 6 i vertikalnom spojnicom
7, tako da se svaki par cilindara sa svojim
spojnicama moZe pomicati po rudama. Le-
Ziste tereta moZe se prama potrebi produ-
7iti i skratiti posredstvom stezaljke, koja se
sastoji od vijka 8 i matice 9. Vijak 8 po-
ginje kolom 10 i prolazi slobodno kroz
prednju vertikalnu spojnicu 7, te se proviaci
kroz maticu 9 koja je pri¢vr3€ena na hori-
zontalnoj spojnici dvaju straZnjih cilindara,
posredstvom dviju motki 11. Okretanjem
vijka desno ili Ievo skra¢uje se. odnosuo
produzuje leZiste tereta. Na prednjoj stra-
ni prednje vertikalne spojnice 7 pri¢vrsce-
na je kotnica 12 vijka, koja se sastoji iz
jezi¢ea koji zapinje u nazubljeno kolo na
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vijku i ne dopusta, da se kolo odvije to-
kom voZnje.

Da se leZiSte tereta pomicanjem na ru-
dama uzmogne namjestiti u poloZaj, koji
¢e najbolje odgovarati vozaru i da se leZi-
Ste uzmogne udvrstiti u poZeljnom poloZa-
ju, predvidjene sn koénice leZiSta na pre-
dnjim cilindrima (sl. IV). Ove se koénice
sastoje od celi¢nih produZetka 13, montira-
nih na krajevima vanjskih strana prednjih
cilindara i poloZenih paralelno sa rudama.
Na kraju svakog produZetka 13 napravljena je
rupa, u koju je namjeStena ruglca 14 sa zavrt-
kom. Pritiskom ruku na rucice priklope se
produZeciuz rude a zavrei udju u odgovara-
juce rupice 15 (sl. V), izvrtane na rudama.
Zaokretom rucice 14 prema dole zavratak
zakvaci u Supljinu rupe 15 i leZiSte je u-
koCeno. Da se leziste olkoCi, okrenu se
rutice paralelno sa rudama, zavratak usljed
napetosti produzetka iskoéi i leZiSte se
moZe po volji pomicati po rudama.

Opasac¢ vozara (slika VI) sastoji se od
remenskog pojasa 16, koji ima unakrsne
naramenice 17 i dvije petlje 18, spojene
sa pojasom posredstvom metalnil prstena.
Svaka se petlja povuce sa nutarnje strane
ispod ruda i prebaci se na klinac sa okru=~
glom glavicom 4. Taka se prezanje vozara
obavlja veoma brzo, a u svakom €&asu pra-
ma polrebi moZe se veoma brzo i lako
otkopcati.

S obzirom na vrste tereta svaka teren-
ska jedinica treba pet fipova ovakovih ko-
la prilagodjenih predmetima, koji se njima
prevoze, pa su izradjena kola ilpa T-1, T II
T-11I, T-IV, T-V.

Kola T-I (slika VII i VIII) odredjena su
za prevoz bacve 19 sa uljevacem 20. Ulje-
vat je objeSen i privezan uz dno baclve sa
njezine straZznje strane. Bacva je pridrZana
na kolima sa Cetiri hvataljke 21 tereta Hva-
taljke su pri¢vr¢ene uz cilindre 5; njihovi
se krakovi produZuju i zahvaéaju dna bacve
preko utora kukama 22 u radialnom smjeru.
Kad je ba¢vu poloZena na leZiSte i namje-
Stena medju hvataljke zakrene se kolo 10
na vijku 8; time se stegne leziste i hvataljke
prihvate ¢vrsto ba¢ve medju sobom. Tada
se leZiSte tereta pricvrsti uz rude ko¢nicama
13 lezista,

Kola T-II (slika IX i X) odredjena su za
prevoz sanduka 23 za spremu. Sa straznje
strane sanduka montira se stativ 24 sa ko-
tlovima 25. Sanduk je drZan na kolima hva-
taljkama 26, u obliku kuke sa Siljkom, koje
su pritvriéene na cilndrima 5. Hvataljke na
prednjim cilindrima su krace, a na strazjim
cilindrima su duZe u svrhu, da se teZina
tereta prenese viSe na osovinu kola. Kad
je sanduk namjesten na leZiStu, ovo se ste-
gne posredstvom kola 10 i vijka 8. Sa

straznje strane sanduka 23 zakvaci se stativ
24 dvjema kukama, koje upadaju u vilice
27 uSarafljene u stranu sanduka. Stativ 24
ima vertikalnu Sipku a; uz njezin donji kraj
zglobno je spojen luk b sa rasljama c, c.
Da se prihvate tri kotla, poloZena jedan u
drugi, spusti se oko zgloba luk b sa ras-
ljama c, ¢, kotlovi se prislone uz precku a,
podigne se luk b, pri ¢emu raslje c, c obu-
hvate kotlove, i kraj luka b priveZe se uz
Sipku a lan¢anim vezom, Tada se leZiSte
tereta priévrsti uz rude kocnicama 13 leZista.

Kola T-IiI (slika XI i XII) odredjena su
za prevoz triju terenskih peci 28 nejedna-
ke velicine, Prije po'aganja na kola smje-
ste se pecdi jedna u drugu, koliko to dozvo-
ljavaju njihovi dimnjaci. Pe¢i se postave
medju hvataljke 29, koje zakvace prvu naj-
vecu pe¢, a druge dvije peéi veiu se uz
prvu lanéanim vezom 30. Sad se stegne le-
ZiSte tereta posredstvom kola 10 i vijka 8,
pa se leZiSte pri¢vrsti ko€nicom 13 leZista.
Najveca pec ima sa strene vjeSalice za vje-
Sanje snopova Satorskih koZi¢a.

Predmeti na kolima T-1, T II, T-IIl ima-
ju s prednje strane pri¢vri¢enun vjeSalicu
za vje3anje ranca vozara.

Kola T-IV (slika XIII i XIV) odredjena
su za prevoz provianta u vre¢ama i $atora,
Ova kola nemaju stezaljke, a mjesto hva-
taljka za pridrzavanje tereta montiran je
izravno na cilindrima 5 stativ, koji se sa-
stoji od okvira 31 sa dvije precke 32. Na
ovom okviru je osam zglobno pomi€nih
Sipki 33, koje se mcgu poloZiti na okvir i
vertikalno na njega postaviti, Svaka ova
Sipka ima tri okrugle kvrge 34, medju so-
bom udaljene po prilici 14 cm, a sluZe,
da se ispod njih veZe konop. Prema visi-
ni tereta konop se veZe ispod prve, druge
odnosno trece kvrge. Na kolima natovare-
ni teret veZe se sa dva konopa. Vezanje
potinje na zadnjoj precki s jedne i s dru-
ge strane, a svrsava na klincu 35 na rudi,
i to tako da se konop povuce ispod klinca
i vrati preko rude, te zakvacdi na klincu
odgovarajucom Cvrstom zamkom, kojih je
potreban broj napravljen- na ovom kraju

konopa.

Kola T-V (slika XV, XVI, i XVII) od-
redjena su za prevoz kreveta. [ ova kola
nemaju stezaljke, a leZiSte za polaganje te-
reta montirano je izravno na cilindrima 5.
LeZiSte se sastoji od stativa 36 u obliku
okvira, Cije su popre¢ne strane produZne,
da bi posluZile kao osovina rudicama 37,
medju koje se slaZu kreveti. Rucice imadu
po dvije okrugle kvrge, po jednu na kraju,
a po jednu u sredini, i mogu se okretati
oko svoje osovine, Na straZnjim rudicama,
sasvim u dnu blizu osovine, sa vanjske
strane zasadjen je klinac sa okruglom gla-



vom 38, a sluZi kao hvariSte konopu, koji
prolazi 1sp0d odgovarajuce okrugle kvrge
na prednjoj rucici, da se veZe za klinac
39 rude i to tako da se konop povuce is-
pod klinca i vrati preko rude {le zakvaci
na klinac odgovarajuéom ¢vrstom zamkom
kojih je potreban broj napravljen na ovom
kraju konapa, Obe straZnje rucice povezu
se medju sobom konopom a prednje vilica-
ma 40, tako da vilicee prodju kroz elipti-
¢ne Supljine metalnih noga naslaganih kreve-
ta 41. Kreveti se tovare na kola na nadin, da
se najniZi red sloZi nogama gore, drugi red
nogama dole, tre¢i red nogama gore, a
cetvrti red nogama dole i fo tako, da pre-
dnje noge kreveta dodju izmedju prednjih
rucica 37. Tada se vilica proturi jednim
krakom kroz noge prvog reda kreveta, a
drugim krakom kroz noge drugog reda
kreveta, pa na taj naCin vilica zahvati me-
dju svoje krakove obe prednje rucice. Oba
kraka vilice veZu se na njenom otvorenom
kraju kroz rupice na krajevima krakova.
Na isti nacin veZe se treci i Cetvrti red

. kreveta natovarenih na kolima.

Patentni zahtjevi:

1. Terenska kola, stastojeca se od g!va
kotaca 1 srazmjerno velikog promjera

sa punim gumama na obodu, montirana
na osovini 2, na kojoj su pri¢vrSéene dve
rude 3, oznaCena time, da za polaganje
tereta imaju leZiSte od dva para cilindara
(5) pomiénih na rudama, dvai dva spojena
horizontalnom (6) i vertikalnom (7) spoj-
nicom, da se par paruda pribliZiti i udalji-
ti posredstvom stezaljke sastavljene od vij-
ka (8), matice (9) i kola (10), da su u svr-
hu pridrzanja tereta cilindri providjeni hva-
taljkama (21, 26, 29), udeSenim naprama
vrsti tereta, da se leZiste da ukociti na ru-
de posredstvom elasti¢nih produZetaka (13),
koji se zakvace u rupe (15) na rudama po-
mocéu rucica (14).

2. Terenska kola u zahtjevu pod 1.),
oznacena time, da mjesto leZiSta sa ste-
zaljkom, s obzirom na vrst tereta, mogu
kola imati leZiSta od okvira (31, 36), pri-
¢vrscenog na cilindre (), koji okviri imaju
za pridrZzavanje tereta rucke (33, 37), pro-
vidjene okruglim kvrgama, ispod kajih se
privezuje teret.

3. Terenska kola u zahtjevima pod 1.) i
2.), oznacena time, da za prezanje vozara
sluzi opasa¢ od pojasa (16) sa unakrsnim
naramenicama (17) 1 dvjema petljama (18)
koje se povuku s nutarnje strane ispod ruda
i zakvace sa vanjske strane ruda na klince
sa okruglom glavicom (4).
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