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NASA KOMUNA

PROMETNE KACE
IN VOZLI NASI VSAKDANIJI

Tretji pas
Trzaske ceste

Turisticna sezona se je Ze zadela in
mesto se spet dusi v dolgih in nepreki-
njenih vrstah vozil. Viski obéani obéu-
tijo to $e najbolj saj imajo dve najbolj
obremenjeni vpadnici: Dolenjsko in
TrZadko. Tudi za letos obeti za promet
niso najbolj roZnati saj avtocestnega
sistema do Ljubljane $e niso zgradili in
je vsakrina reditev bolj namenjena re-
Sevanju akutnega poloZaja kot pa, da
bi Slo za kako trajno resitev. Ob vseh
refitvah, ki se ponujajo ali jih i$¢ejo se
nikakor ni mogode znebiti vtisa da
smo vse skupaj spet zadeli prepozno.
Po obetih Cestnega podjetja Ljublja-
na pa bo mogode nekaj vendarle $e
resiti. Trzaska je ozko grlo. Tako je Ze
ved let, Po Trzaski prides hitro od kina
Vi¢ do viSke cerkve nato pa se zaéne
dvopasovnica. TrZaska je sicer tudi po
mestnem delu dvopasovnica saj Stirih
pasov ni zarisanih, vendar gre dejan-
sko za Stiripasovno cesto. Dva pasa sta
asfaltirana, dva iz kock. Kljub temu,
da ni zarisanih ¢rt je opaziti razliko in
mejo. Milica Ze dolgo poudarja potre-
bo po zarisanju ért in tudi uradni ok-
valifikaciji Trzaske kot Stiripasovnice.
To pa je bolj stvar formalnega postop-
ka saj dejansko tefe promet po $tirih
pasovih.

Od viske cerkve do avtoceste pri
gostilni Gorjanc pa se zaéne »kriZev
pot« za voznike. Ta odsek bo ostal
muka do prihodnjega leta, ko bo zgra-

jen del zahodne obvoznice in se bo
avtocesta priblizala Ljubljani v kozar-

-8kem trianglu — torej do Dolgega mo-
stu. Letos pa je mogo€e reSiti vprasa-’

nje do Dolgega mostu in za prihodnje
leto je ta reSitev celo nujna. S hitrim
posegom pa je mogoée poloZaj bistve-
no omiliti. Kaksna je reSitev, ki jo je
podprl obéinski izvréni svet?
Podpredsednik izvrinega sveta
JANKO SOLMAJER pravi, da je re-

~

Je pray,
ni prav!

V Zelji, da bi okolje Vigke 49/c bilo &sto
in zeleno, se je nekaj stanovalcev samoini-
ciativno odloéilo prispevati k temu.

Ni prav, da so v neposredni bliZini skeleti
Stirikolesnih konjickov (avtomobili), ker jih
je lastnik zanemaril oziroma pozabil nanje,
ker res niso za nobeno raba.

Je prav, da je okolica konéno ofiféena v
primerjavi s prejénjimi leti?

Gotovo ni prav, da se zelenice éesto upo-
rabljajo za igris€a vseh vrst Sporta.

~

Prav bi bilo, da bi starfi opozorili svoje
otroke, in tudi druge, da je zelenica sestavni
del njihovega vsakdana, ki ne samo, da krasi
okolico, temved €isti tudi zrak.

Ni prav, da sokrajani ne pazijo na éistoéo
in odmetavajo karkoli kjerkoli.

Prav je, da se je zbralo nekaj stanovalcev
z Viske 49/c ter pokosilo zelenici in okolico
med bloki 49/b, c. in d. Nekaj stanovalcev je
wkosces pogostilo z dobro kapljico, kar je
razvidno tudi s slike, kjer »delovni kosci«
nabirajo moéi, brusijo kose, le eden se z
grabljami podpira od utrujenosti. V naselju
jih poznajo pod imeni Joze, Matija, Rudi,
Drago in Tone. Glavnega pobudnika za to in
druge akcije pa Zal ni na posnetku, ker je
stal za fotoaparatom, zato ga zapiSimo z
imenom in priimkom Franc PINTARIC.

Cilj nas vseh je ohraniti &sto in zeleno
okolje, nekaj korakov na tem podro&ju smo
Ze naredili,

VLADO SUSL

Sitev naslednja: »Ce se takoj lotimo
dela lahko omilimo tezave. Trzasko bi
morali za silo asfaltirati,

Asfaltirati en pas makadama

Vemo, da je od viske cerkve do
Gorjanca na obeh straneh makadam-
ski pas. Ta je namenjen kmetom in
poéasnim vozilom. En pas, ki je dovolj
Sirok bi morali asfaltirati z najcenejso
protiprasno previeko. Ne mislim, da bi
gradili nek tretji pas temveé, da bi
refevali pereé polozaj. En pas ostane
kmetom za njihov promet, mi pa pri-
dobimo tretji pas. To bi stalo staro
milijardo dinarjev ali manj. To je po
svoje res »stran vrZene denar, saj gre
za redevanje v sili, je pa edini izhod.
No, asfalt pa tudi ne bo $kodil kmeé-
kim vozilom in prebivalcem ob Trza-
§ki, ki bodo potem pozirali manj
prahu,

Tretji pas bi lahko uporabljali izme-
ni¢no. Gre za to, da bi ga v konicah,
kot npr. v petkih ljudje odhajajo upo-
rabljali za izvoz iz Ljubljane kot drugi
pas in obratno v nedeljo zveder, ko se
vratajo in bi ga namenili za uvoz v
Ljubljano kot drugi pas. Vse bi bilo
potrebno urediti z odliéno signalizaci-
jo, da ne bi prihajalo do nesreé. Ko bi
tekel promet pa bi Ze sama vrsta vozil
nakazovala, v katero smer je cesta ob
dolofenem &asu namenjena.

To reditev bi lahko uporabili na vsej
trasi in tudi na samem mostu bi lahko
zarisali Se tretji pas. Propustnost Trza-
$ke bi se s tem izredno povedala in
gneca bi v veliki meri izginila. Za tak-
Sen poseg je pa potrebna hitra akcija
saj bo sicer sezona minila in ne bo od
tega pravih koristi.«

In kako na odcepu za
Vrhniko?

Ob taksni re§itvi prihaja do vprasa-
nja kaj narediti z odcepom za Vrhni-
ko. Ena moZnost je, da bi cesto za
Vrhniko enostavno zaprli. V tem pri-
meru bi morala biti- avtocesta do
Vrhnike brezplaéna. Kaj to pomeni bi
bilo treba Sele izratunati. To je spet
eden izmed dokazov dokaj kasnega
resevanja poloZaja. Druga moZnost je,
da bi uredili pri zafetku avtoceste, to-
rej pri gostilni Gorjanc, obvezno zavi-
janje na levo za vozila, ki prihajajo iz
Wrhnike. Ta vozila bi potem peljala po
obvozu proti Dobrovi in bi se vkljuce-
vala v promet v Ljubljani z dobrovske
strani. Kaj narediti z avtobusi za kate-
re je cesta preozka? Za njih bi morali
najti refitev, da bi bil na zagetku avto-
ceste semafor, ki bi ga vkljuevali
izmeniéno, da bi se lahko avtobusi
vkljuéevali v promet.

Ta poseg bi morali financirati sku-
paj SIS za ceste mesta Ljubljane in

Republiska skupnost za ceste, Ljub-
ljanska cestna SIS tega sploh nima v
programu in je vprasanje od kje vzeti
denar za ta »nepric¢akovana« dela.

O teh reditvah in problemih se bodo
morali dogovoriti s komitejem za pro-
met pri mestnem izvrinem sveru.

Za rekonstrukeijo TrZaske ceste od
viske cerkve do Dolgega mostu pa bo-
do morali seci v Zep trije: ljubljanska
SIS za ceste, republifka cestna skup-
nost in vi§ka obéina.

Kmalu Ze po novi servisni
cesti?

Del ceste do Dolgega mostu oziro-
ma viSke cerkve mora biti gotov do
prihodnjega leta, ko bo gotova prva
faza zahodne obvoznice. Tedaj bo na-
mreé avtocesta po novem viaduktu

nad Dolgim mostom »padla« v Ljub-
ljano pri novi Zirovnikovi. To bo go-
tovo do sezone leta 1981 in tedaj bi
morala biti gotova tudi servisna cesta.
Ta cesta pa bo po zatrdilih Cestnega
podjetja Ljubljana gotova Ze letos pr-
vega julija in bo pomenila razbreme-
nitev za TrZaSko Ze sedaj.

Servisno cesto imenujejo cesto od
nivojskega kriZi$¢a z Zeleznico na Viéu
(torej od zapornic na cesti za Dobro-
vo) do Zirovnikove. Servisna cesta bo
tekla ob Zeleznici. Sedaj obstaja v ma-
kadamski izvedbi in Ze skoraj deset let
tudi v naértih, toda vse ostaja le pri
idejah. Ta cesta, ki bo kasneje sluZila
kot dostavna cesta za Elektromonta-
Zo, Industrijo usnja Vrhnika in druge
v obrtnigki coni, bo gotova prihodnji
mesec. Cesta bo vzporedna s TrZagko.
Najprej so mislili asfaltirati direktno
traso do Zirovnikove in prikljuéek na
Triagko, sedaj pa so se odloéili, da
bodo asfaltirali e eno preéno ulico
tako, da bo moZen dvojen izvoz na
Trzasko. Za drugo asfaltiranje ceste v
ostrem zavoju so se odlodili zaradi po-
treb pri gradnji avtoceste, ko bodo po
tem odseku vozili teZki tovornjaki in
se tako izognili TrZaski. SluZila bi lah-
ko kot obvoznica v ¢asu, ko bi urejali
na TrZa8ki tretji vozni pas. Potem bi
lahko servisno cesto uporabljali za dva
meseca kot enosmerno in bi pomenila
v eno smer veliko razbremenitev za
del vpadnice. Vse je odvisno torej od
hitre akcije in dogovorov v Ljubljani.
Viska obéina je dala svoje soglasje in
podvzela vse reditve, ki smo jih opisali
in ki bi omogoéile hitrejsi prevoz skozi
Ljubljano. Zmogljivosti gradbene me-
hanizacije so, torej je vse odvisno le
od tega ali bomo znali speljati vse
dogovarjanje in usklajevanje v dveh
tednih, ki sta Se pred nami!

MILOVAN DIMITRIC




