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Ventilno krmilo za lokomotivne parne masine i t. sl

Prijava od 11 oktobra 1935,

Kod svih Zeleznica su kao §to je po-
znato vecina lokomotiva koje se nalaze u
radu snabdevene krmilima sa klipnim po-
vlakac¢ima (fijokama), Cija je ekonomnost
daleko manja no ekonomnost modernih
ventilnih krmila. Ve¢ je ptredlagano, da se
takve lokomotive preprave u lokomotive
sa ventilnim krmilima, na taj nacin, §to bi
se klipni povlakaci izvadili i §to bi se u nji-
hovoj kutiji ugradili ventili. Do sada po-
znate metode za ovu prepravku ipak se u
praksi iz viSe razloga nisu pokazale kao
dobre, poglavito stoga Sto je u prostoru
koji se imao na raspolozenju po vadenju
klipnog povlakaca birao i suviSe steinjeni
raspored koji je stoga prouzrokovao pri-
gusenja pare. Kod mnogih od poznatih
metoda za prepravku unutradnji uredaij
kimila, narocito uredaj delova koiji su iz-
lozeni abanju nije dovoljno Jako pristu-
pacan, a kod drugih su opruge za zatva-
ranje ventila izloZzene dejstvu pare, usled
Cega brzo gube svoju opruznu snagu.

Predmet ovog pronalaska ¢ini metoda
za prepravku lokomotiva sa krmilom sa
klipnim povlakatem u lokomotive sa
ventilnim krmilom, pomo¢u koje se pot-
puno izbegavaju napred poborjane nezgo-
de. Sultina ovog pronalaska sastoji se u
tome, Sto se u kutiju ranijeg krmila sa
klipnim povlakatem postavljaju na sva-
kom kraju ove kutije krmilni agregati koii
sadrze samo po jedan upusni ventil i jedan
ispusni ventil, dok su pogonski organi koji
sluze za stavljanje u dejstvo ventila sme-
Steni u narocitim Supljim poklopcima koji
se nalaze zasebno od krmilnih agregata i
koji kutiju klipnih povlaka¢a zatvaraju sa
obe strane. Pri tome su ventilne korpe za
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upusne ventile postavljene na mestima ra-
nijih kutija za kretanje klipnih povlakaca,
dok su ventilne korpe za ispusne ventile
smestene u dopunskim delovima Kkutije
klipnog povlakaca koji sluze za izlaz pare,
usled ¢ega se iskoriSéuje puni presek kr-
milne Kkutije za prolaz pare i sigurno se
izbegavaju priguienja pare. Dalja odlika
pronalask sastoji se u tome, $to je izmedu
sa oba kraja kutije klipnog povlakaca uvu-
Cenih Kkrmilnih agregata postavljen ume-
tak koji sluzi za leZanje uzajamno na-
spramno  okrenutim krajevima vretena
kao i za vodenje pare za zatvaranje ven-
tila, usled ¢ega opruge za zatvaranije kako
za upusne ventile tako i za ispusne ventile
postaju izlisne.

Sl. 1 na priloZzenom nacrtu pokazuje u
preseku cilindar jedne lokomotive koji je
snabdeven poznatim krmilom sa klipnim
povlakacem; sl. 1a pokazuje sa strane na
cilindru postavljeni uredaj za porizvode-
nje pri praznom hodu lokomotive potreb-
nog izravnanja pritiska na obe strane cilin-
dra; sl. 2 pokazuje u istom predstavljanju
kao i sl. 1 krmilo prepravljeno u ventilno
krmilo; sl. 3 pokazuje u vec¢oj razmeri ven-
tilno krmilo za jednu stranu cilindra ma-
sine.

Kod poznatih lokomotiva sa krmilom
sa klipnim povlakafem (sl. 1) cilindar 1
ima dodatak 2, koji je snabdeven rupom 5
koja se pruza skroz, i koja ¢e u sledec¢em
biti oznactena kao kutija klipnog povla-
kaca. U ovoj su postavljene dve kutije 7,
u kojima se kretu oba klipna povlakaca
6, koji su utvrdeni na poluzi 10 za povla-
kace. Kutija 5 klipnog povlakaca je na oba
kraja produZena cevastim dopunskim de-
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fovima 8, koji su zatvoreni poklopcima 11
i 12 i na koje se priklju¢uju crtastim lini-
jama pokazane cevi 9 z ispuh. U poklopcu
12 vodena poluga 10 povlakaca vezana je
sa kulisnim ili vodiljnim krmilom 13. U
poklopcima cilindra '1, u kojima se krece
klip 3 koji se nalazi na klipnoj poluzi 4.
nalaze se postavljena oba sigurnosna veii.
tila 15. Za mazanje oba Kklipna povlakaca
6 sluze mazivne cevi 14. Dalji sastavni de
lovi krmila Kliprog povlakaca obrazuju
napravu 16 za izravnjanje pritiska koja
sluzi za prazan hod lekomotive, i zatim
cbrazuju ventil 17 za usisavanje vazduha.

Da bi se ove zastarele isa neekonom-
nim radom lokomotive snabdele ventilnim
krmilom, koje je podesno za rad vrelom
parom i koje daje znatno bolji stepen dej-
stva , klipni povlakacti 6 se ukljanjaju za-
iedno sa pelugom 10 i kutijama 7 kao i
oba poklopca 11 i 12; osim toga su delovi
14, 15, 161 17 izii¥ni. Otvori koji ostaju po
cduzimanju ovih delova zatvaraju se u
loliko je to potrebno pomodéu zvanih sle-
pih flansi.

U sredini prazne kutije 5 klipnog po-
vilakata postavlja se umetaka 33, koji je
snabdeven sa dve aksijalne rupe 32, u koje
ulazi cev za dovod pare koja je pokazana
crtastim linijama (sl. 3). Sa oba kraja ku-
tije 5 se sad namesto ranijih kutija 7 (sl. 1)
postavljaju umetci ili tako zvane korpe 18
va oba upusna ventila 19, koji pomocu ce-
vastih delova 8 Dbivaju ¢vrsto drZzani u
svom polozaju. U nastavku 8 se umeStaju
vmetci ili korpe 20 za ispusne ventile 21
Na nastavke 8 se postavljaju i ¢vrsto se
prisrafljuju Suplji poklopci 22, koji ¢vrsto
drze ventilne korpe 20 i sluze za prijem
pogonskih organa za upusne i ispusne ven-
tile 19 i 21.

Upusni i ispusni ventili koji su pod-
redeni svakoj strani cilindra obrazuju kr-
milni agregat, koil se stavlja u dejstvo
jednim jedinim pogonskim organom. Kad
pretstavljenog izvodenja pogonski organ
se sastoji iz jednog ispada ili palca, koji
i¢ postavljen kao neka vrsta papule 24 na
odgovarajuci profilisanu krmilnu osovinu
23. Ovaj palac ili ispad 24 osciliSe oko ose
krmiine osovine 23 i deluje neposredno ili
pomocu medupoluge 25, 26 (sl. 2 i 3) na
upusni i ispusni ventil 19 odnosno 21. Osci-
lisuce kretanje se saopStava obema krmil-
nim osovinama. 23 pomocu kratkh kra-
kova koji su postavljni van Supljih polko-
paca 22, i koji su pomocéu poluge 27 (na
sl. 21 3 pokazano crtastim linijama) vezani
sa nepromenjeno ostalom upravljajuéom
polugom 13 (sl. 1).

PovrSine palca ili ispada 24 deluju za-
jedno sa medupolugama 25 i 26 po nacinu

krmanjenja sa valjaju¢im se polugama,
tako, da se izlazu samo veoma neznatnom
trosenju i proizvode bez udara podizanje
i spustanje ventila. Suplji poklopci 22 su,
kao §to to pokazuju sl. 2 i 3, sa ravni koja
prolazi kroz oscilacionu osu krmilnih oso-
vina 23 podeljeni upravno prema osama
ventila, tako, da samo spoljni deo poklop-
ca 22 mora biti skinut, da bi se pogonski
mehanizam ucinio pristupnim i da bi se
zamenio pogonski palac 24.

Zatvaranje upusnih i ispusnih ventila
19 i 21 ne vrsi se pomocu opruga, veé po-
mocu pritiska pare. Za ovo sluzi u slede-
¢em opisano izvodenje vntilnih vretena i
njillovo postavljanje.

Vreteno 31 svakog upusnog ventila
19 je svojim unutraSnjim Krajem postav-
lieno u rupi 32 umetka 33 koja se nalazi
pod pritiskom pare (sl. 3) i stréi svojim
spolinim krajem u Suplji poklopac 22;
parni pritisak koji deluje u leZiSnim ru-
pama 32 zatvara stoga upusne ventile 19.
Vretena 29 ispusnih ventila 21 su Zuplja
i_obuhvataju vretena 31 upusnih ventila.
Suplje vreteno 29 ispusnih ventila postav-
lieno je pomerljivo u rupi 30 ventilne
korpe 18 upusnog ventila 19. Ove leZzi¥ne
rupe 30 su pomocu poduZne rupe kao i
pomocu popreénih rupa vretena 31 upus-
nih ventila 19 vezane sa pod parnim priti-
skom nalaze¢im se leziSnim rupama 32
(sl. 3), tako, da parni pritisak deluje i na
zadnje Krajeve Supljih vrtena 29 i zatvara
ispusne ventiie 21.

Vretena 31 upusnih ventila 19 nose na
svome kraju koji stréi u fuplji poklopac
22 jednu malu papucu 3la (sl. 3),nakoju
deluje medupoluga 25. Suplja vretena 29
1spusnih ventila 21 ipak ne strée do u Su-
plie poklopce 22, ve¢ za njihovo stavlja-
nje u dejstvo sluzi jedna Suplja poluga 28
za potiskivanje se naslanja na glavéinu is-
pusnog ventila 21 (sl. 3) dok prednji kraj
stréi u Suplji poklopac 22 i biva stavljan u
dejstvo pomocu medupoluge 26.

Dovod radne pare se izvodi na po-
znat nacin pomocu cevi 35 za sveZu paru
(sl. 11 2). Umetku 33 se para za zatvara-
nje dovodi nezavisno od radne pare po-

mocu cevi koja je na sl. 2 1 3 pokazana
crtastim linijama. U ovoj cevi je postavljen
iedan ventii za zatvaranje (na nacrtu nije
pokazan); pri praznom hodu lokomotive
ovaj se ventil zatvara. Ventili 19 i 21 su
tada bez pritiska za zatvaranje, tako da na
obema stranama klipa 3 moze da se iz-
vede izravnanje pritiska. Usled toga po-
staje izliSna naprava 16 za izravnanje pri-
tiska. Usled toga postaje izli¥na naprava
16 za izravnanje pritiska koja je potrebna
kod krmila sa klipnim povlakatem (sl. 1).



Usled toga $tosu ventili rastereceni i
bivaju drzani u svom zatvorenom polozaju
samo pritiskom pare, oni jednovremeno
deluju i kao sigurnosni ventili protiv ve-
denog udara i t. sl. i zamenjuju do sada
potrebne sigurnosne ventile 15 (sl. 1) koji
su postavljeni na cilindru, a u odnosu na
ove su daleko savrseniji, jer stupaju u dej-
stvo bez ikakvog usporenja 1 njima se
oslobada mnogo veci presek.

Umetak 33 (sl. 2 i 3) moze takode biti
koriséen 1 za mazanje ventilnih vretena.
L' ovom cilju se pomocu cevi za ulje, koja
s¢ nalazi pod pritiskom, ulje dovodi pari
u kapljicama i zajedno sa parom dospeva
kroz rupu ventilnih vretena u vodilje za
vreteno.

Ispustanje radne pare se izvodi kao
i kod krmila saKklipnim povlakatem po-
mocu ispusnih cevi 9 (sl. 1) koje su pri-
klju¢ene na nastavke 8.

Opisano krmilo obezbeduje korist pu-
nog iskoriSéenia preseka koji se imaju na
raspolozenju u kutiji 5 klipnog povlakaca,
tako, da se u'az i izlaz radne pare izvodi
bez prigufenja; osim toga su svi delovi
krmila lako pristupni. Kod prepravke na
ventilno krmilo na zadrzanim delovima
kutije nisu potrebne skoro nikakve pro-
mene i cevi uz zadrzavanje preklju¢ivanja
mogu biti dalje upotrebljene. Prepravka
moze stoga biti izvodena za veoma kratko
vreme i uz minimalne trofkove.

Patentni zahtevi:

1) Ventilno krmilo za prepravku loko-
motivnih parnih masina i t. sl. sa krmilom
sa klipnim povlakatem u takve sa ventil-
nim krmilom, naznaceno time, Sto su u
kutiji (rupa 5) ranijeg Kkrmlia sa klipnim
povlakatem postavljeni krmilni agregati
koji su samo sa oba kraja ove kutije uvu-
Ceni 1 imaju po jedan upusni venil (19) i
jedan ispusni ventil (21), dok su pogonski
organi (24, 25, 26) koji sluze za stavljanje
u dejstvo ventila smeSteni u Supljim po-
klopcima (22) koji su zasebni od krmilnih
agregata i koji kutiju (5) klipnog povla-
kaca ztvaraju sa obe strane.

2) Ventilno krmilo po zahtevu 1, na-
snafeno time, Sto je izmedu sa oba kraja
kutje (5) kiipnog povlakafa uvuéenih kr-
milnith agregata postavljen umetak (33)
koji sluzi za leziSte uzajamno naspramno
okrenutih Krajeva vetena kao i za vodenije
pare za zatvaranje ventila,

3) Ventilno krmilo po zahtevu 1, kod
kojeg za pogon vpusnih i ispusnih ventila

podredenih svakoj strani cilindra sluzi po
jedan osciliSuci krmilni ispad, naznaceno
time, §te su Suplji poklopci (22) koji pri-
maju pogonske organe za ventile pode-
lieni po ravni koja prolazi kroz oscila-
cionu osu (23) pogonskih organa upravno
prema osama ventila (19, 21), da bi se
pogonski uredaj u¢inio do potpunosit lako
pristupnim i da se pogonski organi (24)
mogu lako zamenjivati.

4) Ventilno krmilo po zahtevu 1, na-
znaceno time, Sto su ventilne korpe (18)
za upusne ventile (19) postavljene namesto
ranijih kutija (7) klipnih povlakaca (6),
dok su ventilne korpe (20) za ispusne ven-
tile (21) smestene u nastavcima (8) ku-
tije (5), da bi se preseci kutije (5) klipnog
povlakacta potpuno iskoristili za bez pri-
gulivanja ulaz i izlaz pare.

5) Ventilno krmilo po zahtevu 1 i 2,
kod kojeg su vretena upusnih ventila po-
stavljena v Supljim vretenima ispusnih
ventila, naznaceno time, $to su Suplja vre-
tena (29) ispusnith ventila (21) vodena u
rupi (30) ventilne korpe (18) pridodatog
upusnog ventila (19) i $to se ove rupe (30)
pomocu poduznih i poprénih rupa vretena
(31) upusnih ventila (19) nalaze u vezi sa
vodiljama (32) koje se nalaze pod priti-
skom pare za zatvaranje tako, da od ovog
umetka (33) svi ventili bivaju odrzavani
pod zatvarajuéim pritiskom pare.

6) Ventilno krmilo po zahtevu 1, 211 5,
naznaceno time, Sto je u cevi za paru koja
vodi ka umetku (33) predviden jedan or-
gan za zatvaranje, pomocu kojega se moze
ponistiti zatvarajuéi pritisak na upusne i
ispusne ventile (19, 21), tako, da po zatva-
ranju ove cevi upusni i ispusni ventili
ostaju otvoreni i pri praznom hodu loko-

.motive deluju kao naprava za izravnanje

pritiska za obe strane cilindra.

7) Ventilno krmilo po zahtevu 1, 2,
51 6 naznaceno time, Sto svaki od pogon-
skih organa (ispada 24) koji su postav-
ljeni u Supljim poklopcima (22), deluje na
podredeni ispusni ventil (21) prvenstveno
uz posredovanje medupoluga (25, 26) na
vreteno (31) pridodatog upusnog ventila
(19), kao i pomocu Suplje poulge (28), u
kojoj je postavljeno Suplje vreteno (29)
ispusnog ventila (21).

8) Ventilno krmilo po zahtevu 1 i 2,
naznaCeno time, $to je na pod pritiskom
pare za zatvaranje nalazece se rupe (32)
vmetka (33) prikljutena cev pod pritis-
kom, kroz koju se dovodi u kopljicama
ulje koje sluzi za podmazivanje ventilnih
vretena.
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