KRONIKA CASOPIS ZA SLOVENSKO KRAJEVNO ZGODOVINO 31 1883 103

VLOGA GEOGRAFSKEGA OKOLJA NA ZACETKE IN RAST MARIBORA
MAVRICL] ZGONIK

Uvodoma naj pripomnimo, da v vsakdanji
rabi pogosto zamenjavamo ali celp istoveti-
mo pojem »geografsko okolje«x s pojmom
snaravno okolje«, V na§ih razmisljanjih gre
za geografsko okolje. V modernem ¢asu ne-
redko zamegljujemgo vloge in pomen narav-
nih dejavnikov v odnosu do druzbe in nje-
nih gospodarsko potencialnih sestavin. Ra-
zumljivo je, da dvig in razmah tehniénega
razvoja slabita odnose med naravnimi in
druzbenimi elementi. Menimo pa, da je to
ved ali manj navidezno. Druzba vkljuéuje v
svojem razvoju podrodja naravnih sestavin
in njihove silnice samo bolj intenzivno in
funkcionalno. Narava si jo pri tem podreja
in preoblikuje. Sodobna druZba odkriva v
naravnem okolju vedno bolj raznolike last-
nosti. Danes smo vedno bolj pri¢a intenziv-
nejSemu prepletanju naravnih in druZbenih
procesov ter vedno moénejSemu poseganju v
naravno okolje. Celo tako dale¢, da Ze bi-
stveno preusmerjamo tudi prirodni proces
sam, S tem naravno okolje ne spremeni le
svoje relativne vloge v druZbenogospodar-
skem razvoju temveé se pod vplivom druzbe
spreminja tudi samp v sebi,

Z napredkom gospodarskih virov in teh-
ni¢énih silnic se naravno okolje vedno bolj
prepleta z antropogenimi sestavinami. Temu
procesu smo pri¢a tudi na primeru nastanka
in razvoja Maribora. Tako morejo postati
utinki druZbenopolitiénih in gospodarskih
dejavnikov zaradi vse bolj tesnega preple-
tanja med naravnimi in druzbenimi dogaja-
nji »bistveni sestavni del novega, preus-
merjenega okolja, ki pomeni za danaSnje do-
gajanje realno geografsko okolje«.!

Resnitno geografsko okolje, v katerem se
razvija dana$nji Maribor kot velika urbana
sredina, je Ze moé¢no razlitno od prvotnega
okolja, ki so ga v zadetku omogoéili takratni
naravni elementi in procesi. V veliki antro-
pogeni aglomeraciji, v naSem primeru v ma-
riborski sredini, v gosto naseljenih in razvi-
tih mestih »#ivi prvobitno prirodno okolje le
v nadih abstraktnih in teoreti¢nih konstruk-
cijah, ki so zgolj fizi¢énogeografske«? Funk-
cija in vloga naravnih elementov se spre-
minjata ne le relativno v odnosu do drugih
druzbenopolitiénih in gospodarskih pojavov,
temveé tudi v samih sebj absolutno.

Od prvih zaletkov srednjeveskega Mari-
bora do dana3njega razvoja je vloga geo-
grafskih elementov v njegovem resniénem

geografskem prostoru razlino ovrednotena,
tako absolutno kot relativno, Tako kot pri
drugih pomembnih mestnih aglomeracijah
belezimo tudi pri Mariboru nepretrgano pri-
sotnost geografskega okolja z dolofenim po-
menom in relativno funkecijo. S spreminja-
njem druzbenopolitiéne in gospodarske in-
tenzitete ozir. aktivnosti se spreminja tudi
vloga njegovega geografskega okolja.

Ceprav v moderni vlogi vplivi geografskih-
elementov zaradi mo¢ne tehnizacije Zivlje-
nja niso takoj razvidni, se vendar tudi tu sre-
¢avamo z vrsto antropogenih elementov sta-
rejSega izvora. Tudi v vodovodnem omreZju,
kanalizaciji, mestni razsvetljavi, da ne go-
vorimo o prometnih vpadnicah in njihovi
usmerjenosti, v izgradnji stanovanjskih sosesk
itd. so elementi geografskega okolja. Tudi v
urbanem razvoju, v zazidavi mesta in raz-
meS¢anju industrijskih obratov, turisti¢nih
in rekreacijskih objektov pogosto Ze dolgo
sledimo vplivom geografskega okolja, pa naj
v njih izstopajo enkrat prirodni ali drugi¢
po druzbi usmerjeni elementi.

V naslednjih poglavjih Zelimo nekoliko
podrobneje opozoriti vsaj na nekatere pomem-
bnejse, to je aktivnejSe sestavine goegraf-
skega okolja, vsaj na take, ki so »pomagale«
kvalitetno usmerjati razvoj obdravskega me-
sta od njegovih zafetkov do danes, Zlasti
na tiste, ki sg imele ali Se imajo globljo in
daljSo funkecijo, Pri tem je razumljivo, da je
¢asu, to je druzbenem in tehni¢nemu ustro-
ju primerno pri nekaterih véasih v ospredju
bolj naravni, pri drugih antropogeni znacaj,
vendar v smislu simbioze in v skladu med-
sebojne sozavisnosti. V dano geografsko oko-
1je Maribora skupno vnasajo konkretne spre-
membe.

V samem nastanku in zgodnjem razvoju
Maribora pod Traungauci, Babenberzani in
pozneje HabsburZani vse do 13. st. odkrijemo
v analizi nastajanja in preobraZenja mari-
borskega geografskega okolja v dotakratnem
skoraj Se nedotaknjenem naravnem okolju
vplive treh bistvenih antropogenih elemen-
tov. Najprej obrambna vloga takratnega ma-
riborskega gradu na danasnji Piramidi proti
vojaskim vpadom in latentni nevarnosti z
vzhoda. Na to kaZe tudi ime mestnega nase-
1ja, ki ga dobi po gradu?

V zgodovinskih dokumentih se grad omenja
prvié leta 1164, zaradi takratne obrambne
vloge proti MadZarom pa je verjetno nastal
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Zze prej, v 11. st! Mejni grofje so s tem
zlasti varovali oZivljajoéo trgovsko prometno
pot vzdolz Drave v vzhodno-zahodni smeri
in obratno. S krepitvijo fevdno usmerjenega
gospodarstva se javlja tudi vzpodbuda za
trgovinsko izmenjavo med subpanonskimj in
alpsko-karantanskimi proizvodi. Obdravska
trgovsko prometna pot pridobiva na pomenu
in je Ze dolgo veodilna. Kot usmerjevalec pro-
meta in trgovine v podolini smeri postaja
Drava izredno pomemben fenomen v geo-
grafskem okolju nastajajofega obdravskega
mesta.

V vzhodnem delu prvobitnega »mariborske-
ga« agrarnega naselja® nastaja s tem jedro
mariborskega srednjeveskega mesta, saj se tu
kriza obdravska pot z drugo najpomembnej-
%0, meridionalno prometno potjo v smeri
proti Graski in Celjski kotlini. Prav tam
nad dravsko strugo, kjer so bile za takratne
razmere najpovoljnejSe reliefne razmere za
izgradnjo mostu, za trdnejsi in trajnejsi pre-
hod &ez Dravo. KaZe, da so bile naravne
moznosti dravske struge kje drugje, vise ali
ni¥e od izbrane lege, manj mikavne, Drava
stopa pod Meljem v tektonsko usmerjeno
strugo, kjer se poveta hitrost toka tik pod
Meljskim hribom, na desni strani pa spre-
mlja strugo aluvialni, pogosto poplavljeni
pas.

Nastajajota mosti¥¢na lega mariborskega
mestnega naselja omogoa krepitev in funk-
cijo obeh naravnih prometnih smeri. Za to
govori tudi dejstvo, da ni mostiSée nastalo
nekje viSe ob Dravi v smeri protj danasnje-
mu Limbusu, kjer predvidevajo arheologi,
da je bil tam v rimski dobi prehod &ez Dravo.

Relativno ugodna lega je bila prvovrsten
naravni element v takratnem nastajajotem
mariborskem geografskem okolju. Tu je tudi
vzhodno ustje Dravske doline, ki prehaja v
Mariborsko polje. Na tem mestu se znaédaj
reliefa mo¢no razfiri. Tu se kriZata tudi obe
glavni naravni primestni poti ozir. smeri
med severnim vznoZjem Pohorja in skrajnim
juZnimi obronki Slovenskih goric s Ko3asgkim
klancem vred, tu zafenja tudi Mariborsko
polje v &irini 4,5 km zratne érte med da-
nasnjim Ra&jim dvorom in Zgor, Radvanjem
ozir. spodnjo postajo pohorske vzpenjate
ter okoli 5 km v zraéni értj med zahodnim
robom Stolnega vrha in Spod. Radvanjem
ozir. Betnavo. VznoZje Meljskega hriba, ki se
dravski strugi najbolj pribliza in ki je Ze po
imenu znan zaradi moénega erozijskega de-
lovanja mladoterciarnih sedimentov, v ta-
kratnih pogojih ni bilo mikavno za vodilno
pot proti wvzhodu. Proti Ptuju usmerjena

cesta je morala izbrati drugo varianto na
desnem bregu Drave nad Strazunskim goz-
dom ob zahodnem robu Siroke diluvialne
terase na osrednjem dravskem vriaju.

Tako je s strnitvijo starejSega agrarnega
naselja ob dana3nji KoroSki cesti in dravske-
ga mostii¢a nastalo jedro bodofega mesta.
Nadaljnja rast zazidave je nakazana v smeri
proti severu, Historiéno jedro Maribora se je
razvilo, ¢e bi pokazali na karti velikega me-
rila, na prehodu Dravske doline v zgornje
Dravsko polje. To in nadaljnji razvoj je pri-
klicala mostii¢na lega na najugodnejSem me-
stu reliefa med Mariborskim otokom in Melj-
skim hribom, v sistemu dravskih teras z rahlo
nagnjenostjo proti vzhodu. JeZe med njimi,
razen med aluvialnim svetom v sami dravski
strugi, in prvo vi§jo teraso do gornje Gospo-
ske in Slovenske ulice, so po visinski razliki
razmeroma skromne in za zazidavo ugodne.

Taksen relativno ugoden zatetek Maribora
krepita Se znacilna lega in funkcija mesta na
sti¢iféu veé naravnogeografskih enot z razlié-
nim geografskim in gospodarskim potencia-
lom. Mesto Maribor je nastalo in se razvijalo
na sti¢if¢u pet reliefno, geolosko in gospo-
darsko funkcionalno razliénih pokrajinskih
enot. To so: prometno in transportno, v mo-
derni dobi tudi hidroenergetsko in mikrokli-
matsko pomembna Dravska dolina z dovolj
globoko in vodnato dravsko strugo, z lesom
izredno bogato in gradbenim kamnom zalo-
Zeno ter Zivinorejsko pomembno Dravsko Po-
horje, gozdarsko Se pomemben in kmetijsko
vazen iz metamorfnih kamenin zgrajeni
Kozjak, dalje kmetijsko %e bogatejie Dravsko
polje ter vinogradnisko, poljedelsko, pozne-
je tudi sadjarsko pomembne Slovenske go-
rice.

Osrednja gravitacijska lega in SirSi vpliv
Maribora v sredi imenovanih pokrajinskih
enot krepita trgovsko prometno posredovalno
vilogo v obdravski smeri med KoroSko in
subpanonskim zaledjem ter med Grasko kot-
lino, dolino Mure in Celjsko kotlino.® To in
gospodarsko razli¢ne stiéne pokrajine na drugi
strani so bile poleg takratnih druZzbenopoli-
tiénih gospodarskih spodbud trdna osnova
za nadaljnji razvoj »mariborskega« naselja.

Sirjenje novega geografskega okolja, same
zazidave in neposredne mesine aglomeracije
iz prvotnega obdravskega naselja na prvi
visoki dravski terasi je tesno povezano z
morfoloSko dostopnej§im terenom tudi na
vi§jih diluvialnih terasah, Pomembno funkci-
jo za razmah takratnega Maribora ima ob
prehodu naturalnega gospodarstva v denarno
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gospodarstvo, ob napredku obrti in trgovine
tudi mehanska sila Drave. ObseZnejSa aluvi-
alna terasa na levem bregu in dovolj globoka
derota voda sta takrat aktiven prirodni fak-
tor za nastanek in razmah mlinarstva. Vodni
mlini na Dravi, od Mlinske ulice do dravskih
Benetk so postali obrtni temelj mesta’ in ena
njegovih bistvenih znaéilnosti e stoletja na-
prej.

Tak$en razvoj so narekovali in spodbu-
jali tudi interesi fevdnih gospodov na mari-
borskem gradu, ki je pomemben in dolgo-
trajen antropogeni faktor v danem geograf-
skem okolju. To sposobnost Maribora pospe-
Sujejo tudi poznejsi dezelni gospodje.

V poznem srednjem veku se javljajo v do-
takratnem geografskem prostoru novi antro-
pogeni vplivi. Ugodna geografska lega, sose-
§¢ina z raznimi pridelki, zitom, vinom, mesom,
kozami, lesom bogatej§ih bliZznjih ali oddalje_
nejsih pokrajin ter ugodna gospodarska po-
litika mestnih gospodov, vse to je ugodno
vplivajo tudi k razmahu obrti in trgovne. Ta-
kratno mesto si pridobiva v zvezi z vsem
tem mestne prepravice, tako tedenske sej-
me, mostnino, mitnino, stojnino, pozneje ob-
vezno pristajanje splavov in Sajk, osredoto-
tenje prodaje vina in preprodaje Zivine le
na mariborskem trgu. Puff, eden najstarejsih
raziskovalcev obdravskega mesta, porota, da
so smeli voziti vino brez carine skozi Sloven-
sko Bistrico samo mariborski mes¢ani® Vse
to in drugo je bilo zlasti v §kodo takratnemu
Ptuju. Pozitivno vlogo ima v takratnem de-
narnem gospodarstvu tudi razmeroma moéna
prisotnost mariborskih Zidov.

V skladu s krepitvijo materialne in politié-
ne oblasti HabsburZanov, usmerjene proti
Trstu, se krepi tudi gospodarska vloga ta-
kratnega Maribora. Kosaski klanec ob sever.
ni vpadnici postaja vse pomembnejsi del
bliznjega geografskega okolja, vedno bolj
usmerja promet proti severu s starejSe poti
tez Plaé. Se vedno je zelo vazna tudi obdra«-
ska prometno tranzitna smer z alpskim za-
ledjem, zlasti zaradi prodaje vina, nakupa
kovinskih izdelkov in lesa. TakSen gospodar-
ski razvoj SCitijo HabsburZani z raznimi
predpravicami zlasti v 14. st.

Od druge polovice 15. st. dalje sledi doba
relativne stagnacije in do neke mere celo
nazadovanja. Takratni druzbenopolitiéni raz-
voj ni bil ugoden. Spodbudnih ukrepov in
posegov za hitrej$i razvoj je bilo malo. Ve&
je bilo takih z negativnimi posledicami. Med
pojavi, ki so hromili razvoj, je treba med dru-
gim poudariti ponovne vpade od vzhoda, s
strani MadZarov in Turkov tudi v bliZnjo

< L .?a:.venjg

Mostizéna lega Maribora v 1a. sk,

okolico mesta. Maribor zopet prevzema
obrambno vlogo, zlasti s »spodnjim gradome«
v severovzhodnem oglu obzidanega mestnega
kareja. Procvit mesta usiha tudi zaradi ta-
kratne sploSne krize, krepitve tujih trgovcev,
ki prevzemajo velik del tranzitne trgovine,
ter odhoda denarno pomembnih Zidovskih
mestanov. Stiki med subpanonskimi in pa-
nonskimi pokrajinami na eni ter alpskimi
deZelamj na drugi strani so se moé¢no umirili.
V ta ¢as spada tudi ponovna oZzivitev konku-
renénega Ptuja. Nekatere gospodarske pra-
vice in privilegije Maribor celo zgubi, V
takratnem Mariboru se zmanjSata tako trgo-
vina z vinom kot pomen obdravske trgovsko
prometne poti v korist meridionalne smeri.

Tak3ni antropogeni vplivi povzroéijo splo-
Sen padec trgovine, obrti in prometa ter po-
vetano zanimanje za agrarno proizvodnjo
v neposredni geografski sose$€ini. Doba re-
lativne stagnacije terciarnih dejavnosti pome.
ni ve¢je zanimanje za primarne dejavnosti, ne
le v mestu temveé tudi izven njega. V nepo-
srednem zaledju, na skrajnih obronkih Slo-
venskih goric me¥¢ani kréijo gozdne povrsi-
ne, pojavljajo se vinogradi in vini¢arje. In-
teresantnejSe postaja takrat zanje tudiz goz-
dom bogato Pohorje. Mesto si sku$a zagotoviti
pravico do sefnje na povriinah na severni
strani Mariborskega Pohorja nad Radvanjem
do Bolfenka. V ¢asu dolgotrajne stagnacije
mariborsko geografsko okolje spreminja svojo
funkeijo, V ponovno ospredje stopajo njego-
vi naravni elementi. Doba relativne »agrari-
zacije« mesta oslabi tudi njegovo gravitacij-
sko obmotje.
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Novo, preobrazeno vlogo dobiva geografsko
okolje Maribora s ponovnim razevetom gospo-
darstva od prve polovice 18, st, dalje. Spod-
bude prihajajo tedaj iz osrednje, okrepljene
centralne polititne oblasti, zlasti od Karla
VI. dalje. Omogoéata jo dokonéen umik Tur-
kov iz Podonavja ter oZivitev trgovine in pro-
meta med Podonavjem, alpskim svetom in
Jadranom. Svobodna trzaska luka moéno pre-
usmeri promet proti jugu, Italiji in Levanti.
Nove antropogene sestavine prihajajo s poli-
tiénim hotenjem centralne oblasti povecati v
drzavi manufakturo, obrt, trgovino in pro-
met. Za takratni Maribor je bila zlasti po-
membna oZivitev trgovine in prometa po no-
vi, modernizirani trzaski cesti. Obnovljena je
bila tudi koroska cesta, vendar poldnevniika
smer vse bolj pridobiva na pomenu. V takem
vzdu$ju dobiva takratni Maribor tudi neka-
tere upravne in druge urade. Ugodnost geo-
grafske lege prihaja ponovno do veljave.

Manufakturna politika vladarjev moéno
poveéa promet blaga tudi na veéje razdalje.
Obdravska prometna Zila pridobiva na po-
menu zlasti z razmahom glaZut, fuzin in ko-
vinsko predelovalne podjetnosti na Pohorju,
trgovine z lesom v Dravski dolini in drugimi
agrarnimi predmeti iz zahodnega =zaledja.
Zanimanje za merkantilni les s Pohorja se
zelo poveca. Okrepi se tudi transportni po-
men Drave. Sajke in splavi na Dravi plu-
jejo tedaj tudi proti niZinskemu delu daleé
na vzhodu, Se se pa obvezno ustavljajo v drav-
skem Pristanu, v Lentu. Se od prej ohranjeno
usnjarstvo, mlinarstvo in predelovanje agrar-
nih pridelkov se moéno povegajo.

Ozivljeno gospodarstvo, ki se opira tedaj
tudi na Siroko zaledje in s tem tudi na oZiv-
ljeno trgovsko prometno kriZidée, sta tista no-
va druZbena elementa, ki geografsko ckolje
obéutno razfirita in diferencirata. Na preho-
du iz 18. v 19. st. deluje v Mariboru vojaska
oblaé&ilnica kot prvi veéji manufakturno in-
dustrijski obrat. Kljub hitrejSemu gospodar-
skemu ritmu pa so v takratnem geografskem
okolju Maribora Se mo&no ohranjeni ostanki
starejSega izvora. Obe glavni prometni Zili
se Se maprej drZita starejSega mestnega na-
érta. Zazidava se Siri v glavnem ob dana3nji
Partizanski cesti in na drugi strani Drave na
Taboru in v Magdalenskem predmestju ob
Trzaski cesti.

DruZbenopolitiéne in gospodarske spod-
bude v smislu fiziokratizma, kot nov antro-
pogeni element, vplivajo tudi na okrepitev
agrarne proizvodnje v oddaljenejfem geograf-
skem okolju. Z uvajanjem krompirja in ko-
ruze ostaja vse vel Zita. S tem in z izboljsa-

njem prometa se krepita tudi notranja trgo-
vina in veéja gospodarska podjetnost, Kot
zanimivost naj omenimo, da se takrat jav-
Ija v dravski strugi nad Mariborom izpiranje
zlata. Privlaénostni obseg mesta se obZutneje
raz8iri.

Ralativni gospodarski procvit pa hromijo od
zatetka 1. polov. 19. st, novi druZbenopoli-
tiéni posegi, za takratni Maribor raz-
meroma negativni antropogeni elementi: Na-
poleonove vojne, carinska zapora in nova
avstrijska gospodarska politika, Politi¢ni raz-
voj ni bil ugoden. Po drZavi favorizirana
industrializacija osrednjih awvstrijskih pokra-
jin, Srednje in Gornje Stajerske, zlasti %e
sudetskih pokrajin, hitrejSemu gospodarske-
mu razvoju Maribora ni bila v prid. Lepo
zateti manufakturno industrijski razvoj je
bil za enkrat zaustavljen. Trgovina in promet
po juZni vpadnici sta precej oslabljena. Tudi
zelezarstvo in deloma steklarstvo v Dravski
dolini zadevata na vse vecje tezave. Pa¢ pa
se zaradi hitrej§e industrializacije GraSke
kotline in gornje Mure okrepita trgovina in
promet proti severu. Tja gredo mnogi agrarni
proizvodi, zito, vino, sadje, perutnina, koZe,
mast, meso, Veéje povpraSevanje po kmetij-
skih pridelkih in proizvodih oZvi za nekaj
¢asa kot kavin surogat kulturo cikorije na
Dravskem polju. AktivnejSe agrarno zaledje
v Sirokem geografskem okolju omogoéa njih
predelovanje v mlinarstvu, pivovarnistvu,
lesni obrti itd.

Tak3en gospodarski razvoj ohranja agrarni
znataj veljega dela neposrednega maribor-
skega geografskega okolja. Celo v severoza-
hodnem delu mesta se $e ohranijo obseznejsi
vrtovi, sadovnjaki in njive. Mestna zazidava
je tu Se polasna. Studenci, Spod. Radvanje,
Zgor. Radvanje, Ore§je (Melje), Pobrezje so
Se agrarni kraji.

Naravni elementi v geografskem oko-
lju so tu Se dobro opazni, Severno obrobje
mesta ohranja vinogradniSko-sadjarski zna-
¢aj (Krtevina in Kosaki). Sose$éina gri-
¢evnatega obrobja postavlja ostro naravno
mejo. Urbanizacija se moéneje Siri, in Se to
nestrnjeno, le ob krivini meridionalne pro-
metne zveze ob sedanji Partizanski cesti pro-
ti danadnjemu glavnemu kolodvoru.

V dotakratnem Se moéno agrarnem in obrt-
no trgovskem geografskem okolju in e pre-
cej patriarhalnem Mariboru ima izredno vlo.
go sledea izgradnja Zeleznilkega omreZja. V
komaj 17 letih sta dobila takratnj Maribor in
njegovo SirSe gravitacijsko obmoéje tri po-
membne ZelezniSke proge. Najprej JuZno
Zeleznico z odsekom od Gradca do Maribora
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in Celja leta 1846, Njeno izgradnjo sta na-
rekovala zlasti takratni hitri gospodarski raz-
voj osrednjih avstrijskih pokrajin in teinja,
po &m krajsi poti povezati Dunaj z edino
veliko avstrijsko luko v Trstu, torej novi po-
speSevalni druzbenogospodarski element. Ka-
ko vaZna je bila, govori tudi dejstvo, da je
bila Ze od zacetka dvotirna.

V glavnem se drZi stare, poldnevniske sme-
ri, razen v odseku do Celja zaradi odklonil-
nih intervencij nekaterih podpohorskih kra-
jev zlasti Slovenske Bistrice. Z njeno iz-
gradnjo se polagoma zopet okrepi tudi uvoz-
no-izvozna trgovina na Korosko. Kljub regu-
laciji Drava sama tega ni zmogla. Tako so
narekovali zlastj gospodarski interesi Koro-
gke Be izgradnjo »korogke proge«, obdravske
transverzale od Maribora do Celovea (1. 1863).°
S poznejsim podaljskom do Beljaka (1864) in
Franzensfesta na Tirolskem je postala »ena
redkih podolZnic v Vzhodnih Alpah«.!® Razvi-
tej8i gospodarski znataj desnega brega Drav-
ske doline ter Zelezarsko in rudarsko razvita
MeZiska dolina sta narekovali izpeljavo trase
od Maribora do Podjune in ne tez Velikovec.
Tako postane Maribor izredno pomembno Ze.
leznisko krizis¢e. Indirekino ga krepi Se ne-
koliko prej zgrajena vzhodna proga od Pra-
gerskega do Ptuja in Kanize 1. 1860. Z iz-
hodii¢em juZnejSe od Maribora je bila na-
ravna smer ob Dravi proti Ptujskemu polju
in Panonski niZini nekoliko modificirana.

Izgradnja obeh glavnih Zelezniskih prog in
posredno tudi vzhodne, »ogrske« proge po-
meni za takraten razvoj Maribora in njego-
vega geografskega okolja novo, pozitivne an-
tropogeno sestavino, ki pa je naravnogeo-
grafsko Se vedno vkljufena v osnovne na-
ravno prometne smeri dotakratnega geograf-
skega okolja. Njihova vloga, zlasti Se obeh
transverzalnih prog, je za nadaljni razvoj
Maribora, za njegov gospodarski dvig in na-

daljnjo zazidavo, za njegov urbanski znacaj
in preobrazbo dotakratnega geografskega
okolja prvorazrednega pomena. Od tedaj
dalje je splosni razvoj Maribora hitrejsi in
pestrejsi ter predstavlja kvaliteino nov re-
volucionarni preskok. Vloga nove antropo-
gene sestavine v dotakratnem geografskem
okolju Maribora ima mnogovrstne posledice.

Z izgradnjo obeh glavnih Zelezniskih prog
in pozneje Se drugih na ozemlju danaZnje
Slovenije ter sosednjih avstrijskih pokrajin
postane Maribor v Sirokem -prostoru med
Bruckom, Trstom in vzhodno Tirolsko zelo
pomembno prometno geografsko srediite. Ob
JuZni Zeleznici leZi Maribor nekako na polo-
vici med Dunajem in Trstom. Tako dobi ta-
kratni Maribor nalogo, da vzdrZuje in po-
pravlja obseZni Zeleznidki vozni park v Si-
rokem zaledju vse od Miirzuschlaga do Trsta
in od Lienza do Siska, Z ZelezniSkimi delav-
nicami na Studencih 1. 1863 dobi Maribor
tudi prvo veliko kovinsko industrijsko pod-
jetje. Ze od prvih zaletkov zaposluje tez
1000 delavcev. Se dolgo ostaja eden najveéjih
obratov.

Kot antropogeni dejavnik so imele v ta-
kratnem geografskem okolju vaZino pospeSe-
valno vlogo, zlasti v nadaljnji zazidavi mesta
in deagrarizaciji okolice, mariborskih pred-
mestij in neposrednega geografskega okolja
na desnem bregu Drave. Mesto se prifenja
hitreje Siriti proti jugu, zlasti v magdalen-
skem predmestju. Tudi Studenci prienjajo
hitreje izgubljati dotakratni Ze izrazito ag-
rarni znaéaj. Na Mariborskem polju se jav-
ljajo prvi zatetki Nove vasi.

Modernizacija prometa pomeni tudi vzpod-
budo za hitrejSo industrializacijo. BliZina
glavnega kolodvora ugodno vpliva na razme-
$¢anje industrijskih obratov v Melju. Na to
je vplivalo tudi dejstvo, da je meljska ko-

Obrambni celvarokoinck




108 KRONIKA CASOPIS ZA SLOVENSKO KRAJEVNO ZGODOVINO 31 1883

menda zgodaj priSla v gospodarsko vzpod-
budnejSe meS¢anske roke. Melje postane pri-
merno za naselitev mnogih industrijskih obra-
tov, med njimi tudi mestne plinarne, indu-
strijskih mlinov, milarne, wvojasnice itd.,
takrat je celo obstajal naért za ureditev
dravskega pristani§¢a v Melju, kolikor bi
prislo do regulacije reke.

Vse do konca Avstrije so Zelezniske delav-
nice najveéje industrijsko podjetje. Velikemu
delu mesta so dale svoj pedat, Opazneje spre-
minjajo svoj znadaj tudi najbliZji agrarni
kraji. Urbanizacija Maribora se prostorsko
Siri.

Glede ostale oZivljene industrije je Se dolgo
vodilna kmetijsko predelovalna pancga. Za
napredujote obdravsko mesto je Se dolgo
znatilno predelovanje agrarnih pridelkov.
Vloga novih antropogenih posegov povzrota
tudi novo razvrstitev industrije in obrti. Vo-
dni mlini na Dravi polagoma prenehajo, jav-
ljajo se ve&ji parni mlini. Usnjarska industri-
ja se razme$éa ob Dravi. Pod vplivom Zelez-
nice sicer nazaduje in pozneje usahne vodni
promet s Sajkami, zato pa moéno poraste
promet s splavi, ki prevaZzajo merkantilni les
iz Dravske doline dale¢ proti vzhodu v
panonski svet,

Ob takSnem hitrejSem gospodarskem raz-
voju in ob okrepljeni mestni zazidavi med
starim mestnim jedrom in predmestji se jav-

lja potreba po njihovi zdruZitvi. Tako se

1. 1850 vkljudijo v mestno upravno politiéno
celoto takratno Korosko, Grasko z Meljem
in Magdalensko predmestje. Mestna zazidava
sedaj hitreje napreduje ne samo v zgodovin-
skem delu, temveé tudi v novih prikljuéenih
delih. Pri tem pa je opazen $e precejsen vpliv
prirodnega znacaja. Tako je Se dolgo vidna
tudi v mestu mo¢nej$a zazidava na severni,
sonéni strani v vzhodno-zahodni smeri npr.
v sedanji Gregorticevi, Razlagovi, Krekovi,
Maistrovi, Mladinski, Smetanovi, Stritarjevi
in celo v sedanji Partizanski ulici.

Zanimivo je, da mestna zazidava ni zajela
tudi skrajnega severnega in zahodnega ob-
robnega dela, kjer je danes obseZen rekrea-
tivni kompleks mestnega parka. Nekateri
elementi takratnega neposrednega geograf-
skega okolja za to niso bili dovolj vzpodbud-
ni. Vzroki za to so razliéni.

Najprej je tu prirodni faktor, rela-
tivna vlaZnost tal, dalje takratna zemljiska
parcelacija na veéje grude, zgodnji nastanek
kmetijske Sole z lastnim zemljif¢em in ne
nazadnje znatilna miselnost takratnih ple-
miskih lastnikov na eni in Spekulacija z zem-

ljis¢em bogatej§ih meStanskih druZin na
drugi strani.

Se vedno pa je vse do 1. 1918 za takratni
Maribor vaZen faktor razvoja kmetijsko in
z lesom bogata okolica. Mnogi lastniki bliz-
njih vinogradov in sadovnjakov so bhili ta-
krat mariborski meg&ani. Se od prej je ostala
zelo znaéilna trgovina z vinom, Velike vinske
kleti so razmeitene ob sedanji Partizanski
cesti in na Trgu svobode. Nekatere obrtne
delavnice prerastejo v tovarne, npr. usnjarne,
pivovarne, mesna predelovalna industrija,
¢evljarska industrija, industrija surogatov,
milarna itd. Lesno predelovalni obrati si po-
iS¢ejo prostor ob zahodni vpadnici. Nagla zazi-
dava pospesi razmah opekarn. Zanje je odlo-
¢ilna bliZina gline, zato so bolj na robu mesta
(Radvanje, Ko$aki).

Navedeni antropogeni elementi v takrat-
nem geografskem okolju pomenijo tudi za-
tetke deagrarizacije v novo prikljuéenih so-
seskah in primestnih krajih. Pri tem ima med
drugim doloeno vlogo tudi takratna zemlji-
$ka parcelacija,’® ki je kot preostanek pre-
teklosti element realnega geografskega pro-
stora. Opazno je, da razdrobljenost parcel
pospesSuje proces nenaértne deagrarizacije na
eni ozir. urbanizacije na drugi strani, npr. v
Melju, Novi vasi. Razdelitev na prave delce
ali proge, mpr. v Radvanju deagrarizacijo
delno Se zadrZuje ali pa vpliva na naértnejSo
zazidavo. Nekaj podobnega je tudi v Betnavi.
Del zemljii¢a je bil relativno vlaZen. Obsez-
seZnejSe travnifke povriine so nekaj ¢asa slu-
78e celo za konjerejo. To in dokaj arondi-
rana zemljisko gospodarska parcelacija na
vetje kose je med drugim obvarovalo bet-
navski gozd pred hitrejSo ali celo nenaértno
neagrarno zazidavo, Na Studencih se agrarni
znac¢aj Se najdalje zadrZuje na severnem
robu dravske terase. Sicer pa razen v Melju
in Studencih z izjemo Hoé&, Bistrice pri Lim-
busu in Ru$ je takrat industrija v neposred-
nem geografskem okolju skoraj komaj opazna.

Za nadaljnji razvoj Maribora je izredno
pomembna faza med obema vojnama obstoj
nove, narodne drzave. To je obdobje druge,
mnogo moénejSe industrializacije. Splosna
rast takratnega Maribora in njegovega pri-
mestnega obrobja v danem geografskem
okolju je mnogo hitrejSa in pestrej§a od ka-
terekoli prejinje. To je razvojna stopnja, ki
pomeni kakovostni preskok. Akterji taksnega
razvoja so v takratnem realnem geografskem
prostoru zlasti tudi novi druZbenopolitiéni in
gospodarski dejavniki, ki pa so tesno poveza-
ni in delno usmerjeni tudi po prirodnih se-
stavinah.
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PRIKLIUGITEY
PREDMESTIJ 1853,
1.._ KOROSKO
2___ GRASKO
3__. MELJE
4___ MAGDALENSKO

Drava ostaja direktno kot indirektno 3e
vedno zelo podjeten dejavnik takratnega
stvarnega geografskega prostora. Zagon raz-
voju daje izgradnja prve pretoéne elektrar-
ne na Dravi pri Fali 1. 1918 in hitra izgrad-
nja elektrifikacije mesta in gospodarstva.
Velik pomen ima tudi nova drzavna meja v
neposredni bliZini, ki na eni strani oslabi
vlogo SirSega severnega in zahodnega zaledja
v gospodarski aktivnosti, na drugi strani pa
moéno poveta pomen in vlogo industrijsko
manj razvitega, pa s surovinami bogatejiega
SirSega jugoslovanskega prostora. Temu se
pridruZujejo ugodna geografska lega Mari-
bora, njegov dotakratni razmeroma razviti
gospodarski potencial in razpolozljivost cene-
ne delovne sile v Se mo&no agrarnem za-
ledju. Vse to so tudi ugodni pogoji za vecjo
udelezbo domatega in tujega kapitala. Tako
postaja Maribor zanj dohodkovno mikaven in
najmo¢nejfe industrijsko mesto na Sloven-
skem.

Zaradi nove drzavne meje beleZimo naza-
dovanje vzhodno alpske trgovine in s tem
delno tudi Zivilske industrije. Zaradi mozno-
sti pridobivanja cenenih surovin iz industrij-
sko razmeroma manj razvitega jugoslovan-
skega zaledja, se sedaj prvenstveno razvijata
moéna tekstilna in kovinsko predelovalna in-
dustrija. Tako po Stevilu zaposlenih kakor po
druzbenem dohodku sta daleé vodilni. V Ma-
riboru je bilo takrat okoli 15 veéjih tekstil-
nih tovarn. Razmah kovinske industrije prié¢-
ne nekoliko pozneje, pa zato ni¢ manj inten-
zivno. Zaradi novega razpolozljivega trZzis¢a
se okrepi tudi lesno predelovalna industrja.
Moéna je bila tudi trgovina z lesom, Prevoz
lesa se ne zmanjsa. Tudi splavarstvo na Dra-

vi je 8e znatilno. Predelovanje agrarnih
pridelkov in proizvodov, zlasti mesna, koZna,
devljarska, mlinarska proizvodnja, ima Ze od
prej dobre zasnove. Opazni so tudi dobri za-
éetki kemic¢ne in elektroindustrije.

Vzporedno s takSnim razvojem gre tudi
lokacija in mames¢anje novih industrijskih
obratov. Zaradi blizine kolodvora je Se mna-
prej zelo pripravno bliZnje Melje. Sem je
usmerjena zlasti tekstilna industrija, vendar
mnoge nove tovarne najdejo primerno razme-
stitev tudi onstran Drave, zlasti na Studen-
cih, Taboru in delno na Pobrezju. Kovinsko
industrijski in metalurski obrati se razvijajo
zlasti na Teznem. TakSen in le beZno prikazan
gospodarski razvoj kaZe med drugim, da do-
biva takratni Maribor ne le v svojem resnié-
nem geografskem okolju temve¢ tudi v Sir-
Sem zaledju znatno ve&jo gospodarsko pri-
vlaénost in s tem tudi novo, preusmerjeno
funkcijo.

Mobilnejsi gospodarski razvej spremlja
tudi zmatno hitrejSa zazidava in s tem tudi
urbanizacija, ne samo mesta temveé¢ tudi ne-
posrednega geografskega okolja, zlasti $e na
juznem obrobju, npr. na Studencih in Pekrah,
na Taboru, v Novi vasi, najhitreje pa na
Teznem. Na obrobju nastajajo s pospeSeno
deagrarizacijo nove naselbine in soseske. Po-
vezava velikega gozdnega pasu, ki je bil v
18. st. 8e enoten in je pokrival velik del
Mariborskega polja, se stalno kréi, Konéno
se pretrga v osamljene ostanke, v studenski
gozd na zahodu, gozdni relikt na severnem
obrobju Pekrske gorce, strafunski gozd na
juZnem robu PobreZja, betnavski gozd na
severu in tezenski gozd na vzhodu. Eden
bistvenih naravnih sestavin v takratnj stvar-
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ni pokrajini se umika vplivom novih druz-
benih posegov. Le med Novo vasjo in obe-
ma Radvanjema se Se upira deagrarizaciji
vetji kompleks strnjene agrarne povrsine,
verjetno tudi zaradi delne prisotnosti ugod-
nejSe zemljilke razdelitve. Na Studencih se
zadrZuje agrarni zna¢aj Se najdalje ma juz-
nem robu proti Pekrski gorci in nad Dravo,
na PobreZju pa v niZjem, obdravskem pasu.
Na manj strnjeno zazidavo taborskega pred-
mestja vpliva verjetno tudi velik kompleks
kadetnice, ki se kot vrinek $iri na obseZnem
zemljiskem svetu. Za razmeroma pocasnej-
%0 industrializacijo in s tem tudi za SibkejSo
deagrarizacijo na PobreZju je treba iskati
vzrok tudi v dotakratni Se slabi povezavi ¢ez
Dravo, saj je bil Se do druge vojne edino pre-
vozno sredstvo med obema bregovoma le
vetji brod, Na severni strani mestne aglo-
meracije se zaradi prirodno drugaéne obliko-
vitosti terena ustavi razen ob glavni cesti v
Kosakih Ze na samem robu mesta.

V dobi okupacije se javljajo v dotakratnem
razvoju geografskega okolja Maribora novi
dejavniki, izrazito druZbenopolitiénega zna-
¢aja in do slovenskega Zivlja tako sovrazni,
kakor nikoli prej ter pomenijo pravo zarezo,
ki je pustila za seboj tezke posledice. Na eni
strani hude posledice bombardiranja, tako
gospodarske zmogljivosti kot stanovanjskega
fonda, na drugi strani zaradi pomanjkanja
surovin tudi gospodarsko stagnacijo. Maribor
je bil najbolj poruSeno slovensko mesto.
Bombardiranje zaveznikov je najbolj priza-
delo zlasti okolico glavnega kolodvora, okolje
ZelezniSkega mosta, industrijski bazen v Me-
1ju, Zelezniske delavnice in neposredno okoli-
co na Studencih ter industijsko pomembno
Tezno.

V ¢éasu okupacije se je okrepila vloga Ma-
ribora in njegovega neposrednega gravitacij-
skega okoli3a kot vojasko pomembno pre-
hodno izhodis¢e proti Balkanu in Italiji, zato
pa so se modno oslabili gospodarski stiki z
ostalo Slovenijo, Za kratek &as oZivi le pri-
rodna prometna usmeritev proti Dunaju in
Koroski. Iz vojaskih razlogov je nastalo ta-
krat edino vetje industrijsko podjetje, tovar-
na letalskih motorjev na Teznem. V ta ¢as
segajo tudi zadetki izgradnje dravske hidro-
centrale Mariborski otok. To ima kot posle-
dico dokonéno prenehanje dravskega spla-
varstva (decembra 1941 — zadnji splavi na
Dravi), V samem mestu glavni most ni vet za-
dos¢al, tako je okupator zgradil za hitrejsi
prehod ¢ez Dravo in boljSo povezanost med
Meljem in Pobrezjem zatasni leseni most
vzhodno od ZelezniSkega mosta,

Po odhodu okupatorja je zmagovita ljudska
oblast prevzela teZko dedii¢ino. Vloga novih
druzbenih dejavnikov je usmerila najprej vso
pozornost obnovi, v naslednji fazi pa nadaljnji
izgradnji celotnega gospodarstva, zlasti Ze
pospeSeni industrializaciji ne samo celotnega
mesta, temveé tudi vsega mariborskega gra-
vitacijskega podroéja. To ima kot posledico
moéan poseg v bliZnje in SirSe geografsko
okolje. V medsebojni sozavisnosti novih druz-
benopolitiénih in gospodarskih ukrepov ter
danih naravnih dejavnikov pa ob poZrtvoval-
ni podpori delovnih mnoZic nastaja nova po-
doba ne le samega mesta in bliZnje okolice,
temveé tudi Sir§e prostorske stvarnosti.

Nova druZbenopoliti¢na stvarnost vpliva
na razvoj Maribora in njegovega bliznjega in
oddaljenejSega gravitacijskega okolja revo-
lucionarno, tako strukturno kot koli&insko.
Zmaga narodnoosvobodilne vojne je tisti
mejnik, ki je v Mariboru in njegovem stvar.
nem geografskem okolju povsem spremenil
gospodarski in socialni sestav, V prvi fazi se
je odvijal v obnavljanju predvojnega gospo-
darskega potenciala. Rezultate naértne iz-
gradnje novejdih, veé¢jih industrijskih in dru-
gih obratov belezimo v 50. letih, ko se
zatenjajo razvijati tudi druge gospodarske in
druZzbene dejavnosti zlasti prometno trgov-
skih obratov. Do veé&jih premikov v sestavi
gospodarstva, zlasti v industriji in prometu,
pride v 60. letih. Do takrat je v ospredju
razvoj sekundarnih dejavnosti. Tako nekate-
ri elementi prejSnjega stvarnega geografske-
ga okolja v svoji funkeiji e posebej izstopajo.

Ce je bil za dobo med obema vojnama zna-
&ilen za Maribor zlasti izreden razmah tek-
stilne industrije, so sedaj najbolj v porastu
kovinsko predelovalna, metalurdka in
elektrokovinska industrija, Vidno pa se pre-
makne tudi kemiéna industrija, ki ima dobre
osnove Se iz predvojnega ¢asa. Ne da bi na-
vajali posamezna podjetja, lahko refemo, da
imenovane industrijske veje dajejo ob Ze prej
razviti tekstilni, lesno predelovalni in Zivil-
ski industriji mariborskemu gospodarstvu fe
poseben poudarek. Te in druge industrijske
panoge so sicer osredotofene v osrednjem
delu mariborskega gospodarskega podrodja,
vendar opaZamo sedaj vse ZivahnejSo izbiro
lokacije tudi na obrobju, zlasti na desni stra-
ni Drave proti jugu in zahodu. Industrijska
dejavnost in velika skladiS¢a si iS¢ejo pro-
stor tudi v SirSem zaledju, Ze na Dravskemu
polju. Tako se obseg njegovega stvarnega
geografskega okolja stalno Siri.

Hiter in vsestranski razmah omogoéijo po-
leg spremenjene druZbenopolitiéne stvarnosti
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in njene natrtnosti Se zlasti trije dejavniki
bliZznjega in oddaljenejSega geografskega oko-
lja: razpolozljiva energija, lahko dostopna in
delavoljna delovna sila in izredno poveéani
notranji in mednarodni tranzitni promet. Ce
pustimo v nemar Se nekatere druge aktivne
dejavnike, so ti najbolj aktivni in imajo v
njem globok pomen.

V 50. in 60. letih je zrasla veriga dravskih
elektrarn od Dravograda do Mariborskega
otoka. Njej se prikljuéi 1. 1968 prva kanalska
hidrocentrala na Dravi vzhodno od Maribora
pri Zlatoli¢ju. Tako pridobljena elektriéna
energija opravlja v mariborskem gospodar-
stvu kapilarno funkcijo, &etudi je v razliko
od predvojnih let vkljuéena v §iri, republi-
§ki energetski sistem.,

Poglejmo nekatere bistvene spremembe v
dotakratnem realnem geografskem okolju
Maribora. Zaradi zajezitve Drave nad Ma-
riborskim otokom je voda =zalila obseZne
aluvialne breZine, tako je nastalo Brester-
niZko jezero.!? Lice dotakratne pokrajine nad
Mariborom se je moéno spremenilo, ne le zu-
nanje temve¢ tudi funkcionalno. Tu se je
kmalu razvilo novo turisti®no, $portno in re-
kreativno podroéje s ¢olnarnami, kampin-
gom, bungolovi, vodnim Sportom itd., zaradi
¢esar je postalo zelo privlaéno tudi za pre-
hodne turiste. Ta poseg v dotakratno narav-
no okolje bi naj imel po mnenju nekaterih ne-
katere mikroklimatske posledice, npr. pove-
canost vlaZnosti in zamegljenosti. Res je
vodna gladina ob&utno veéja, hitrost reénega
strzena manj3a, vendar menimo, da je 3e pre-
uranjeno govoriti o tem. Odgovarjajoéih po-
datkov pred =zajezitvijo dravske struge ni
dovolj. Sedanje opazovanje pa je e prekrat-
ko, eprav se lokalno pogosto govori o dolo-
¢enih spremembah v rasti nekaterih vrinin,
kultur in dreves v sose@ini.

Mnogo veéje so spremembe na Dravi in so-
sednjem svetu kmalu pod novim meljskim
jezom, zlasti na desnem bregu vse do Zla-
toli¢ja, Novi, razmeroma #irok in globok do-
vodni kanal do same elektrarne je skoraj
izpraznil naravno strugo Drave, za katero
je bil znagilen tudi moéan rednj strZzen. Do
zadnje vojne je bil pri Maleéniku Se ohranjen
zadnji ladijski mlin. Kanal je odtrgal in
pretrgal welike kose obdelanega sveta. Mno-
gokje je presekal prometne in poljske pove-
zave, zlasti zvezo med osrednjimi kraji na
Dravskem polju in tistimj ob robu dravske
terase. Ponekod sega kanal skoraj do vodo-
drzne plasti pod dravskim vrSajem. Za neka-
tera naselja vzhodno od kanala se je zaloga
pitne vode obéutno zmanjsala. Napraviti je
bilo treba &rpalne rezervoarje. Na sti¢ni meji
med dravsko teraso in niZje lezeim aluvial-
nim pasom so oslabele tudj nekatere studené-
nice, toda mnogokje se je zmanjSala zamoé-
virjenost. Dvignjena gladina Drave povzrota
precej$nje tezave tudi starejsi kanalizaciji v
spodnjem Melju. Vse te spremembe so nare-
kovale mnogokje izgradnjo novih prometnih
povezav.

Vedéje motnje so nastale tudi v prometnem
pogledu. Stara, nevarna cesta ob vznozju la-
bilnega Meljskega hriba med Mariborom in
Male¢énikom je nehala biti glavna povezava.
Sanacija velikega melis¢a zaradj strmine,
slabo prijetega materiala in bliZine stare
dravske struge je oteZkotena. Novi, prepo-
trebni most &ez Dravo je omogoéil preusme-
ritev prometa med levim bregom in nasproti
leZetim PobreZjem in Zrkovci. Glavna pove-
zava med Maleénikom in mestom je sedaj
mnogo juzneje. To in postavitev tezis¢a ma-
riborske industrije na juZno obrobje mesta
priteguje s tem precejSen del delovne sile iz
Se modnega agrarnega zaledja na levem bregu
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tja do Vurberka in Pesnike doline, Maleénik
in okolica sta se s tem navidezno odmaknila
od neposredne sose§¢ine s historiénim Mari-
borom.

V zvezi z naglo urbanizacijo, razmahom
prometa in izgradnjo infrastrukture se jav-
ljajo v petdesetih in Sestdesetih letih wvplivi
novih antropogenih ozir. druZbenih posegov
tudi na Mariborskem Pohorju. Njegova zu-
nanja podoba in funkcija nista vet le gozd
in lesno bogastvo, temve¢ =zaradi bliZzine
velike mestne aglomeracije in lahke dostop-
nosti tudi njegova rekreacijska in zimsko
Sporina sposobnost. Obnovljeni so bili wsi
stari in zgrajeni mnogi novi pohorski domovi,
najve¢ na juZni, prisojni strani. Severna
osojna stran, kjer sneg oblezi dalj &asa, pa
je dozivela velik pomen z izgradnjo »pohor-
ske vzpenjade«. Sledile so ji mnoge smuéar-
ske proge, vletnice in rekreacijske povriine.,
Z vsem tem sta Mariborsko Pohorje in Mari-
bor dozivela v turisti¢nem prometu pravi pre-
porod. »Prirodno okolje« Mariborskega po-
horja postane s prepletanjem prirodnih da-
nosti in druZbenim posegom podalj$ani del
mariborskega geografskega okolja.

Nagel razmah industrije in celotnega gos-
podarstvo spremljata hitra urbanizacija in
deagrarizacija bliZznje in oddaljenejSe priviaé-
nostne okolice. Oba procesa sta komplemen-
tarna. Glavna smer tega razvoja je najboij
napredovala na juZni strani mestnega obrobja

na Mariborskem in Dravskem polju. Mo¢no je -

viden tudi na zahodni strani v smeri proti Pe-
kram in LimbuS$u ter na severni strani proti
Bresternici. Moderna urbanizacija je segla Ze
do vznozja Pohorja. Zaradi fiziognomije po-
krajine so tu Se ostanki ograrnih povriin med
velikimi novimi stanovanjskimi soseskami v
Novi vasi in Spod. Radvanju ter med juznim
zazidanim robom Studencev in Zgor. Radva-
njem. Strnjeno zazidavo so tu delno zavrie
strnjene druzbene kmetijske povrsine v vet-
jih grudah. Urbanizacija teh delov se drii
delno starej§ih vaskih razporeditev. Povsem
drugacen je prostor med Pekrsko gorco, vzno-
zjem [Pohorja, Pekrami in Zgor. Radvanjem,
kjer je zazidava z individualnimi stanovani-
skimi hi$ami izredno narasla. Historiéni os-
tanki v parcelaciji so delno vidni tudi v raz-
poreditvi enodruZinskih in po@itniskih his v
Kamnici, RoSpohu in Bresternici. Drugaéna
oblikovitost tal na severnem robu mesta ome-
juje novejSo zazidavo v Kréevini, Potehovi in
KoSakih. Ohranjene vinogradniSke povriine
ji dajejo posebno podobo.

Na juZnem in zahodnem robu Mariborske-
ga polja, na prehodu v Dravsko polje in ob

samem vznoZju Pohorja se nove zazidave
zgoStajo okoli vaSkih jeder, npr. Razvanje,
Hote, Slivnica, Orehova vas, Fram Miklavz,
Brezje, DogoSe, Skoke, Dobrovce, Rage itd,,
mnogokje na zemljis¢ih meSanih gospodinj-
stev, Na razdrobljenih zemlji§¢ih je zazidava
najbolj mobilna. Od 70. let dalje pa je vse
bolj vidno tudi tu prostorsko planiranje.

Funkcija velikega dela novih naselij na
obrobju je mnogokje zaradi ugodnih promet-
nih moZnosti in medkrajevne povezanosti v
glavnem bivalna. To so Ze »spalna naseljac.
Zaposlenost stanovaleev je v gospodarskih
organizacijah in ustanovah oZjega in §irSega
geografskega okolja. Najmod¢nejsi antropogeni
poseg v pokrajini pa predstavljajo veliki sta-
novanjski bloki in soseske npr. Maribor-jug,
Nova vas I in II, dalje na Pobrezju, Teznem
in ob zahodnem robu historiénega Maribora.

Hitra izgradnja mesta in njegovega oZjega
in SirSega obrobja je indirektno vzpodbudila
naglo odpiranje gramoznih jam, tako v kra-
jevnih skupnostih kot na zasebnih zemlji-
8¢ih. Mnoge betonarne in gramozne jame so
tako hitro zrasle, da so mnogokje preobrazile
pokrajino tako, da se zdi od zgoraj kot »lu-
nina povrsina,« zlasti na érti Pobrezje-Brezje
-DogoSe-Hote, Divje in nenafértng odpiranje
gramoznic je mnogokje doseglo Ze skoraj
glinasto plast podtalnice. Tak$en nena¥rtni
poseg v geografsko okolje Ze bistveno ogroZa
bogat rezervoar pitne vode. Hiter urbanisti¢-
ni razmah obenem z industrializacijo po dru-
gl vojni ne samo da trga dragoceno obdelo-
valno zemljo, temveé ustvarja tudi nevaren
ekoloski problem.

Izredno hiter gospodarski razvoj Maribora
in njegovega oZjega gravitacijskega obmoéja
ter kakovostno nov druZbenopolitiéni poseg
z liberalizacijo drzavne meje in vedno veéjo
mednarodno povezanostjo, vse to je izredno
okrepilo osebni avtomobilski in tovorni pro-
met zlasti v poldnevnidki in juZnovzhodni
smeri. Poleg krajevnega prometa sta motno
narasla tudi tranzitni in turistiéni promet,
zlasti proti morju. Podedovano cestno omre-
Zje in starejsi dravski mostovi temu niso bili
vet kos.

Novi antropogeni fenomeni odpirajo v do-
takratnem geografskem okolju nove, teZje
prostorske in prometne probleme. Zgodovin-
ska prometna transverzala, ki poteka v smeri
sever-jug po Partizanski cesti in ez glavni
dravski most, postaja za hiter promet vse
vetja ovira. Mednarodni promet skozi sre-
diS¢e mesta je postal Ze anahronizem. Novi,
Titov most je sicer razbremenil glavni most,
toda Se vedno se odvija promet po srednje-
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veski transverzali in ¢ez KoSaski klanec. Po-
vojni mednarodnj prehod skozi Maribor se je
povetal zlasti z vedno moénejSo udelezbo pro-
meta med Srednjo Evropo, Bliznjim vzhodom
in Balkanom kot v smeri proti Jadranu.

Tako ostajajo prometni problemi e na-
dalje peredi. Najve&ji del tranzitnega prome-
ta proti J in JV pozira danes »ptujsko-kra-
pinska smer«, Tudi hitra cesta z odcepom od
stare ceste pri Hoéah in usmeritvijo proti
osrednji Sloveniji ne zadoséa vet.

Nujno je treba zgraditi novo transverzalo,
ki bi odsla mesto vzhodno od kolodvora in
ZelezniSkega mostu ter bi bila usmerjena
naravnost proti JV. Novi druZbenogospodar-
ski in politiéni vzroki zahtevajo novo traso,
ne samo &ez Pesnico proti Sentilju, temved
tudi éez mesto, Pobrezje in Tezno. Uresni-
¢enje teZavnega cestno prometnega problema,
ki zahteva transvezalo, bo s tem postalo nov
in zelo aktiven antropogeni dejavnik v naj-
novej$i preobrazbi mariborskega geografske-
ga okolja,

Vsestranski in hiter razvoj mariborskega
gospodarskega ZariSta Siri tudi njegovo gra-
vitacijsko obmoéje, tako prometno kakor
druzbenogospodarsko. Ce vzamemo kot meri-
io, odkod vse prihajajo na delo dnevni mi-
granti, vidimo, da se je njihova razdalja po
zadnji vojni izredno povedala. V predaprilski
Jugoslaviji je npr. segala komaj do Fale in
Selnice na zahodu, na severu se je kmalu
ustavila ob &rti Pesnica—Sentilj, proti jugo-
vzhodu je segala nekako do danainjega Zla-
toli¢ja, edino na jugu je zajemala vetji pro-
stor, Dravsko polje do Polskave, Pragerskega
in vznoZja Pohorja. Danes je gravitacijsko ob-
moéje Maribora zaradi hitre industrializaci-
je, modernizacije prometa, novega vrednote-
nja zemlje in intenzivnega preslojevanja
kmetkega prebivalstva neprimerno Sirse. Ne-
posredno zaledje se je podaljSalo do Poljcan
in skoraj do Sloven. Konjic, v Dravski dolini
do Podvelke in OZbalta. Moéno se je pomak-
nilo proti vzhodu, %e preko Ptuja v ormo3ko
obtino. Proti severu se je razdirilo ob gornji
Pesnici, do Sentilja in na ozemlje lenarike
obéine.

V skladu s tem se je zelo okrepila in pove-
¢ala tudi regionalna povezanost Maribora. V
Mariborsko-ptujsko Podravje Stejemo zaradi
gospodarsko druzbenih stikov ob veliki ob-
dravski osi »predele zahodnega, predalpskega
Podravja kakor vzhodnega subpanonskega«.'
Pogosto imenujemo vse to obmoé&je tudi po-
dravsko regionalno podroéje, véasih tudi ma-
riborsko mezoregijo. Skupno z gospodarskimi

in druzbenopolitiénimi tipalkami pa sega
mariborsko ZariSée Se mnogo dalje, saj za-
jema tudi sosednjo korosko in pomursko me-
zoregijo, Skupno z njima tvori veliko go-
spodarsko podroéje ali mariborsko makrore-
gijo. Tako postaja industrijsko moéni Maribor
kot gospodarsko in kulturno sredii¢e tudi
Zaris¢e moénih preobrazbenih wplivov vse
severovzhodne Slovenije.

V razmisljanjih o vlogi geografskega oko-
lja na zagetke in rast obdravskega mesta
smo opazili, da se funkcija in pomen narav-
nih in antropogenih ozir. druZbenih sestavin
spreminjata, ne samo relativno v odnosu do
druzbenopoliti¢nih in gospodarskih pojavov,
temvec tudi v samih sebi absolutno. Primer.
Drava kot eden najbolj izrazitih naravnih
faktorjev je imela v stvarnem geografskem
okolju Maribora v najzgodnej$i dobi drugaé-
no vlogo kot pozneje v dobi zgodnjega kapi-
talizma ali Se pozneje v dobi markantilne po-
litike za ¢asa fuzin, glaZut, oglarjenja in po
vladarju ozivljene trgovine. V &asu razvitega
kapitalizma in ozivljanja Zeleznic se zopet
modificira. Zopet se spremeni za ¢asa narodne
drzave in delno med drugo svetovno vojno.
Po vojni v nasi danasnji stvarnosti je njena
vloga spet drugaina. V starejSi »prvobitni«
dobi je bila funkcija Drave glede na nastanek
in rast Maribora tako pospeSevalna kot zavi-
ralna, v glavnem vodno pogonska. Pozneje
je bolj vodno transportna, v moderni dobi je
presla v glavnem na hidroenergetsko funkei-
jo in 3e pozneje tudi na 3Zportno turistiéno
vlogo. Z izgradnjo hidrocentral kanalskega
tipa v spodnjem toku vzhodno od Maribora se
njena vloga v preobraZanju okolja ponovno
modificira. Pa tudi sama spremeni svoj do-
takratni zna¢aj. S tem je postala kvalitetno
nov, Se vaZnejsi del resniénega geografskega
okolja. Ves ¢as pa je ostala s svojo prirodno
znacilnostjo usmerjevalec prometa v zahodno-
vzhodni smeri. O spreminjanju funkcije bi
mogli govoriti tudi pri Mariborskem polju itd.

Podobno bi mogli ugotoviti o funkeiji Ma-
ribora kot sti¢if¢a dveh vodilnih naravno
prometni smeri. Njegova funkcija se je glede
tega spreminjala tako kvantitetno kot kvali-
tetno, glede na to, kateri druzbenopolitiéni in
gospodarski faktorji so njihovo vlogo v mari.
borskem geografskem okolju pospesevali ali
zavirali. Podobno bi mogli reéi o vlogi raz-
litcnih pokrajinskih delov, v katerih sti¢iséu
lezi mariborsko geografsko okolje, Drugaéna
je bila njihova vloga v prvobitni fazi, drugaé-
na v dobi recesije v 15. in 16, st. ali pozneje
v ¢asu merkantilizma, v dobi zgodnjega ali
razvitega kapitalizma, V sedanjem e&asu se
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zopet spreminja. Pri tem so sodelovali raz-
liéni druZbenopolititni ali antropogeni ele-
menti kot vzpodbuda ali zavora. V recentnem,
povojnem gospodarskem in druZzbenopolitié-
nem razraS¢anju se ne sre¢avamo le s prostor-
skim, kakovostno mnogo pestrej§im geograf-
skim okoljem in $irjenjem gravitacijskega ob-
modja, temvet tudi s $e vedno prisotnostjo ne-
katerih zgodovinskih ostankov, npr. ohranje-
nost prvobitne prometne smeri ¢ez Kosaski
klanec, prometni zamaSek ob Partizanski ce-
cesti, starejSa koncentracija industrije v melj-
skem bazenu ali ostanki prejinje zemljiske
razdelitve itd. To vse ima, kot smo slisali,
doloéeno vlogo v razvoju cestnega prometa
in urbanizacije.

Dobro ogledalo o vlogi bliznjega ali odda-
ljenejSega geografskega okolja je tudi Sirje-
nje mestne aglomeracije, ureditvenega ob-
mocja mesta in bliZznjega ali oddaljenejiega
gravitacijske zaledja. Uéinki druzbencpolitié-
nih in gospodarskih dejavnikov morejo pri
tem postati zaradi vse tesnejSega prepletanja
med naravnimi in antropogenimi dogajanji
sestavni del novega, preusmerjenega geograf-
skega okolja. Naravno okolje se ob tem spre-
minja tudi v sebi. O »naravnem okolju« Ma-
ribora je zato Ze dolgo tezko govoriti, pov-
sod so v njem sledovi ¢lovekovega ali druz-
benega udejstvovanja. Pokriva ga kakovostno
kot koli¢insko pestrejSe, ué¢inkoviteje in mo-
bilnejSe stvarno geografsko okolje.
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ARHEOLOSKA PRETEKLOST MARIBORA
STANKO PAHIC

Mariborski kraj zajema prostor, na kate-
rem se stikajo razlitne pokrajinske prvine.
Tu se Drava izvije iz ozke doline med Po-
horjem in Kozjakom, na jugovzhodu se od-
pre ravnina Dravskega polja, proti severo-
vzhodu pa sega v gri¢evje Slovenskih goric.
Ravnica ob Dravi je tu Ze sama precej razgi-
bana: strmi juZzni breg Drave preide v tera-
sasto obmo¢je nekdanjih reénih strug, severni
breg pa ima ob znoZju kozjaskih in slovenje-
goriskih grebenov tu prav tako terasasto
stopnjevane prisojne police. Za naselitev

¢loveka so bili tako Ze od nekdaj podani
dobri pogoji, a tudi prehod prek reke s po-
moéjo Zolnov ni bil nikoli tezaven. Ce upo-
Stevamo Se §irSo okolico tega prostora —
Dravsko dolino s koro3ko kotlino na zahodu,
Dravsko polje z ugodnimi prehodi proti
osrednji Sloveniji na jugu, ravnine ob Dravi
vse do panonskih niZin na vzhodu ter lahko
prehoden slovenjegoriski svet na severu —
potem vidimo, da je mariborski okoli§ tudi
izrazito prehodno obmodéje.



