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Kod vozilnih kocnica, narocito kod
koc¢nica na zeljeznickim kolima predlaga-
li su se ve¢ mnogi i raznoliki uredaji za
automatsku regulaciju ko¢ne snage za-
visno od opterecenja vozila. Kod veéine do
sada predlaganih uredaja iskoriSéuje se
opterecenju vozila proporcionalno uvija-
ije njegovih nosnih pera za pogon regu-
lacionog organa, pomoé¢u kojega se kod
rastu¢eg opterecenja vozila kocnica pre-
vodi na jacu ko¢nu snagu, n. pr. kroz na-
mjestenje vecega pritiska kocnidinog ci-
lindera, umetanje dodatnog kotnog cilin-
dra ili udeSenjem veceg prevodnog odno-
Saja ko¢nog motkovlja. UdeSavanje koc-
ne snage zavisno od uvijanja nosnih pera
skoptano je ali sa stanovitim poteskoca-
ma, dijelom usljed titranja pera kod voz-
nje, a dijelom usljed toga, $to pera u po-
gonu 8 vremenom oSepave. PokuSavalo se
je, da se te poteskoée zaobidu tim, da se
1‘egulaci0ni organ pFOITlOéu Sa opteureéenjem
vozila promjenljwe snage pogoni suprot-
no kod pomicanja regulacionog organa u
smjeru snage rastu¢em opterecenju tezine
ili pera tako, da je prevodni organ mije-
njao svoj polozaj za svaku promjenu op-
terecenja vozila. Ovaj je ali uredaj prikla-
dan samo u takovim prilikama, gdje je ko-
¢na snaga promjenliva kontinuirano sa
optereenje vozila. Nije ali prikladan
u takovim slucajevima, gdje se Kkocnica
dade regulirati na jedan ili na drugi od
dva stepena koc¢ne snage, od kojih jedan
viSji stepen kofne snage odgovara nato-
varenom vozilu, a drugi niZi stepen kotne
snage praznom vozilu. U takovim se naime
siucajewma smije regulacija sa niZjega na
Vi§ji stepen kotne snage zbiti samo onda,
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kocne snage kod vozilnih koc¢nica.
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kada opterecenje vozila prede stanovitu
granicu, pa se stoga nemoZe svrsishodno
izvesti pomocu regulacionog organa, koji
kod susjednih vrijednosti opterecenja vo-
zila zauzima poloZaje, koji granie sa po-
lozajem za promjenu, jer bi regulacija
onda bila nesigurna. Obzirom na jedno-
stavnost u gradevnoj izvedbi i iz vise dru-
gih razloga u vedini je ali slutajeva pro-
bitacnije, da se kolnica nacini regulaciona
za jedan ili drugi od dva odredena stepe-
na kocne snage, nego da se konstruira za
kontinuirano mijenjanje koc¢ne snage, a
svrha je ovoga pronalaska konstrukcija po-
uzdanog i prakti¢no besprigovorenog ure-
daja za automatsku regulaciju takovih
odredena stepena kocne
snage.

Najbitnija se oznaka nazotnoga pro-
nalaska sastoji v tom, da na izmedu dva
skrajnja polozaja pokretljivo tijelo, koje
pogoni regulacioni organ po sebi pozna-
tim nadinom, a na koje u smjeru prema
jednom skrajnjem polozaju utjee sa op-
rerecenlur vozila promjenljiva snaga, u
smjeru prema drugom skrajnjem poloza-
ju utje¢e za vremena pomicanja tijela iz-
medu njegovih skrajnjih polozaja snaga,
koja ostaje prakti¢no jednaka i koja od-
govara odredenoj granici optereéenja vo-
zila, tako da to tijelo, ve¢ prema tomu, da
i opterecenje vozila ovu odredenu granicu
opterecenja prekoracuje ili je ispod nje,
zauzimlje jedan ili drugi skrajni poloZaj.
Time se postizava prednost, da se regula-
cioni organ sigurno drZi u polozaju, koji
odgovara nizem stepenu kolne snage sve
dok ne bude prekoracena unaprijed odre-
dena granica opterecenja, te da se onda
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najedanput sigurno odvede u polozaj, koji
odgovara visjem stepenu kodne snage, e
jednake sigurno ostaje u tom polozaju
sve dok se nije doSlo ispod unaprijed od-
redene granice opterecenja, pri Cfem se
onda regulacioni organ opet najedanput
odvede natrag u poloZaj koji odgovara ni-
7zem stepenu koéne snage i tamo podrzava.
Ovim se uredajem postizava nadalje pred-
nost, da u vedini slucajeva nijesu potrebna
posebna inace potrebna sredstva za ubla-
zenje smetajuéih gibanja (n. pr. usljed
tresnje ili sudaranja kod voZnje), jer se
navedenc pokretno tijelo normalno drzi
utisnuto u jedan ili drugi njegov skrajnji
polozaj.

Daljnje za pronalazak karakteristi¢ne
oznake i s njima spojene tehni¢ke predno-
sti vide se iz slijedecega opisa nekiojih za
objasnjenje pronalaska cdabranih oblika
izvedbe, koji su prikazani na prilozenim
nacrtima.

Fig 14 2 prikazuju shematski dva ob-

lika izvedbe, kod Kkojih se izmedu dva
skrajnja poloZaja pokretno tijelo sastoji
od po jedom dijelu opteredenja nosnih

pera vozila poznatim nacéinom u jednom
smjeru uplivisane poluge, na koju u dru-
gom smjeru upliviSe nezavisno od pomi-
canja poluge izmedu dva skrajnja poloZa-
ja prakticnc nepromenljivi moment vrt-
nje, koji se moment vrtnje proizvedi op-
terecenjem utegom ili pritiskom.

Fig. 3 i 4 prikazuju u presjeku dva
primjera naprave za opterecenje, koja mo-
gu da nadomjeste u Fig. 1 i 2 prikazanu
napravu optereCenje utegom odn. tla¢nim
zrakom.

Fig. 5 prikazuje shematski oblik iz-
vedbe, kod kojega se rugulacioni organ
pogoni po dva pomi¢na tijela sa pripad-
nom napravom za opterecenje tlaénim
zrakem i ventilnom napravom.

Fig. 6 prikazuje u presjeku primjer
drugaCije izvedene naprave za opterece-
nje tla¢tnim zrakom i ventilne naprave, ko-
je mogu da nadomjeste one, koje su pri-
kazane na Fig. 5.

Fig. 7 prikazuje shematski jedan ob-
lik izvedbe na dva pomitna tijela, od kojih
Je po jedno smjesteno na svakom kraju
kola i jedan oblik za zajedni¢ku napravu
za opterecenje tlaénim zrakom i ventilnu
napravu.

Fig. 8 prikazuje presjek kroz detalj
za oba pomi¢na tijela zajednitke mnaprave
za opterecenje tlatnim zrakom i ventilne
naprave.

Kod oblika izvedbe prema Fig. 1 pre-
vodi se poznatim nainom jedan dio op-

terecenja nosnoga pera vozila kroz privje-
sak 1 pera na polugu 2, koja je ulezajena
u susjednom potpornju 3 pera. Poluga 2
pomi¢na je izmedu dva skrajnja polczaja,
odredena po dva ¢vrsta stika 4 i 5 i slu-
Zi za pogon n. pr. ventila 6 za ukapéanje i
iskapcanje dodatnog kocnog cilindera ili
izmjenjivaca tereta t. j. naprave za prela-
ganje koCnice na razne stepene koéne
snage, i to takove vrsti, koja sluzi za pre-
laganje kocnice na jedan ili na drugi ste-
pen koc¢ne snage, na pr. kao $to je napra-
va prema jugosl. patentu br. 12049 od 1
febr. 1936. Poluga 2 providena je uteznim
opterecenjem 7 i smjeStena je tako, da je

~od uteznog opterecenja potituéi momenat

vrtnje na poluzi nezavisno od gibanja po-
luge izmedu njezinih skrajnjih polozaja
praktitno konstantan, te djeluje u suprot-
nom smjeru cd snage, koja sp mijenja
opterecenjem vozila, a koja je kroz pri-
viesak 1 pera prevedena na pclugu. Ovu
potonju snagu prevladava utezno optere-
¢enje 7 dok optereéenje vozila ne preko-
rati odredenu granicu. Utezno opterecenje
7 stoga pridrzava polugu 2 u njezinom
po stiku 4 odredenom skrajnjem poloZaju,
koji odgovara niZem stepenu ko€ne sna-
ge, sve dok unaprijed odredena granica
optereéenja ne bude prekoratena. Onda
kroz privjesak 1 pera za polugu 2 preve-
dena sila nadvlada utezno optereéenje 7,
pri cem ova sila prevede polugu 2 naje-
danput u po stiku 5 odredeni skrajni po-
loZzaj i stim sigurnim nadinom regulira
kotnicu na vi§ji stepen ko¢ne snage. U
ovom poloZaju ostaje poluga sve dok op-
terecenje vozila nije opet spalo ispod u-
naprijed odredenog stepena optereéenja,
gdje se kecnica u cbrnutom redosljedu o-
pet jednako sigurno regulira natrag na
nizi stepen koc¢ne snage. Radi namiestenja
granice opterecenja vozila kod Cijeg pre-
koraCenja treba da se koénica regulira
na viSji stepen optereéenja, moZe utezno
opterecenje 7 biti na poluzi 2 namjestivo.

Kod izvedbe prema Fig. 2 upire se u
obliku kutne poluge izvedena ppoluga 2
sa svojim duljim krakom o stapajicu 8
tlatnim zrakom pogonjenoga stapa 9 u
cilinderu 10. Po$to je cilinder 10 tako pri-
kljucen, da je pritisak zraka u njemu prak-
titno konstantan, nezavisno od poloZaja
stapa 9 u cilinderu, vr$i se kroz ovo oote-
recenje tlaénnim zrakom okretni momenat
na polugu 2, koji je prakti¢éno konstantan
i to nezavisno od pomicanja poluge izmedu
rijegovih skrajnjih poloZaja, koji se u o-
vom slutaju odreduju po granicama za
pomicanje stapa 9 u cilinderu 10. Tlacni
zrak k cilinderu 10 dobiva se onda, ako
se radi o automatskoj kocnici na zraéni



tlak, slobodno priklju¢enjem cilindera na
glavni koc¢ni vod 11. Time se postizava
narolita prednost, da se granice opterece-
nja vozila kod ¢ijeg se prekoralenja
zbiva regulacija na vi§ji stepen kotne sna-
ge, udeSava automatski prema pritisku
dosjedanja Kkocnice... Kod veceg pritiska
dosjedanja biva naime kod vedine kocCnica
postiziva kocna snaga veda, ali se istodob-
no povisuje zraéni tlak u cilinderu 10 i
stim na polugu 2 djelujuce ‘opteredenje
tlatnim zrakcm, tako da je potrebno pri-
mjereno vece opterecenje vozila, prije ne-
go §to se zbude automatska regulacija
kocnice na vi$ji stepen kocne snage. U
priklju¢ku izmedu cilindera 10 i glavnog
kotnog voda 11 treba da bude pretpostav-
no smjedteno pridu$no mjesto u vezi sa
povratnim ventilom ili zavrsni ventil 12,
koji se automatski zatvara, kada se pro-
vada kocenje. Za tu svrhu mozZe se zavrini
ventil regulirati n. pr. po malenim ko¢nim
uredajem spojenom cilindru 13. Na cilin-
der 10 treba takoder da bude prikljucena
posuda 14 za izjednalenje pritiska. Cim po
priviesku 1 pera na polugu 2 izvrSeni mo-
menat vrtnje svlada cpterecenje tla¢nim
zrakom na stapu 9 u cilinderu 10, prevede
se stap 9 najedanput iz njegovog na Fig. 2
prikazanog lijevog skrajnjeg poloZzaja u
desni skrajnji poloZaj, pri ¢em se Kocnica
pomocu ¢lanka 15, koji spaja regulacioni
organ ko¢nice sa polugom 2, ili sli€noga
premjesti od nizega na visi stepen kocne
snage. Ako se kasnije opterecenje vozila
toliko smanji, da praktitno konstantno
opterecenje tlatnog zraka na stapu 9 u
cilindru 10 opet svlada kroz privjesak pera
na polugu 2 prevedeni moment vrtnje, on-
da se stap 9 vraca u lijevi skrajnji poloZaj,
pri Cem se koé¢nica opet postavi natrag na
nizi stepen koc¢ne snage.

Na Fig. 1 i 2 prikazano optereenje
poluge 2 utegom odnosno zracnim tlakom
moze se nadomjestiti opruZznim opterece-
njem, o Cemu daje primjer Fig. 3. Ovdje
se poluga dva upire o vreteno 16, koje je
pomitno u kudistu 17. KuciSte 17 pricvrs-
¢eno je pomocu svornika 18 na podstolju
vozila. Izmedu ku¢iSta 17 i na vretenu 16
&vrsto smjeStenoga vrata 19 upregnute su
tlacne opruge 20. Pomicanje vretena 16

ograniteno je u jednom smjeru po sa
kuéiStem 17 spojenim stikovima 21 za vrat
19, a u drugom smijeru po ne vretenu 16
smjestenom stiku 22, koji djeluje uzajam-
no sa odgovarajuéim stikom 23 na kudis-
tu 17. Opruge su izvedene tako, da po nji-
ma na vrat 19 izvedeni pritisak kod pomi-
canja izmedu njegovih skrajnjih poloZaja
ostaje praktitno jednak. Regulacija kot-
nice dade se izvesti neposredno pomica-

njem vretena 16 pomocu svrsishodnog spo-
ja izmedu ovoga i regulacionog organa
koc¢nice. Pogon se ovoga organa moze
zbivati i primjerice po servomotoru na
tlacni zrak, koji se razvodi po vretenki 16.
Kako je prikazano na Fig. 3 predvidena je
za tu svrhu u kuciStu 17 komora 24, koja
ima spoj 24a sa vrelom tlacnog zraka i
koja je spojena sa komorom 25, koja je
sa svoje strane pomodéu spoja 25a priklju-
¢ena na servomotor, koji na Fig. 3 nije
nacrtan. Kada  opruZno  opterecenje
nadvlada snagu, koja potjece od optere-
cenja pera vozila na polugu 2, pa vreteno
1€ prema tomu zauzimlje svoj gornji
skrajnji polozaj, onda je servomotcr na
zracni tlak kroz komoru 25 i kroz vreten-
ku 16 vodeni odu$ni kanal 26, koji izlazi
ked 27 postrano na vretenki, oduSen. Ka-
da je servomotor oduSen, onda on drZi
Kocnicu na nizjem stepenu koCne snage.
Kada pritisak od pcluge 2 nadvlada op-
ruzno opterecenje 20, pocinje se vretenka
16 pomicati prema dole pri ¢em se odudni
kanal 26 najprije zatvori po ventilu 28. Za-
tim se otvori u spoju izmedu komora 24
i 25 smjesteni ventil 29, tako da tla¢ni zrak
moze prestrujati iz komore 24 y komoru
25, a odavle u servomotor, koji pri tom
regulira koc¢nicu na viSji stepen koclne
snage. Otvaranje se ventila 29 kroz giba-
nje vretena 16 prema dole zbiva suprotno
djelovanju pri tom izmedu komora 24 i
25 vladajuce razlike tlaka, pa prema tome
suprotstavlja spomenutom gibanju vreten-
ke 16 stanoviti otpor. Prema tomu se ne
zbiva otvaranje ventila 29 prije nego S§to
je snaga od poluge 2 dostatna, da nadvla-
da opruzno opterecenje 20 povecano za
receni otpor, pri ¢em je taj otpor u omje-
ru prema opruznom opterecenju ipak ne-
znatan. Cim je ventil 29 otvoren, isCezava
razlika tlaka u komorama 24 i 25 i usljed
¢injenice, da je u komori 24 tlaku izvrgnu-
ta ploha ventila 29 veéa od u komori 25
tlaku izvrgnuta ploha vretenke 16, receni
se otpor pri tom smenjuje, pa stoga snaga
sa poluge 2 onda brzo i sigurno pomakne
vretenku 16 u njezin dclnji skrajnji polo-
7aj i drzi ju pritisnutu u tom poloZaju, sve
dok vrijednost snage sa poluge 2 uslijed
smanjenja optereéenja vozila ne padne
ispod vrijednosti opruznog = opterecenja
20, povecanog djelovanjem pritiska u ko-
mori 25 na vretenu 16. Kada se to zbude,
pocinje se vreteno pomicati prema gore,
pri ¢em se ventil 29 zatvori. Kod nastav-
ljenog gibanja vretenke 16 prema gore
ska,koja time nastaje izmedukomora 24
kroz kanal 26 odu$i. Usljed razlike priti-
ska, koja time nastaje zmedu komora 24
i 25 izvadati Ce ventil 29 opet otpor protiv



mozebitne tendencije vretenke 16 da se
giblje prema dole, tako da se vretenka po-
drzava u njezinom skrajnjem gornjem po-
lozaju. Kao mjera za osiguranje, da ne bi
tla¢ni zrak izlazio kraj vretenke 16 i kroz
odusni kanal 26, kada je vretenka u njezi-
nem doljnjem skrajnjem polozaju mogu se
stihovi 22 i 23 izvesti kao u tom polozaju
med sobom zabrtvujuce plohe.

Fig. 4 prikazuje oblik izvedbe mapra-
ve za opterecenje tlaénim zrakom i ventil-
ne naprave za polugu 2. Prema Fio, 4 upi-
re se poluga 2 protiv motke 39 jednog u
kuéistu 40 smjeStenog opnenog stapa 41.
Gornji je kraj motke nacinjen poput stre-
mena i obuhvaca polugu. Komora 42 ispod
opnencg stapa 41 ima prikljucak 43 na vre-
lu tlatnog zraka. Na prema dole sizuCem
produzenju 39a motke 39 smjeSten je
razvedni ventil 45, koji saraduje sa ra-
zvodnom povr$inom 44 u kuciStu 40. U ra-
zvodnoj povrsini imaju svoja usca tri ka-
nala 46, 47 i 48, od kojih srednji kanal 46
vodi u slobodnu atmosferu, dok drugi gor-
nji kanal 47 vodi k prikljucku 49, a doljnji
kanal 48 u komoru 51, keja je od komore
42 odijeljena opnenim stapom 50. U gor-
njem skrajnjem polozaju motke 39 stavlja
razvodnik kanal 47 u vezu sa kanalom 46
i kanal 48 sa komorom 42. Kada snaga od
poluge 2 nadvlada pritisak na colnjoj stra-
ni opnenog stopa 41, tako da se motka 39
pomice prema dole, onda razvednik 45 za-
tvori kanal 47 od kanala 46, pa mjesto to-
ga stavlja kanal 47 u spoj sa komorom 42,
do¢im se kanal 48 zatvoeri od komore 42
i mjesto toga stavlja u spoj sa kanalom 46.
Pri tom se komora 51 odudi, tako da na
mali opneni stap 50 djelujuci pritisak u
komori 42 onda pridonasa pomicanju mot-
ke 39 prema dole i njeno drZanje u mje-
nom doljnjem skrajnjem poloZaju, sve dok
snaga poluge 2 usljed smanjenog optere-
¢enja na odnosnoj osovini ne padne toli-
ko, da bude nadvladana po razlici suprot-
nih djelovanja pritiska u komori 42 na sta-
pove 41 i 50. Kada se to zbude, pomice
se motka 39 opet u njezin gornji skrajnji
polozaj, pri ¢em se komora 51 ponovno
napuni tla¢nim zrakom i protusila stapa
50 ponisti. Produzenje stapa 39a moze da
bude provideno sa u tekuéinom napunje-
noj komori 52 pomiénim pridu$nim sta-
pom 53, ako se Zeli narolito blaga regu-
lacija.

Kod oblika izvedbe kod Fig. 5 pred-
videna je na svakom kraju kola na opru-
ginoj potpori 3a odnosno 3b uleZajena po-
luga 2a odnosno 2b, koja se pogoni kroz
priviesak la i 1b na peru po jednom di-
jelu na kolnoj wsovini a odnosno b podi-
vajuceg opterefenja, te koja je pomicna

izmedu Cvrstih stikova 4a i 5a odn. 4b i
5b, a upire se u stapajicu 8a odn, 8b tlac-
nim zrakom opterecenog stapa 9a odn. 9b,
koji je pomicav u cilinderu 10a odn. 10b.
Cilinderi 10a i 10b prikljuceni su svaki za
sebe na vod 30, koji vodi od voda 11 za
koéni zrak. Vod 30 i na njega prikljuceni
spremnik 31 za tlatni zrak spojeni su pre-
ko odbojnog ventila 32 sa vodom 11 za
lwocni zrak. Iz spremnika za tlacni zrak ide
vod 33 u servomotor na tlaéni zrak. U vo-
du 33 smjestena je trokraka slavina 35a,
koja se pogoni po poluzi 2a pomocu
zglobne motke 36a, i trokraka slavina 35b,
koja se pogoni po poluzi 2b pcmodéu zgob-
ne motke 36b. Svaka od ovih trokrakih
slavina 35a 1 35b ima otpust 37a odn. 37b,
koji vodi u slobodnu atmosferu i kroz
koje se servomotor 34 odusi, kada jedna
ili druga poluga 2a i 2b dode u svoj po
stiku Ha odn. 5b odredeni skrajnji poloZzaj.
Kada je servomoter oduSen, zauzimlje
usljed svoje povratne opruge 38 svoj isho-
dni polozaj, gdje drzi kocnicu reguliranu
na nizi stepen koéne snage. Kada se pusti
tiaénoga zraka u servomotor, postavlja
ovaj kocCnicu na visji stepen kocne snage.

Kada na svakoj osovini a odn. b poci-
vajuCi teret nedostaje, da polugu 2a odn.
2b odvede u po stiku 4a odn. 4b odredeni
skrajnji polozaj protiv djelovanja optere-
¢enja tladnog zraka na motku 9a odn. 9b,
onda trokraka slavina 35a zatvori prido-
laZenje tlatnoga zraka u servemector 34, ko-
ji se po trokrakoj slavini 35b kroz otvor
37b drzi odusen. Kada se opterecenje na
esivini a povisi iznad naprijed odredene
granice tako da poluga 2a zauzme svioj
po stiku 4a odredeni skrajnji polozaj, pu-
sti se tlaéni zrak k slavini 35b, Ova se ali
ne otvara za propust tlatnoga zraka u ser-
vomotor 34 prije nego Sto se opterecenje
i na osovini b ne povisi preko unaprijed
odredene granice, tako da poluga 2b za-
uzme svoj po stiku 4b odredeni skrajnji
polozaj. Prema tomu se preloZenje kocni-
ce na visji stepen kocne snage zbiva samo
onda, kada se unaprijed odredena granica
opterecenja prekora¢i kod obih osovina
a i b. Kada naime poluga 2b zauzme po
stiku 4b odredeni skrajnji polozaj, ali po-
luga 2a zauzima- po stiku 5a odredeni
skrajni poloZaj, onda slavina 35b otvori
spoj izmedu servomotora 34 i slavine 35a,
ali ova potonja pri tom drZ dovod tlac-
noga zraka zatvoren i mjesto toga drzi
servomotor Kkroz otvor 37a u vezi sa slo-
bodnom atmosferom. Ovim se uredajem
postizava naroéita prednost, da prekora-
¢enje naprijed odredene granice opterece-
nja samo na jednom kraju vozila nemoZe
prouzrokovati regulaciju kolnice na visji



stepen koCne snage, te je tim uklonjena
opasnost, da se totkovi na manje optere-
¢enom kraju vozila ¢vsrto zavore.

Fig. 6 prikazuje primjer uredaja za
tlaéni zrak i vertile, koji moze da nado-
mjesti onaj, koji je prikazan na Fig. 5.
Prema Fig. 6 je tlatni prostor 42 ispod
cpnenog stapa 41 napunjen tekucinom te
Je u vezi sa dole smjeStenim, djelomiéno
teku¢inom napunjenim prostorom 54 po-
mocu dole u ovaj sizuce cijevi 55, u kojoj
je shodno predvideno pridusno mjesto 55'.
Prostor 54 providen je iznad povrSine te-
kuéine u njemu sa priklju¢kom 56. Produ-
zZenje 39a stapa 39 tijesno je ugodeno u
provrtu u kucistu 40 i sluZi za pogon dviju
ventila 57 1 88, Kkoji su medsobom tako
spojeni, da se jedan otvori, kad se drugi
zatvori, i obratno. Ventil 57 sluZi za regu-
laciju spoja izmedu dvije u kudistu 40
smjeStene komore 59 i 60, od kojih svaka
ima priklju¢ak 61 odn. 62, Ventil 58 sluzi
za regulaciju otvora iz komore 60 u slo-
bodnu atmosferu. Takav uredaj na tlacni
zrak 1 ventil, kako je gore opisan, upo-
trebljuje se za svaku polugu 2a i 2b i svaki
od ovih uredaja ukoplan je svojim pri-
kljuckom 56 sa spremnikem 31 za tla¢ni
zrak (sravni Fig. 5), a sa svojim prikljué-
cima 61 i 62 u vod 33 od spremnika za
tlatni zrak u servomotor. Kada se stap 41,
39, 39a pod utjecajem snage od poluge 2a
odn. 2b pomice prema dolje, nailazi ovo
pomicanje u pocetku na otpor od na ven-
til 57 djelujuceg pritiska u komori 59, ¢im
se pod utjecajem pomicanja stapa 41, 39,
3d9a prema dolje ventil 58 zatvori. Kada
se kod doljnjeg pomicanja stapa prema
dolje ventil 57 otvori, izjednadi se razlika
tlaka izmedu komora 59 i 60, pa tim ot-
pada navedeni otpor, tako da se stap 39
1 39a odvede sigurno u njegov doljnji
skrajnji poloZaj i tamo dr#i &vrsto. Kada
snaga od poluge 2a odn. 2b pada tako da
se stap opet polinje pomicati prema gore,
nailazi ovo pomicanje iza zatvaranja ven-
tila 57 na otpor usljed na ventil 58 djelu-
Juceg pritiska u komori 60. Kada se je
kod daljnjeg pomicanja stapa otvorio ven-
til 58, izade tlak iz komore 60, pa usljed
toga odpada i ovaj otpor, tako da se stap
39, 39a odvede sigurno i najedanput u gor-
nji skrajnji polozaj.

Za uredaj prema Fig. 5 moZe se upo-
trijebiti i uredaj sa opruZnim opterece-
njem i ventilom prema Fig. 3,

Kod izvedbe prema Fig. 7 povezane
su poluge 2a i 2b kroz zglobove 1023 i
102b svaka sa krajem dvokrake poluge 63,
koja je primjerice uleZajena na stapajici
64 stapa 65, koji je pomicav u cilinderu
66. Cilinderova komora iznad stapa 65

spojena je kroz vod 67 sa kroz povratni
ventil 32 na glavni ko¢ni vod 11 priklju-
cenim spremnikom 31 za tla¢ni zrak, a ci-
linderova komora ispod stapa 65 u vezi
je kroz otvor 68 sa slobodnom atmosfe-
rom. Kako se najbolje vidi iz Fig. 8, koja
cilinder 66 stap 65 i stapajicu 84 prikazuje
u pojedinostima, izgradena je stapajica 54
kao razvodni ventil i za tu je svrhu pro-
videna dijelom kanalom 69, koji u dol-
njem skrajnjem poloZaju stapa spaja u
nutrini stapaji¢inog poveda predvideni
provrt 70 sa ispod stapa 65 leZe¢om cilin-
drovom komorom, a dijelom sa kanpalom
71, koji spaja u gornjem skrajnjem polo-
zaju stapa provrt 70 sa iznad stapa 65 le-
zecom cilindri¢tnom komorom. Servomo-
tor 34 spojen je kroz vod 72 sa provr-
tom 70.

Svaka od poluga 2a i 2b opterecena
ie nezavisno od njezinog poloZaja sa di.bi
poluge 63 odgovarajutem dijelu od stapa
65 izvrSne snage, n. pr. sa polovicom cne
snage, kada je poluga 63 razdijeljena u
polovici. Kada se samo jedna od poluge
2a i 2b protiv po stapu 65 kroz polugu
63 na ovu djelujuée snage pomice y SVoj
gornji skrajnji polozaj, to jest na stik 5a
odn. 5b, pomice se stap 65 samo do p.-
lovice prema ovom gornjem skrajnjem
poloZaju, pa je uredaj takov, da servomo-
tor 34 pri tom kroz vod 72, provrt 70, ka-
nal 69, cilindrovu komoru ispod stapa 65
i otvor 68 ostaje u vezi sa slobodnom at-
mosferom. Samo kada se obe poluge 2a
i 2b istovremeno pomiéu y njihov gornji
skrajnji poloZaj, zauzimlje stap 65 sVOj
gornji skrajnji poloZaj u kojem se provri
70, a s njim i servomotor 34 zatvori ,d
veze sa slobodnom atmosferom pa dobiva
tlacni zrak kroz kanal 71 iz cilindrove ko-
more iznad stapa 65, tako da se ko&nica

po_servomotoru regulira na vi§ji stepen
kotne snage.

Patentni zahtjevi:

1) Uredaj na vozilnim ko&nicama, oso-
bito na ko¢nicama Zeljezni¢kih kols sg za
preloZenje ko¢nice na jedan od dva ste-
pena kocne snage, na jedan ni% i na jedan
visi, sluZe¢im regulacionim organon, koji
je radi njegovoga automatskoga pogona
zavisno od opterecenja vozila spojen sa
izmedu dva skrajnja poloZaja pomiéiiim ti-
lelom, pogonjenim prema jednom :kraj-
njem poloZaju po sa optereéenjem vozila
promjenljivoj snazi, naznacen tim, da se
navedeno tijelo u smjeru prema drugom
skrajnjem poloZaju pogoni po snazi, koja
kod pomicanja tijela izmedu njegovih
skrajnjih poloZaja ostaje prakti¢no jedna-
ka, a odgovara odredenoj granici optere-



¢enja vozila, tako da tijelo, zauziinlje je-
dan ili drugi poloZaj, ve¢ prema tomnu, da
li opterecenje vozila nadilazi recenu gra-
nicu opterecenja ili ostaje ispod nje.

2) Uredaj prema zahtjevi ! kod kod-
nica na tlaéni zrak, naznacen tim, dg se
konstantna sila, koja djeluje u protivnom
smjeru od sile, promjenljive sa opterece-
njem vozila, izvodi po stapu, pretpostavno
pe opnenom stapu, na koji utjeCe preu-
matski pogonski pritisak kodlnice.

3) Uredaj prema patentnom zahtjevu
1, naznacen tim, da pomicnc tijelo sara-
duje sa organima, koji su tako smjeSteni,
da vr3e stanoviti dodatn: ofpor pomica-
nju tijela barem u jednonr smjeru, ali ka-
da se gibanje tijela poéne u tom smjeru,
uz svladavanje dodatnog ofpora ovaj ot-
por cpet pouniste.

4) Uredaj prema patentnom zahtjevu
1 kod vozila, kod kojih su organi za od-
vod snage, koja se mijenja opterecenjem
vozila, predvideni na vise nege na jednom
mjestu vozila (n.pr. na oba kraja vozila),
naznacen tim, da je za svaké ovo mjesto
predvideno izmedu dva skrajnja poloZaja
pomicno tijelo, na koje u smjeru prema
jednom skrajnjem poiozaju dieluje sa op-
terecenjem vozila promenijiva snaga, a u
smjeru prema drugom skrajnjem polsZaju
prakticno konstantna snaga i da su ta po-
mifna tjelesa tako spojena sa icgulacio-
nim organom kocnice, da se ovaj samo
onda prevede u polozaj, koji odgovara vi-
djem stepenu Kkolne snage, kada se sva
pomicna tjelesa nalaze u skrajnjem polo-
zaju, u koji ih nastoji odvesti sa optere-
¢enjem vozila promjenljiva snaga, da se

ali regulacioni organ vodi u poiozaj, koji
odgovara niZzem stepenu kocne snage, ka-
da se jedno od pomic¢nih tjelesa nalazi u
skrajnjem polozaju, u koje prakti¢no kon-
stantna sila nastoji vediti ova tjelesa.

5) Uredaj prema zahtjeva | i 4, kod
kojega se regulacioni organ kocnice po-
goni po servomotoru na tlaéno sredstvo,
razvodeno po ventilnim uredajima, koje
pogone pomicna tjelesa, naznalen tim, da
svako od pomicnih tjelesa pogoni jedan
ventilni uredaj, koji razvoedi upusiti i ispu-
sni kanal u dovodnom vodu za tla¢no
sredstvo k servomotoru, pri ¢em se ven-
tilni uredaji u tom vodu tako uzastop.e
smjeSteni, da tlacno sredstvo radi dolaZe-
nja u serovomotor za regulaciju kocnice
na vi§ji stepen kocne snage, mora da pro-
lazi kroz sve ventilne uredaje za redom i
da svaki ventilni uredaj kod zatvaranja
upusnog kanala otvara ispusni kanal, kroz
koji pri tom moZe da izade tlaéno sred-
stvo, sadrzano u vodu, koji vodi od odno-
snog ventilnog uredaja u servomotor.

6) Uredaj prema zahtjevu 1 i 4, kod
kojega se pomicanja vecega broja pomié-
nih tjelesa na zajedni¢kom razvodnom or-
ganu za pogon regulacionog organa kog-
nice sumiraju, naznacen tim, da razvodni
organ samo u jednom svom skrajnjem po-
lozaju, koji zauzimlje, kada sva pomiiCtna
tjelesa zauzmu onaj poloZaj, u koji biva
dovedeno svako tijelo za sebe kod preko-
ratenja granice opterecenja na odnosnom
kraju vozila, prevede regulacioni organ
kocnice na viSji stepen koCne snage, ali
u svim drugim poloZajima izvodi preloZze-
nje kolnice na nizi stepen kocne snage.
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