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Fabbrica Carburatori Memini, Milano, [talija.

Karburator za teska ulja za obi¢ne motore sa unutradnjim sagorevanjem, i koji
sluzi kao ispusna cev za izradene gasove,

Prijava od 13, marta 1925,

Vazi od 1. decembra 1925.

TraZeno pravo prvenstva od 13. marla 1924. (ltalija.)

Cilj je ovom pronalasku da resi problem
upolrebe te3kih ulja za obi¢ne motore sa
unutarnjim sagorevanjem, i da savlada teh-
nicke i prakltiéne te3koée u vezi sa lime.
Predmet je pronalaska karburator, narotito
za teSka ulja, koji se ireba postavili direk-
fno na masinu, i koji ée sluziti kao ispus-
na cev za sagorele gasove.

Jedna od leskoca, koja se nailazi kod
moliora ove vrste, jeste ta, 3to se tedka u-
lja (nafla e. I. ¢.) teSko prelvaraju u paru
i ne meSaju dobro sa vazduhom, potreb-
nim za sivaranje gasne smeSe. Zalim kod
teskih ulja nalaze se kaftranske primese ili
tome slicno, koje se posle kratkog vreme-
na taloze na klipu i delovima eksplozione
komore, ¢ime se pogorSava efekl maSine
ili se najzad ti delovi moraju Cesto ¢isliti.

Glavni konstruktivni prinicipi pronalaska,
na .kome i pociva konstrukcija karburato-
ra jesu:

a) iskoris¢enje izlazne toplote iz motora
do prakti¢no najveée mere; zatim

b) poslavljanje karburatorskog kanala,
¢iji presek poslepeno varira, pri &em su
uklonjene iznenadne promene pravca kao
i povratak smeZe u kanal;

c) konstrukcija karburatora sa pravilnom,
5to je moguée velom, transmisionom po-
vr§inom, tako da isti skoro momentalno
pretvori naftu u paru;

d) mogucnost brzog skidanja i montira-
nja kao i brzog ¢&i3éenja karburatora, kao

i moguénost izvodenja tih radova za vreme
rada masine.

Karburator po pronalasku, odlikuje se fi-
me Sto su gornji principi realizovani u nje-
mu. Konsirukcija' karburatora data u nacr-
tima jesle jedan primer izvodenja, i data
je samo kao primer, pri ¢em se podrazume-
va, da detalji mogu biti menjani u granica-
ma pronalaska.

Sl 1 je vzduzni presek (E—F)

Sl. 2 je poprecni presek duz ravni A—B
iz sl. 1.

SI.3 je poprecni presek duz ravni C—D
iz slieds

U telu karburatora o predvidena su cCe-
tiri otvora 123 4; 1 je upust za naf-
fu predpostaviv da je oivor u vezi sa kar-
buratorom, 2 je ispust za naftu, otvor je u
vezi sa maSinom; 3 je upust i 4 ispust za
sagorele gasove.

U telu o, deo 5 lezi izmedu olvora 1 i
2, tako da se time obrazuje prstenasta ko-
mora 6. Celom duZinom i Sirinom ove ko-
more, tete kao &to je strelicama I oznace-
no, nafta dovodena ka komori za sagore-
vanje kroz upust 1 i ispust 2.

Sagoreli gasovi, ulaze¢i u karburator
kroz oftvor 3, teku, u praveu sirelica II,
kroz komoru 8, koja se nalazi u komori 5.
Oni se tamo ponovo sjedinjuju u kanalu,
koji vodi ka ispuslu 4, kroz koji se pom.
gasovi prazne u atmosferu, bilo neposred-
no ili posredno pomoéu jedne cevi.

Din. 15.



Time Zto sagoreli gasovi liZu i unutarnje
i spoljne pcvrS§ine komore 6, komora 6
se jako zagreva i vr$i polpuno pretvaranje
u gas nafle, koja kroz istu prolazi, pri cem
se toplota gasova predaje nafti. I ako pro-
ticanja brzina nafle mozZe bili velika, ne po-
stoji opasnost da ¢e pretvaranje u gas biti
nepotpuno, jer su povrSine komore 6 vrlo
velike a njihova razdeljina vrlo mala, tako
da je debljina naflinog sloja ograni¢ena,
fe je nemoguéno, da neki deo nafte ostane
neprefvoren u gas. S druge sirane, evenfu-
alne neciste primese zadrZavaju se zidovi-
ma komore 6, tako da se postiZe prava de-
slilacija nafte ili tome sli¢no.

Ako se bilo nedovoljno velikom tempe-
ralurom komore 6 bilo prevelikom kolici-
nom naffe ili kakvim drugim uzrokom ulje
ne pretvori potpuno u gas, onda ni u kom
slucaju ni jedan deo istog u te¢nom stanju
neée ofi¢i u karburator ili u cilindar, usled
loga 5to su otvor 1 i 2 vezani za komoru
6 pomoéu velikih zvonastih levaka 9 odns.
10, jer su delovi zaostale nafie primorani
da se vracaju, usled gravitacije, u cev za
dovod nafte,

Da bi se olak3alo vadenje dela 8, radi
pregleda i &iéenja, kao i da bi se osigu-
ralo potpuno zaplivanje komore 6, tako da
se ne bi vrsilo procurivanje i mesanje iz-
medu nafte i sagorelih gasova, predvidena
su konic¢na lezista 11 i 12 za spoj izmedu
dela 5 i tela O, pri ¢em je deo 5 ucvricen
pomocu zavrinja 13, navrtke 14 i 15.

Pravilan oblik komore 6 dopusla nepre:
kidan rad motora, zalim ofvor pomenute
komore daje prostran prolaz i pravu puta-

i

nju za prolicanje goriva, pri ¢em se brzina
ne usporava kakvim krivim i uvijenim pu-
tanjama. Rad maS$ine je kontinualan i pri
vrlo velikim brzinama,

Patentni zahtevi:

1. Karburator za teSka ulja na obi¢nim
moforima za unufarnje sagorevanje, nazna-
¢en time, 8to su predvideni upusni i ispu-
sni otvori za sagorele gasove kao i upusni
i ispusni otvori za teska ulja, koje se pre-
tvara u gas, kao i otvori za vazduh, i sto
je u tom telu postavlijeno, za gas herme-
ticko telo, koje odvaja komoru, kroz koju
prolaze sagoreli gasovi iz komore, vazduh
i tesko ulje, tako da su suprotne strane
pomenute komore, koje se ravnomerno za-
grevaju sagorelim gasovima velike i malo
udaljene jedna od druge, da bi se dobio
sloj goriva propisane debljine.

2. Karburator po zahtevu 1, naznacen li-
me, $to eksplozivna smesa ide putanjom
bez ostrih promena pravca kao i bez pre-
preka za deo smese, koji nije, iz budi ko-
jih razloga pretvoren u gas.

3. Karburator po zahlevu 1, naznacen ti-
me, $to se unutarnji deo mozie lako vodili
radi potrebnog pregleda i ¢iS¢éenja ne re-
meteéi pri tom nisia.

4. Karburator po zahtevu 1 i 3, naznacen
lime, Sto se, radi izvlaCenja unutarnjeg de-
la kraj ovog postavlja, u koni¢na lezista,
te se unularnji deo moZe izvlaéiti kroz ot
vor u spoljnem delu, pri &em je taj otvor
snabdeven poklopcem, uévr§éenim pomoéu
zavrinja, koji sluZi za utvrdivanje unufar-
njeg dela za spoljni.
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