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Suzana HABJANIC

Prometna (ne)varnost registriranih avtobusnih

postajalis¢ v Sloveniji

Od leta 2004 se na podro¢ju daljinarja in stanja prometne varnosti
avtobusnih postajalis¢ ni veliko spremenilo, zaradi nezadostnih
financnih sredstev se obstojece stanje le podaljsuje. O katastrofal-
nem prometnovarnostnem stanju registriranih avtobusnih posta-
jalid¢, to so postajalisca, ki so zavedena v daljinarju, porocata dva
razvojno-raziskovalna projekta, delna resitev do sanacije obstojece-
ga stanja je predlog za uvedbo novega pravilnika o avtobusnih po-
stajaliscih, ki bo za legalizacijo obstojecih registriranih avtobusnih

1 Uvod

Direkcija Republike Slovenije za ceste (DRSC) bo 1. 7. 2011
podaljsala obstojece koncesijske pogodbe za opravljanje gospo-
darske javne sluzbe javni linijski prevoz potnikov v notranjem
cestnem prometu (koncesijske pogodbe) z 41 avtobusnimi pre-
vozniki, in sicer do 31. 12. 2012. Skladno z dolo¢ili iz koncesij-
ske pogodbe je koncesionar dolzan vse obveznosti po pogodbi
opravljati v skladu s cestnoprometnimi predpisi.

DRSC za vodenje voznorednih podatkov za medkrajevni av-
tobusni promet uporablja Avtobusni Vozno Redni Informa-
cijski Sistem (AVRIS). Na seznamu avtobusnih postajali¢ iz
informacijskega sistema AVRIS je na drzavnih in ob¢inskih
cestah trenutno registriranih okoli 10.100 avtobusnih posta-
jalis¢. Seznam avtobusnih postajalis¢ je nastajal na podlagi
predlogov avtobusnih prevoznikov in lokalnih skupnosti in
se je dopolnjeval od leta 2004 do danes.

Bistvena pomanikljivost AVRIS je predvsem ta, da ni bil pra-
vo¢asno funkcionalno nadgrajen, saj ne temelji na realnih
infrastrukeurnih podatkih in realnem daljinarju. Avtobusna
postajalis¢a v podatkovni bazi ne pomenijo postajnih tock
avtobusov, temve¢ tezis¢e dveh ali ve¢ avtobusnih postajalis¢
z istim imenom. Posledica navedenega je seznam tock, ki ne
pomeni mest, na katerih avtobus dejansko ustavlja, razdalja in
¢as voznje med zaporednima avtobusnima postajaliséema pa
sta v obeh smereh voznje ista. Zaradi navedenega koncesionar
(DRSC) $e nima natané¢nega podatka o nazivu in Stevilu avto-
busnih postajalis¢, ki dejansko sluzijo potrebam izvajanja GJS
javnega linijskega avtobusnega prevoza potnikov.
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postajalis¢ dolocil minimalne kriterije, na podlagi katerih bodo po
terenskem popisu vseh registriranih avtobusnih postajalis¢ izve-
deni kratkorocni in dolgorocni ukrepi, ki so uresnicljivi po razumni
¢asovni in financni plati.

Kljuéne besede: avtobusna postajalis¢a, prometna varnost, pravil-
nik o avtobusnih postajaliscih, AVRIS, daljinar

Drugi problem se kaze v lokaciji avtobusnega postajalis¢a, saj iz
informacijskega sistema AVRIS ni mogoce razbrati, kje v naravi
se avtobusno postajalis¢e res nahaja, saj avtobusno postajalisce
ni natan¢no geolocirano. Kako torej ovrednotiti, ali je lokacija
avtobusnega postajali$¢a varna, ¢e dejansko sploh ne vemo, kje
v naravi je avtobusno postajalisce?

Zaradi vsega navedenega je najvedji problem ustreznost lo-
kacije avtobusnih postajaliS¢ s staliS¢a prometne varnosti, ki
se nanafa na cestne in druge projektno-tehni¢ne elemente
avtobusnih postajaliS¢ ter na usklajenost prometnovarnostnih
kriterijev z zakonskimi predpisi, ki urejajo to podro¢je. Posta-
vlja se klju¢no vprasanje, na kaksen nacin pristopiti k prome-
tnovarnostni analizi lokacij avtobusnih postajalis¢ in — glede
na ugotovljeno stanje — kako izdelati sanacijski nacrt, ki bo
vklju¢eval ukrepe za odpravo prometno nevarnih avtobusnih
postajalis¢, za katera bo vsekakor treba zagotoviti stabilno fi-
nan¢no konstrukcijo. Prav tako je nujno ugotoviti smiselnost
(ne)vztrajanja pri izpolnjevanju prometnovarnostnih kriterijev
iz obstojece zakonodaje, saj bo sicer treba ukiniti vsaj tretjino
vseh avtobusnih postajalisc.

2 Natancnost podatkov o aktivnih
avtobusnih postajaliscih

Na javnih cestah v Republiki Sloveniji so v voznih redih li-
nijskih prevozov, na podlagi katerih se izvaja gospodarska
javna sluzba izvajanja javnega linijskega prevoza potnikov v
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notranjem cestnem prometu, dolo¢ena postajaliS¢a, na katerih
morajo avtobusni prevozniki ustavljati ter s tem omogocati
vstop in izstop potnikov. Koncesionarjem, ki so izvajalci pri-
padajocih koncesijskih pogodb, je s strani drzave treba zagoto-
viti potrebno oznaditev in ureditev avtobusnih postajalis¢. Ta
morajo namre¢ potnikom in drugim udelezencem v prometu
zagotavljati ustrezno raven prometne varnosti.

Vsi voznoredni podatki se vodijo v informacijskem sistemu AV-
RIS, ki je bil izdelan leta 2000. Zadnjo posodobitev predstavlja
AVRIS U 2002 razli¢ica 01, ki je torej stara devet let. Ker sis-
tem ob pravem ¢asu ni dozivel ve¢jih funkcionalnih sprememb,
danes pri vsakdanjem operativnem delu z voznorednimi podat-
ki prihaja do bistvenih vsebinskih pomanjkljivosti, med katere
zagotovo spadajo enoli¢ni podatki o avtobusnih postajalis¢ih.
Seznam avtobusnih postajalis¢, ki v bistvu pomenijo osnovo
voznorednemu obrazcu, ni pregleden, natanéen in funkciona-
len. Rezultat navedenega je podatek, da je na seznamu avto-
busnih postajalis¢ trenutno 6.340 tezis¢ avtobusnih postaja-
lis¢, ki ne pomenijo tocke, na kateri avtobus dejansko ustavi.
Seznam ni opremljen s podatkom o aktivnosti avtobusnega
postajali§¢a. Po krizanju voznorednih obrazcev in seznama av-
tobusnih postajalis¢ je mogoce ugotoviti, da se od avtobusnih
postajalis¢, ki so na seznamu, aktivno uporablja le 5.052 tez-
i$¢ avtobusnih postajalis¢. Zakaj teZi$¢ avtobusnih postajalis¢?
Bistvena pomanjkljivost sistema se kaze predvsem v nerealnih
infrastrukturnih podatkih, saj v praksi podatek o avtobusnem
postajalis¢u iz AVRIS pomeni informacijo o teziS¢u dveh ali
ve¢ avtobusnih postajali$¢ z istim imenom, v bistvu pa bi vsa-
ko avtobusno postajaliS¢e moralo biti vodeno vsaj dvakrat, saj
dejansko obstaja na obeh straneh ceste, v primeru krizis¢ pa
vsaj tri- ali Stirikrat. Zaradi navedenega je vsaka razdalja med
zaporednima avtobusnima postajaliS¢ema, ne glede na smer
voznje avtobusa, enaka, saj se razdalja ra¢una od tezis¢ parov
avtobusnih postajalis¢. Enaka napaka se pojavlja pri izratunu
¢asov, dejstvo je, da razdalja in ¢as voinje v eno smer nikoli
nista popolnoma enaka razdalji in ¢asu voznje v drugo smer.
Napako v pretiranem $tevilu neaktivnih avtobusnih postajalis¢
pa je smiselno pripisati dejstvu, da je bilo posamezno avto-
busno postajalis¢e v fazi inicialnega polnjenja sistema AVRIS
vneseno kot prenos stanja pred letom 2000, dodana avtobusna
postajaliS¢a pa so se vnasala na Zeljo prevoznikov, brez prome-
tnovarnostne ali katere koli druge analize.

Skladno z navedenimi ugotovitvami je treba oceniti podatek o
natanénem $tevilu avtobusnih postajalis¢, ki so danes aktivna
in dejansko pomenijo lokacijo, na kateri avtobus ustavi zaradi
vstopa in izstopa potnikov. Najnatanénejsi priblizek dobimo,
¢e Stevilo aktivnih avtobusnih postajalis¢ iz AVRIS pomnozi-
mo z dve; podatek, ki ga ima trenutno na voljo DRSC, je torej
okoli 10.100 aktivnih avtobusnih postajalis¢.

1

Zaradi vsega navedenega je DRSC pristopila k poskusu re-
Sevanja obravnavane problematike tako, da je v letu 2008 po
sistemu javnega naroanja razpisala nalogo Buso, na podlagi
katere so bili pridobljeni podatki o aktivnih postajnih tockah
in linijskih odsekih, temelje¢i na DOF, referen¢nih slojih osi
cest in podatkih iz BCP. Naloga je bila uspesno konéana, ven-
dar zal nikoli izpeljana v produkcijsko fazo.

3 Prometnovarnostna analiza
avtobusnih postajalisc

Ker avtobusna postajaliS¢a v informacijskem sistemu AVRIS
niso geolocirana, torej nimajo geometrijskih koordinat x in y,
se dogaja, da koncedent (DRSC) koncesionarju vsebinsko do-
lo¢a mesto, na katerem mora avtobus ustaviti, brez podatka o
natan¢ni lokaciji avtobusnega postajaliséa. V' praksi se namre¢
zelo pogosto dogaja, da je v voznorednem obrazcu navedeno
mesto za postanck avtobusa, na terenu pa to mesto navzven
sploh ni prepoznavno kot objekt za avtobusno postajalisce.

Kljub pomanjkljivostim AVRIS pa je DRSC zato, da se kon¢-
no ugotovi prometno varnostno stanje avtobusnih postajalis¢
v Sloveniji, v zadnjih treh letih razpisala dva ve¢ja razvojno-
raziskovalna projekta na temo prometne varnosti avtobusnih
postajalisc.

V aprilu 2008 je bil koncan razvojno-raziskovalni projekt z
naslovom Evidentiranje in dolo¢anje avtobusnih postajalis¢ na
cestah v Republiki Sloveniji. Naro¢nik projekta je bila Direk-
cija Republike Slovenije za ceste, izvajalec pa Univerza v Mari-
boru, Fakulteta za gradbenistvo, natanéneje Center za prome-
tne gradnje. Raziskovalna naloga je obravnavala problematiko
vzorca okoli tristo naklju¢no izbranih avtobusnih postajalis¢
na cestnem omrezju v Republiki Sloveniji, podrobno evidenti-
ranje lokacij, ugotavljanje primernosti lokacij in opremljenosti
avtobusnih postajalisc.

Novembra 2009 se koncal razvojno-raziskovalni projeke z
naslovom Prometno varnostna analiza ustreznosti lokacij av-
tobusnih postajalis¢ na vzorcu LPP. Naro¢nik projekea je bila
Direkcija Republike Slovenije za ceste, izvajalec pa DDC sveto-
vanje inzeniring, d. o. 0. Namen naloge je bil zagotoviti popis
osnovnih elementov avtobusnih postajalis¢, ki so potrebni za
zagotavljanje varnosti vseh udelezencev v prometu. V okviru
naloge je bil izveden pregled vseh postajalis¢ na seznamu med-
krajevnega prometa LPP, preverjena je bila ustreznost njihove
lokacije in dolo¢eni minimalni ukrepi, ki jih bo treba izvesti
za zagotavljanje prometne varnosti in ustrezno oznaditev po-
stajalisca.

Sinteza obravnavanih razvojno-raziskovalnih projektov (glej
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preglednico 1) je pokazala, da je bilo v obeh projektih sku-
pno popisanih 1.115 avtobusnih postajalis¢ (okoli 10 % vsch
avtobusnih postajalis¢), od katerih je bilo kar 64 % avtobusnih
postajalis¢ na drzavnih cestah in 71 % avtobusnih postajalis¢ v
naselju. Glede na omejitve Pravilnika o tehni¢nih normativih
in minimalnih pogojih, ki jih morajo izpolnjevati avtobusna
postajaliséa na glavnih in regionalnih cestah, da se sme avto-
busno postajalis¢e nahajati v premi ali levi krivini s polmerom,
vedjim od 300 metrov, je analiza obravnavanih podatkov po-
kazala, da se kar 17 % vsch avtobusnih postajalis¢ nahaja v
levi krivini, kar je s stali$¢a zagotavljanja potrebne pregledne
razdalje nepravilno lociranje. Ve¢ kot polovica avtobusnih po-
stajalis¢ je pravilno locirana zunaj vozif¢a (na podatek vpliva
vkljucenost ljubljanskega mestnega prometa), zaskrbljujo¢ pa
je podatek, da se kar 43 % avtobusnih postajalis¢ nahaja na
vozi§¢u brez vmesnega lo¢ilnega otoka, kar potnika s stalis¢a
zagotavljanja prometne varnosti postavlja v nevaren polozaj.
Vetina avtobusnih postajalis¢ je locirana na odseku ceste, 12 %
avtobusnih postajalis¢ pa pred krizis¢em ali v njem, kar glede
na navedeni pravilnik, ¢e ne izpolnjuje pogoja zamenjave smeri
avtobusne linije ali ceste s PLDP manj kot 5.000 vozil dnev-
no, ni ustrezno. S stalis¢a prometne varnosti je seveda izjemno
pomembno, da je v neposredni bliZini avtobusnega postajali-
$¢a lociran tudi zaznamovan prehod za pesce, praviloma pred
uvozom na postajaliS¢e. Analiza obravnavanih podatkov je
pokazala, da kar pri 60 % vseh avtobusnih postajalis¢ v nepo-
sredni bliZini ni oznacenega prehoda za pesce, pravilno lociran
prehod za pesce pa je le pri 20 % vseh avtobusnih postajalisc.
Ustrezne preglednosti voznikov pri vkljuéevanju v promet
nima zagotovljena Cetrtina avtobusnih postajalis¢, nekaj manj
kot polovica avtobusnih postajali$¢ pa nima zagotovljene talne
ali vertikalne prometne signalizacije. Iz analiziranih primerov
je bilo mogoce ugotoviti, da kar 38 % vseh avtobusnih posta-
jalis¢ nima povezanega ¢akalis¢a s hodnikom za pesce, kar 36
% avtobusnih postajali$¢ pa nima oznacenega ¢akaliS¢a, kar
pomeni, da avtobusno postajali$¢e navzven ni prepoznavno in
je zato s stali$¢a prometne varnosti izredno nevarno, saj ostali
udelezenci v prometu niso opozorjeni na prisotnost drugih
udelezencev na cesti. Ve¢ina avtobusnih postajalis¢ nima nad-
stre$nice, prav tako nima izobe$enega voznega reda niti kosa
za odpadke. S cestno razsvetljavo je opremljena le nekaj manj
kot polovica avtobusnih postajalis¢.

Ker so pridobljeni podatki prikazali izredno slabe razmere
glede urejenosti avtobusnih postajalis¢ z vidika prometne var-
nosti in opremljenosti in ker bi ukrepi ob obstojeti zakonodaji
zahtevali preve¢ ¢asa in izredno visoka finan¢na sredstva, ki jih
ne bo mogoce kmalu zagotoviti, je bilo smiselno razmisjati o
moznostih spremembe trenutne zakonodaje, ki bi ob minimal-
nih ukrepih legalizirala registrirana avtobusna postajalis¢a in
hkrati zadostila minimalnim pogojem zagotavljanja prometne
varnosti.
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4 Zakonodaja s podro¢ja naCrtovanja
in gradnje avtobusnih postajalis¢

Avtobusna postajalis¢a na javnih cestah v Republiki Sloveniji
morajo izpolnjevati ta dolo¢ila veljavnih predpisov:

o Zakon o cestah v 35. ¢lenu dolo¢a, da morajo biti avtobu-
sna postajalis¢a na glavnih in regionalnih cestah urejena
zunaj vozi$¢a. Na podlagi mnenja strokovne komisije se
lahko na predlog predlagatelja, ¢e druge prostorske in
tehni¢ne zahteve ne omogocajo gradnje avtobusnega po-
stajaliséa zunaj vozisca, avtobusno postajaliS¢e vzpostavi
na vozi$cu.

Za urejanje avtobusnih postajalis¢ je treba upostevati tudi ta
pravilnika:

o Pravilnik o tehni¢nih normativih in minimalnih pogojih,
ki jih morajo izpolnjevati avtobusna postajaliS¢a na glav-
nih in regionalnih cestah, ki obravnava osnovne tehni¢ne
clemente avtobusnih postajali$¢ na drzavnih cestah, in

o Pravilnik o minimalnih pogojih za projektiranje, graditev
in uporabo avtobusnih postajalis¢, ki po sprejetju prej
navedenega pravilnika velja za urejanje avtobusnih po-
stajalis¢ na ostalih cestah.

Ker je pri podrobnejsi analizi navedenih pravilnikov, ¢eprav sta
dokaj celovito urejala podrogje avtobusnih postajalis¢, mogoce
ugotoviti njune slabosti, kot je dejstvo, da imamo v Sloveniji
dva predpisa, ki problematike avtobusnih postajalis¢ ne urejata
celovito (vsak za svoje podro¢je) in nista v skladu z drugi-
mi veljavnimi predpisi (Zakon o graditvi objektov, Pravilnik
o projektiranju cest, Pravilnik o priklju¢kih), ne nazadnje pa
nista zivljenjska in ne legalizirata trenutnih potreb prihodnje-
ga upravljavca JPP, ki se izrazajo v ekonomsko vzdrinem in
prometnovarnostno nespornem postopku nacrtovanja, projek-
tiranja in izvedbe avtobusnih postajalisc.

4.1 Predlog novega pravilnika o avtobusnih
postajaliscih

Zaradi izsledkov razvojno-raziskovalnih nalog, ki kazejo, da
precejénje Stevilo avtobusnih postajalis¢ ne izpolnjuje kriterijev
prometne varnosti iz zakonodaje, ki ureja to podrogje, je na-
stal predlog novega pravilnika o avtobusnih postajalis¢ih. Cilj
vzpostavitve novega pravilnika o avtobusnih postajalis¢ih je
bil predvsem zagotoviti prilagoditev posameznih dolo¢il iz ve-
ljavnih zakonov minimalnim standardom, ki bodo kljub temu
zagotavljali, da osnovni elementi avtobusnih postajalis¢, ki so
potrebni za zagotavljanje prometne varnosti vsch udelezencev
v prometu, kljub odstopanju od zdaj veljavnih predpisov, ne
bodo zmanjsali prometne varnosti na njihovem obmo¢ju. Pre-
dlog novega pravilnika vsebuje dolo¢ila minimalnih kriterijev,
ki so po razumni ¢asovni in finan¢ni plati uresni¢ljiva ter hkra-
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Preglednica 1: Prometnovarnostna analiza avtobusnih postajalis¢ - rezultati raziskav

Naziv raziskovalne naloge AP vzorec LPP Naklju¢no izbrana AP Skupaj Odstotek (%)
AP na drzavni cesti 418 298 716 64
AP na ob¢inski cesti 394 5 399 36
AP v naselju 595 201 796 71
AP zunaj naselja 217 102 319 29
AP v premi 474 210 684 61
AP v desni krivini 158 34 192 17
AP v levi krivini 180 58 238 21
AP na voziscu 460 25 485 43
AP zunaj vozisca - fizi¢no lo¢eno 16 5 21 2
AP zunaj vozisca 336 273 609 55
AP na odseku ceste 366 208 574 51
AP pred krizis¢em 107 28 135 12
AP za krizis¢em 185 64 249 22
AP v krizis¢u 135 0 135 12
prehod za pesce pred AP 170 58 228 20
prehod za pesce za AP 61 122 183 16
prehod za pesce pred in za AP 25 9 34 3
v blizini AP ni prehoda za pesce 556 114 670 60
neustrezna preglednost 235 63 298 27
neustrezna vertikalna signalizacija 463 57 520 47
neustrezna horizontalna signalizacija 311 133 444 40
:legcc;vezave ¢akalis¢a s hodnikom za 279 140 419 38
ni cakalis¢a 402 0 402 36
Cakalisce je denivelirano 307 264 571 51
Cakalis¢e ni denivelirano 103 39 142 13
ni nadstrednice 540 102 642 58
ni izobesenega voznega reda 668 181 849 76
ni kosa za odpadke 574 133 707 63
ni cestne razsvetljave 403 238 641 57

Opomba: AP = avtobusno postajalis¢e

ti eliminirajo nesmisel, da so trenutno nekatera registrirana
avtobusna postajaliS¢a opremljena nadstandardno, druga pa
Sramotno.

Predlog novega pravilnika o avtobusnih postajalis¢ih je sodob-
no zasnovan, saj je strukturiran po poglavjih, ki si smiselno
sledijo od splosnih dolo¢b, terminologije, prek pogojev za
ustreznost lokacije v situacijskem in vzdolZnem smislu, loka-
cij in nadinov izvedbe v »obic¢ajnih« nivojskih nesemaforizi-
ranih in semaforiziranih krizi§¢ih ter kroznih krizis¢ih, prek
odvodnjavanja, vozi$¢ne konstrukcije na obmo¢ju avtobusnega
postajalisa, prometne signalizacije in opreme, vse do preho-

dnih dolo¢b.

V spremembah in dopolnitvah novega pravilnika o avtobusnih
postajaliS¢ih, glede na obstoje¢a pravilnika, je poenostavljena
vsebina nekaterih ¢lenov in usklajena z dolodili Pravilnika o

projektiranju cest, dodano je poglavje o dolo¢itvi lokacije av-
tobusnega postajaliséa in postopek dolo¢anja lokacije, dodan
je postopek, ¢e da investitor postajaliS¢a ni »drZava«, spreme-
njen je kriterij za obvezno izvedbo avtobusnega postajalis¢a zu-
naj vozisa, dodani so ¢leni o lokacijah avtobusnih postajalis¢
na obmod¢ju kroznih krizi$¢ in semaforiziranih krizis¢, dodani
so ¢leni o poteku kolesarskih povrsin na obmodju avtobusnih
postajali¢, dodani so ¢leni o poteku ploénikov na obmodju
avtobusnih postajalis¢, dodano je poglavije o obracalis¢ih, dolo-
¢eni so minimalni pogoji za obratovanje obstojecih postajalis¢

in opredeljeno prehodno obdobje.

Pri oblikovanju obravnavanih sprememb je bilo najve¢ pozor-
nosti posveéeno dolo¢itvi lokacije avtobusnih postajalis¢. Da
bi upravi¢ili dolo¢ilo, da je avtobusno postajalisée na regionalni
in drugi ob¢inski cesti v naselju ob dolo¢enih pogojih lahko
locirano na vozis¢u, smo prvotno zeleli dokazati predpostavko,
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da je avtobusno postajalis¢e na regionalni cesti zunaj naselja,
v katerem so hitrosti veliko ve¢je, ob dolo¢enih pogojih lahko
locirano tudi na vozi$¢u. Da bi dokazali navedeno, smo kri-
zali podatek prometnih obremenitev na posameznih drzavnih
cestah (PLDP za leto 2009), Stevilo avtobusnih postajalis¢ na
drzavnih cestah in Stevilo postankov avtobusa na avtobusnih
postajalis¢ih na posameznih regionalnih cestah. Ugotovljeno
je bilo, da je na drzavnem cestnem omrezju priblizno tretjina
vseh avtobusnih postajalis¢, to je okoli 2.718 avtobusnih po-
stajalis¢, od tega je na regionalnih cestah priblizno 85 % vseh
avtobusnih postajalis¢ na drzavnih cestah, da je $tevilo dnevnih
postankov avtobusov na posameznem avtobusnem postajali-
$¢u v razponu od 1 do 174 postankov in da je skupno $tevilo
vseh postankov avtobusov na drzavnih cestah 41.380. Nadalj-
nja raziskava je pokazala, da ima priblizno 25 % avtobusnih
postajalis¢ na drzavnih cestah manj kot pet postankov avtobu-
sa na dan, priblizno 50 % avtobusnih postajalis¢ na drzavnih
cestah ima manj kot 10 postankov avtobusa na dan in okoli
70 % obravnavanih avtobusnih postajalis¢ ima manj kot 20
postankov avtobusa na dan. Priblizno 47 % vseh avtobusnih
postajaliS¢ je na drzavnih cestah s PLDP, manj§im od 2.500,
okoli 72 % vseh avtobusnih postajalis¢ je na drzavnih cestah
s PLDP, manj$im od 5.000, in okoli 91 % vseh avtobusnih
postajali$¢ je na drzavnih cestah s PLDP, manj$im od 10.000
vozil/dan. Glede na dejstvo, da je bilo za analizo upostevano
Stevilo vseh avtobusnih postajali$¢ na drzavnih cestah, tako
tistih v naselju kot zunaj njega, lahko hipotezo potrdimo na
podlagi naslednjih dejstev. Na glavnih drzavnih cestah je ob
upostevanju navedenega dejstva le priblizno 15 % vseh av-
tobusnih postajalis¢, na drzavnih cestah s PLDP, ve¢jim od
10.000 vozil/dan, je priblizno 9 % vsch avtobusnih postajalis¢
in Stevilo postankov avtobusa, vedje od 20, ima le okoli 25 %
vsch avtobusnih postajalis¢. Zaradi ze navedenega dejstva, da
so bila obravnavana avtobusna postajali¢a na drzavnih cestah
v naselju in zunaj njega, lahko zagotovo trdimo, da je za av-
tobusna postajaliS¢a na drzavnih cestah odstotek pridobljenih
analiz $e veliko manjsi.

Kot je bilo ugotovljeno, je postavljen pogoj iz novega pravil-
nika o avtobusnih postajalis¢ih za avtobusna postajalis¢a na
regionalnih cestah zunaj naselja praviloma tak, da morajo biti
taka avtobusna postajali¢a izvedena praviloma zunaj vozisca.
Ce panaodseku ceste, na katerem je predvideno avtobusno po-
stajalis¢e, prometne obremenitve (PLDP) ne presegajo 10.000
vozil/dan ali je Stevilo dnevnih postankov avtobusov manjse
od 20, se avtobusno postajali¢e lahko izvede tudi na vozis¢u.
Ker je navedena ugotovitev nekoliko sporna glede na 35. ¢len
Zakona o cestah, predlog novega pravilnika o avtobusnih po-
stajalis¢ih $e ni bil uzakonjen.

Tisto, kar pa bo z novim pravilnikom o avtobusnih postajali-
$¢ih dejansko resilo najvedjo tezavo trenutnega in prihodnje-
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ga upravljavca JPP, torej legalizacijo obstoje¢ih avtobusnih
postajalis¢ z minimalnimi ukrepi in minimalnimi pogoji za
uporabo Ze registriranih avtobusnih postajalis¢, pa je dolocba,
da mora biti avtobusno postajalis¢e minimalno opremljeno s
prometnim znakom, z ozna¢bo na vozi§¢u ali avtobusnem po-
stajaliscu, s Cakali$¢em in tablo s potrjenim voznim redom. V
primeru izvedbe avtobusnega postajalis¢a na vozi$¢u pa mora
biti na obmod¢ju avtobusnega postajaliséa minimalna Sirina
vozi§¢a 5,5 m. Ker je predlog novega pravilnika o avtobusnih
postajalis¢ih Se v fazi predloga, pa se bo med medresorskim in
drugim usklajevanjem pokazalo, katere so tiste pomanjkljivosti

predloga, ki jih je treba $e dodatno obdelati.

5 Sklep

Direkcija Republike Slovenije za ceste (DRSC) kot upravljavec
JPP zaradi primanjkljaja potrebnih finan¢nih sredstev nima ce-
lovitega in celostnega pregleda nad problematiko registriranih
avtobusnih postajalis¢ v Sloveniji. Prva pomanjkljivost se kaze
pri informacijskem sistemu AVRIS, ki zaradi nepravocasne
funkcionalne prenove ne temelji na realnih infrastrukcurnih
podatkih in realnem daljinarju. Posledica tega je neazuren se-
znam avtobusnih postajalis¢ in nepregleden podatek o lokaciji
avtobusnega postajaliS¢a. Zaradi nedefinirane lokacije registri-
ranega avtobusnega postajaliS¢a se pojavlja problem, da avto-
busi ustavljajo na neprimernih, neurejenih in nevarnih mestih,
kjer potniki vstopajo in izstopajo.

Razli¢ne analize, izvedene v sklopu razvojno-raziskovalnih na-
log pri DRSC, kazejo, da precejsnje $tevilo avtobusnih posta-
jalis¢ ne izpolnjuje kriterijev, dolo¢enih v veljavnih pravilnikih.
Po drugi strani imamo avtobusna postajalisca, ki so glede na
prometne razmere na posameznih cestnih odsekih »predi-
menzionirana« oziroma » prebogato« opremljena. Nekatera
avtobusna postajali§¢a niso oznacena niti s prometnimi znaki,
nekatera pa so opremljena bolj, kot bi bilo potrebno. V tem
trenutku sta namre¢ veljavna dva pravilnika, in sicer Pravilnik
o minimalnih pogojih za projektiranje, graditev in uporabo
avtobusnih postajalis¢, ki se uporablja za ob¢inske ceste, in
Pravilnik o tehni¢nih normativih in minimalnih pogojih, ki jih
morajo izpolnjevati avtobusna postajaliséa na glavnih in regi-
onalnih cestah. Pravilnik o minimalnih pogojih za projektira-
nje, graditev in uporabo avtobusnih postajalis¢ je, s sprejetjem
drugega, ta trenutek veljavnega pravilnika, ostal za uporabo na
cestah v upravljanju ob¢in, kar je absurdno. Na avtobusnih
postajalis¢ih na ob¢inskih cestah ustavljajo isti avtobusi in se
jih posluzujejo isti potniki kot na drzavnih cestah. Pravilnik
o tehni¢nih normativih in minimalnih pogojih, ki jih morajo
izpolnjevati avtobusna postajaliS¢a na glavnih in regionalnih
cestah, je nekoliko boljsi, saj je novejsi. Kljub temu pa ni v
celoti usklajen z zdaj veljavno zakonodajo, saj je vegje Stevilo
aktualnih predpisov nastalo po uveljavitvi pravilnika.



Prometna (ne)varnost registriranih avtobusnih postajalis¢ v Sloveniji

Zaradi navedenega je bilo treba pristopiti k izdelavi novega pra-
vilnika, ki bo eliminiral prej navedene anomalije, z namenom
zagotavljanja enovitega, preglednega, doreéenega, ekonomsko
vzdrznega in prometnovarnostno nespornega postopka nacr-
tovanja, projektiranja in izvedbe avtobusnih postajalis¢.

Realizacija navedenega bo dala osnovo za vzpostavitev novega
daljinarja in pogojev za izvedbo terenskega popisa avtobusnih
postajalis¢, na podlagi katerega se bo ugotovila dejanska po-
treba in prometna varnost avtobusnih postajalis¢. Na podla-
gi pridobljenih rezultatov bo treba izdelati naért aktualnih
avtobusnih postajali$¢ in nacrt sanacije nevarnih avtobusnih
postajalis¢, ki bo vklju¢eval kratkoroéne in dolgoroéne ukrepe.
Vse navedeno pa brez primernega finanénega vlozka zagotovo
ne bo izvedljivo.
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