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Po informaciji o uresnicevanju desetletnega programa cest v Ljub-
ljani, obrazlo#il jo je mag. Joie Jenko, je pet delegatov obcinske
skupééine Vi Rudnik postavilo vprasanja v zvezi izgradnjo avtocest,
obvoznic in vpadnic v nasi ob¢ini.

Prvi delegat je bil mnenja, da Triadska cesta ne bo zmogla prometa,
ki ga ji bosta dovajali razsirjena Celovika in Presernova cesta. Zato bi
morali tudi Trzasko cesto posodobiti v nadaljevanju del Celavike in
Prediermove ceste in ne znatneje kasneje. Zanimalo ga je tudi, zakaj se
nismo pri ocitnem pomanjkanju sredstev odlociii za manj objektov. Po
njegovem mnenju bi morali dati prednost obvoznim cestam, ki bi po-
tegnile iz Ljubljane tovorni promet, ne pa da istocasno uresnicujemo

U-sistem avtocest (Sentvid — varianta), obvoene ceste in nekatere
mesine ceste.

Drugi delegat ni nikjer zasledil, kako bo cesta Dolomitskega odreda
(Ljubljana — Polhov Gradec — Crni vrh — Poljanska dolina) priklju-
¢ena naobvoznico, Boji se, da'bi prislo do tako izpeljanega prikljuéka,
ki bi silil ves tovorni promet najprej v mesto in ga Sele nato usmeril na
obvoznico. Menil je, da bi bilo najprimerneje narediti prikljucek
Ceste Dolomitskega odreda na obvoznico tam, kjer bi se cesti precka-
li.

Tretji delegat je postavljal vprasanje premajhne oddal jenosti nadr-
tovane juzne obvoznice od naselja Jurckova pot. Menil je, da sprejeti
urbanisticni plan s sedanjim potekom juzne obvoznice izgublja na
svoji vrednosti,

Delegat s podrocja kmetijstva je vpradal, kako bo zagotovijena
ustrezna prometna povezava pod ali nad avtocesto s kmetijskimi zem-
1jisei.

Kot zadnje smo zabelezili vprasanje o prikljuéitvi industrijskega
dela okrog Tobacne tovarne na novo Presernovo cesto.

Direktor strokovnih sluzb SIS za izgradnjo desetletnega programa
cest v Ljubljani je dal sledece odgovore na vpradanja oziroma komen-
tarje delegatov.

Vkljucitey na Presernovo cesto

Ko so nacrtovali (SIS za gradnjo cest z izvajalei) novo Presernovo
cesto, iskali ustrezno dokumentacijo in lokacijsko adlocho, so imeli
velike tezave z razreSitvijo problema, kako sprodéeno vkljuéiti promet
iz omenjene industrijske cone na novo cesto. Zato so za o obmocje
viljucili v cesto ustrezno krizisée, ki ha omogoéilo vkljuéevanje na
cesto tudi 7 levim zavijanjem.

Med gradnjo bodo predstavniki interesne skupnosti za ceste, de-
lovnih organizacij in obCinske skupi¢ine nash ustrezno reditév za
potek prometa preko gradbiséa. Razumljivo je, da bo ta omogodila
potasnejio in tezjo voznjo, a zagotovljen bo stalen dostop do tovarn

na tem obmodju.

Ni mogoce juzneje

Ze na pobudo nage obéinske skupiéine je bila juzna obvoznica po-
stavljena znatneje proti jugu. Sedanja oddaljenost od sredidcéa je to-
liksna da v te) fazi priprav na gradnjo, dejansko ni veé mogoca nova
prestavitev. Razumljivo je, da bodo zato pod cesto in nad njo izpeljani
ustrezni podvozi in nadvozi oziroma podhodi in nadhodi.

Kmetom, ki jih bo cesta odrezala od njihovih obdelovalnih zemljisé,
pa je mag. Joze Jenko predlagal, da se ze sedaj pri Zavodu za druzbeni
razvoj Ljubljane TOZD urbanizem (LUZ) pozanimajo, kdo dela na
nacrtovanju juzne obvoznice in kak$ne reditve nacrtuje za potrebe
prehajanja. Ob tem velja navesti, da bo republidka skupnost za ceste
povabila na pogovor vse mejade. Vsekakor pa je primerno, da kmetje
pravo¢asno spoznajo naérte in svetujejo izboljsave, ¢e te seveda ne bi
preveé podrazile gradnje.

O prikljucitvi CESTE DOLOMITSKEGA ODREDA na obvoz-
nico bodo podrobneje spregovorili predstavniki TOZD URBANI-

ZEM in republiSke skupnosti za ceste na prihodnji seji obCinske
skupitine.

Prometni problem ustvarjamo sami

Pred &tirimi leti naértovalel pravzaprav niso vedeli za posebnosti
cestne gradnje v mestu. Niso racunali na tako mocan delez komunalne
opreme, ki jo sedaj vgrajujemo v nove ceste in, ki bo zadostovala za
Ljubljano leta 2000. To tudi povzroéa ociten razkorak med predra-
¢unsko in stvarno ceno objekta, ne inflacija.

Ce se vprasujemo, zaka] isto¢asno ure jamo avtoceste, obvoznice in
vpadnice, je edini odgovor, da izhajamo iz prometnih teZav, v katerih
smo, in sistema financiranja gradnje teh cest.

Republiska skupnost za ceste je kandidirala na mednarodnem nate-
¢aju za pridobitev sredstev za gradnjo obvoznic, a je na enem od njih
izpadla. Zahodna in juina obvoznica se financirata v veliki vedini iz
mednarodnega posojila. Zato tak razpored gradnje cest.

Na obmoéju viske obéine bo zgrajenega precej, je menil mag. Joze
Jenko, predvsem pa bo Ze sam obrot od Celovike do Dolenjske ceste
mocno razbremenil Trzasko cesto. Ob tem pa je razumljivo, da ni mo-
goce vlagati enake napore za izgradnjo avtocest, obvoznic in vpadnic.
Tudi v finanénem smislu ne. Ce bi bilo mogoée najti finanéno pokritje,
bi uredili predéasno tudi Trzasko cesto.

kKo pa navajamo vse te podatke, dejstva, pa ne moremo mimo tega,
da izgradnja avtocest in obvoznic ne jamdéi, da bo refen ljubljanski
prometni problem. Sami delamo ljubljanski prometni problem, ker
mislimo, da se moramo 200m peljati v sluzbo 7 avtom in tudi vsak
cekar prepeljati, ne nesti. To je ofitno tudi sedaj, ko ni sezone, da m
bistveno manjie natrpanosti na ljubljanskih cestah. Mednarodnega
tranzita je povprecno 15 do 20 odstotkov.

Vsekakor pa bo mogoie tedaj, ko bodo. vi:voznice, vzpostaviti
ustrezen rezim, na primer ponoéi, ob velikih koncentracijah strupenih
plinov itn. Takrat bo mogoée doseci to, da bodo ostala vozil.. na mest-
nem obrobju in, da se bo tja tudi prenesla trgovska in ostala dejavnost.
Danes pa tega ne moremo narediti!

S. JESENOVEC

OBJEM

Ohcinski izvrsni svet je obravnaval predlog avto-
cestnega sistema in mestnih obvoznic v Ljubljani. O
temkako in kje bodo potekale avtoceste po tem na-
<rtu v nasi obéini, smo obirno pisali Zze v eni zadnjih
stevilk [anskega leta. Tuko je vsem znano, da gre za
odseke od Vrhnike do Brezovice in napreldu Ljub-
ljane in od Brezovice preko Kozarij proti Siskiin od
Vita po juzni strani proti Dolenjski cesti. § tem se je
sprostila vrsta povrsin, ki so bile doslej rezervati in
tako niso dopusicale gradnje. Ta sprostitev pa po-
meni sedaj tudi moZnost legalizacije Stevilnih érnih
gradenj na teh podrodjih.

Odsek avioceste od Kosee preko kozarij do Brezovice
asiroma od Brezovice do Dolgegh mostu ho potekal po
tem nacriu Lako, di avtocesta tece od spoja 2 mestno ob-
vorno cesto prot jugu od ruzcepa pri Kozirjah. Severno
od draveljskega Brda je nuértovan v ohliki poldeteljice
prikljuéek. Ruzcep Kozarje je oblikovan kat trikotnik
(triangel) in se ruzcepi v smeri Primorske, Dolenjske in
seveda proti Siski, Primorski kruk precka Triasko cesto in
bo potekal oh Felesniski progs proti Trstu, Pred Hrezovico
se b prikljudil nu 7e zgrajem ded avioceste proti Postogm
Prikljucek na Trasko cesto bodo naredili v obliki trombe.

Dolenyski krak bo potekal po viadukitu preko Malega
eriabna in Zelegniske proge Ljubljana—Trst in Trzaske
ceste — vse v hlizini Dolgega mostu. Na tem mestu bo
prikljucek Trauske. Za pnkljutkom Trzaske in potem, ko
ho speljang aviocesta ["'L"kl"‘ Malegn grabni, bo potekala
trisa juzno od naselys = Sihinjas, kjer bo vobliki poldete-
lice sgrajen prikljucek s Titove ceste, ki o hodo podalj-
Bali. Avtocesti bo Sla nato preko Ljubljanice pod sotoc-
jem 7 [icico in preko dolenjske Zelesnice in ceste, ki jo
bodo podaljsali, Aviocesta bo la nato preko Ljubljanice
pod sotocjem 2 licico in preko dolenjske relernice inceste
ni Debeli hrb nad doline Malenc. Tam bo spet knzisée v
shiiki trombe i rzcep avtoceste v smen proti Dolenjski
in Stujerski. Ta sistem bo funkcronalno cdruzeval avtoce-
e in mestne obvozne ceste v enotno cestno omrezje, Na
mestnem predelu bo avtocesti seveda zaston] in ne bo
ircha plicevili cestnine kot na drugih podrodjih.

Za podrocie viskega predela pricakujejo, da bo peljalo
na odseku od Koser do Kozari] dnevno tudi 54,000 vozil,
Od Kozarj protn Bresovicr bo obremenitey manjii
410 voril, od Triaske ceste do Dolenjske ceste bo pe-
ljalo do 35000 vozil dnevno in od Dolenjske ceste pn
Zadobrovi in Sentiakobu, tore prot Stagerski do 420001
voril Na tem odseku bo nagvedje nithanje v prometu, saj
je mogode, dia bo peljalo dnevne tudi samo do 25000 y-
tomohilov. Na mestnem predelu, Kjor bo avtocestiistoca-

S SEJE IZVRSNEGA SVETA

LJUBLJANSKIH AVTOCEST

sno tudi mestna obvozna cesta, pa pricakujejo unevno
tudy po SO.O00 varil,

Ma vsem podrocju bodo organizicali tudi javni mestni
avtobusni promet in zgradili postajalisée. Tako bo mo-
goce pustiti avio na parkiris¢o ob aviocesti in se odpeljati
v mestno gneco ¢ avtobusom. Seveda pa po avtocesti in
mesini obvornici ne bo dovoljen promet za kolesarje in

tudi za pesce tam ne bo prostora. Na avtocesti bo na ndpr-

tem dovoljena hitrosi glede na zmogljivost ceste do
120km na uro, na mestnem podrocju pa do 100 km na
uro. Kjer bo imela avtocesta tudi pomen mestne obvomi-
ce, pa ho dovoljeno le do B0 km na uro.

Avtocesta bo imela tiri pasove Siroke po 3,75m in dva
odstavna pasova, tako, da bo v celoti Siroka 29 metrov.
Mestna obvozna cesta bo imela Sest pasoy po 3,5 metra in
tudi odbojne stene. Prvi in Sesti pas te ceste bosta name-
njena vkljuéevanju v promet oriroma izkljuceviunju.
Mestna obvoznica bo oZja: le 27 metrov.

Na podrociu Vica bodo zgradih ved razlicmib obhik prik-
ljuckov. Poldeteljica bo za prikljuéek Brdo in juzni prik-
ljuéek Titove ceste (Groharjeva ulica), najved bo tromb:
pri Bresovic, Trzaski cesti in Dolenjski cesti, v obliki
diamanta pa bo izveden prikljucek Titove ceste,

Avtogesty in obvozne ceste hbodo seveda posebe) raz-
svetljene. Razsvetljeni bodo tudi vsi predori. Drogovi za
razsvetljuvo bodo nomeséent na srednjem lotilnem pasu
in hodo prirejent mednarodnim predpisam. Posebe) bodo
riuzsvetliene obvestilne table in druga signalizacija.

Ve te nacrte je izvesm svet podprl, vendar so Clani
izvrsnern sveti ponovili nekatere pripombe, dane e v
junt raepravt. Clan izviSnega svetn MILOS LAPAINE
pravi o pripomhih izvrénega sveta: »Rok izeradnje do
letn T9NS se nam adi relativie doly, <uj je vedin stvari
prostorsko se pripravijenth, Nekatera dela so npr. e zi-
celi tevagati, Mishm, da bi bile mogode vse skupa) prece)
pospesiti glede na dosedanje emeljite pripruve. Ce e le
ITHOAOCE, 1| T se ta rok skrajsal.

Vourejeviinje aviocestnega sistema je treba vkl juéiti e
nekatere zaudeve. Promet ho po nekaterth cestah nujno
prevsmerjen i boda cato morale bite preostale ceste
usposobljene za povecan promet. Treusko je neobhodno
pokrebid stocasno ureditoin sicer od prikljucka naavio-
cesto do trea MIYH, saj b sicer pribajale do ozkih grl s
mestu, Potem se bo nubirala kolona mu prikljucku, ker
mesto ne ho ymogplo poiret prometa. Bree te ureditve se
o meste se vedno dusilo v prometu

Lirediti je potrebno tudi Dolenjsko cesto in to od sta-
rega obracalisca za mestni aviobusni promet do novega
prikljucka. To je prav tako nujno, saj bo sicer tu slika
enuka kot je sedaj oziroma kot bo na Triaski. )
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UBLJANSKEM BARJU IN PRIKLJUCKU NA AVTOCESTO

Delegati krajevnih skupnosti so na novembr-
skem zasedanju tega skupicinskega zbora postavili
ustni predlog, da se na avtocesti Ljubljana-Vrhnika
oh robu sredine Ljubljanskega barja, natanéneje na
Logu, zgradi prikijucek na avtocesto.

Razdalja med prikijuckom v Ljubljani in na
Vrhniki znasa slabih 12 km. Ostali prikljucki na av-
tocesto in mestno obvoznico pa so na obmodju
Ljubljane v razdaljah 3 do 5 kilometrov.

Polarizacija Ljubljane, to je tudi prenos delovnih
mest in spalnih naselij iz srediséa mesta, naravno
pogojuje gradnjo spalmih naselij na celotnem ob-
mocju od Ljubljane do Vrhnike in sicer na podrocju
Borovnice, Preserja, Kamnika, Podpedi itd.

Ponovno so bili dani predlogi, pa tudi brali smo v
zadnjem ¢asu, da se moramo vsi skupaj bolj na-
értno ukvarjati tudi z Ljubljanskim barjem, ki se
kot 20km dolga in do 10km Siroka raven razpro-
stira juzno od Ljubljane. Znano nam je, da je usta-
novljen poseben organ za raz¢iSéevanje vseh vpra-
Sanj razvoja tega barja.

Zagovorniki Ljubljanskega barja smo ponovno
nakazali vecjo izrabo teh $e neizrabljenih povriin,
Tako smo ponovno predlagali, da se vse hribee in
osamelce na barju smiselno preuredi za spalna na-
selja mestnega prebivalstva, v glavnem pa na Pledi-
vici, v Notranjih goricah in Vnanjih goricah, Babni
in Sinji gorici, Osamelcu in drugih vigje lezetih
delih barja.

Prav tako smo z zadovoljstvom spremljali rast
stanovanjskih naselij na vsem zapadnem gri¢astem
obrobju Barja, to je od naselij Dolgega mosta, Ko-
zarij, do Brezovice — Lukovice — Dragomera —
Loga — Drenovega grica — Ligojne, vse tja do
Vrhnike. Posebno na opisanem podrocju je velik
porast. Tu imamo popolnoma nove soseske s po
tiso¢ prebivalci. In tudi na jufnem hribovitem
obrobju Barja so vse podkrimske vasi znova zazive-
le, povsod se gradi nove nove in nove hiie, pa tudi
tovarne in obrtne obrate. Zeleni plan Slovenije za-
hteva boljSo izrabo vseh mozZnih zemljiié, med te
spada tudi Barje.

Povsod na opisanem obmocju gradimo tudi po-
citniske hidice, posebno Se na Rakitni, ki postajaza
Ljubljano zaradi veliko sonca in zdravega pod-
nebja zelo privlaéno turistifno podroéje.

Vse hribovije od Mokreca preko Knima, Peklu, Pokojisca
tja do Verda je kompakina gozdna povriina # zelo boga-
um letmim prirastkom lesa. To gozdno bogasivo pogojuje
nada'inji razvoj lesne industrije na $kofljici. v Podpeti,
Borovnici itd.
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/

PRIKLJUCKI
IN KRIZISCA

Zelo dober kamen, tako v Podpeéi, na Preserju in
Verdu s pridom uporabljamo za gradnjo cest, zeleznic,
regulacijo rek, za zidanje objektoy d.

Ob vedno vedjem pomanjkanjusavskega gramoza smo
zadeli vedno bolj izrabljati za v_e splodne gradbene po-
trebe naravni apnenec in dolomit, kar pridobivama na in
ob Ljubljanskem barju v vedno wvegjih koliCinah na
Verdu, Preserju itd.

Vedno veé zagovornikov boljée izrabe barja nakazuje
se nadaljnjo, dosti bolj usmerjeno gradnjo spalnih naselij
neposredno na samem barju. Napoveduie se Se bolj inte-
nizivno izrabo barjanskih kmetijskih povrsin, tako za do-
nosnejie kulture kakor tudi za gozdne plantaze. Urbani-
sticne Studije nakazujejo ponovno obnovo plovoega
prometa po Ljubljanici in pester razvoj novih mestnih
parkoy ter povriin za vse vodne porte ob obeh bregovih
Ljubljanice vse od Ljubljane tja do Vrhnike.

Poleg vsega opisanega, kar se sedaj 7e nahaja na
Ljubljanskem barju, kar sedaj ze imamao, pa mo-
ramo pri presoji predloga prikljucka na Logu racu-
nati z vsem, kar strokovnjaki na barju Se planirajo,
predvsem pa neposredno cestno zvezo med Tria-
Sko in Dolenjsko cesto oziroma avtocesto. Ta bo
potekala nekje od Skofljice in Lavrice na vzhodu
preko Iga; Bresta, TomiSlja, Jezera, Podpeci, No-
tranjih goric do Loga ob Trzaski cesti.

Ta cestna zvera ob juznem obrobju Ljubljan-
skega barja, ki nam sicer na kratko dvakrat prereze
barje, je Ze sedaj zelo vaZna pokrajinska cestna
7veza, ki jo upravlja RepubliSka skupnost za ceste.
Tej cestni povezavi dajejo prometni strokovnjaki
ob reSevanju prometa v Ljubljani vedno vegji
pomen. Vrisana je bila v vseh dosedanjih presojah
cestnega prometa preko Ljubljanskega buarja, in
enako je vrisana tudi v zadnji prometni Studiji ime-
novani » U« sistem avtocest v ljubljanskem prosto-
ru. Tu je vrisana kakor krajinska cesta, ki naj bi tudi
v b ~doce vedno bolj posredovala promet vzhod -
zahod na samem globljem juznem obrobju.

Smatram, da bo moral projekt avtoceste Ljub-
lana—¥rhnika posvetiti dosti vedjo pozornost
vsem dejavnostim na velikem prostoru Ljubljan-
skegu barja in neposredni okolici, predvsem pa opi-
sani, zelo vaini krajinski cesti od Skofljice do Loga,
ki je poleg neposredne zhiralke vse dejavnosti nje-
nega obmoéja tudi zelo vazina in nepogresljiva
jurna mestna obvozna cesta prvega reda.

Laradi vsega tega trdim, da bi ta cesta morala
imeti avto prikljucek tudi na Logu, kakor ga bo
imela na Skoiljici. Temu primerno naj bi uredili se-
danji nadvoz na Logu v sredini med Ljublano in
Vrhniko.

CIRIL STANIC
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nosti za varstvo zraka

Kuris¢a, promet,
industrija

Kdo onesnazuje ljubljanski zrak?
Kurii¢a, promet in industrija. V nase
ozradje izpudéajo naslednje strupene
pline: Zveplov dvokis (S0z), dusi-
kove okside (NOz), ogljikov monak-
sid (CO), svinec (Pb), v industrijskih
predelih pa 3¢ teike kovine in flouri-
de.

V Ljubljamt merimo nacérino in
vsak dan le koncentracijo Zveplovega
dioksida v kubiénem metru zraka. Se
dovoljena povprecna dnevna kon-
centracija Zveplovega dvokisa znasa
0,300 miligrama tega plina v kubié-
nem metru zraka Se dovoljena po-
lurmna koncentracija pa znasa (0,750
miligrama Zveplovega dvokisa v ku-
biénem metru zraka,

Alarmi

tren stopenj

In kdaj pride do alarma? Do
alarma I. stopnje pride, ¢e je trikrat
zapored polurna koncentracija Zve-
plovega dvokisa vedja od 1.2 mili-
grama v kubitnem metru zraka, do
alarma [I. stopnje, ¢e znaSa ta kon-
centracija ved kot 2 in do alarma ITL
stopnje, ¢e znasa koncentracija tega
plina vec kot 3 miligrame v kubiénem
meiru zraka, Alarm prve stopnje ra-
zumemo kot priporodilo, alarm
druge stopnje kot omejitev, alarm

Vsi vemo, da je zrak nad Ljubljano veckrat prekomerno onesnazen. Obvescajo
nas tudi o alarmih, ki jih ne jemljemo preved resno.

tretje stopnje pa kot prepoved.

Odlok o uveljavitvi izrednih ukre-
pov (vse tri stopnje alarmov) izda v
Ljubljani mestni izvrini svet na pred-
log merske sluzbe Meteoroloikega
zavoda Slovenije ali mestne sani-
tarne inspekcije.

Alarm 1. stopnje —
priporocilo

Poglejmo, kaj pravijo priporodila
. stopnje. Med drugim svetujejo
prehivalcem, naj ne #radijo stano-
vanjskih prostorov, naj ljudje s kro-
nicnimi - boleznimi  dihal in  srea,
otroel in stare st ljudje ne hodijo ven,
priporocajg, da bi vsi, Ki ogrevajo
svoje domaove s slabim premogom ali
olji, presh na kuriva, ki zrak manj
onesna‘ujejo (elektrika, plin, bol)
kvaliteten premog ali olje). Priporo-
cajo tudi, da i zmanjiali promet z
matornimi vozili. Vsega tega pa se
Ljubljancam prav malo drzimo, Se
posebno nas je teZko spraviti iz je-
klenih konjickov.

Za namecek v Ljubljani nimamo
niti ene same obéinske SIS za varstva
zraka, ceprav bi Ze morale biti usta-
noxvljene in delati s polno paro!

Kako do cistega

zraka?
Kaj pa potrebujemo za distejsi
zrak? Predvsem bi morali $iriti to-

LetoSnja zima je dokaj radodarna s snegom, saj ga je do sedaj (17.
januarja) nasula kar Stirikrat, ¢eprav kolicina snega nikoli ni bila izje-
mno velika. Snega je bilo ravno toliko, da komunalci niso mogli sedeti
krizem rok, marvec so se morali z vso razpoloiljivo mehanizacijo lotiti
bele nadloge. Kot kaZe, so delo doslej zadovoljivo opravili, saj veéjih
pripomb na njihovo delo ni bilo, bolj so se obéani jezili na neoéistene

plocnike.

Pred kratkim je ob&inski
zvrini svet imenoval desetélun-
ski Stab zimske sluzbe, katerega
naloga je prediaganje ukrepov
ob morebitnem obilnejiem sne-
zenju ter ocena izvedenih ukre-
pov. Na svojpi prvi sepi sredi ja-
nuarja je Stab ocenil, da so hile
ceste po zadnjem snezenju zado-
voljivo  ofiscene, ploéniki  pa
kljub epozorilom Se ne povsod,
zato je dal dtab navodilo postaji

milice na Vicu, da posameznike
in druzbene pravne osche, ki so
krille odlok o zimski sluzbi,
predlaga sodniku za prekrike. £
obvesfanjem bo $tab Se nadalje-
val. Tako najvi ob¢inska samou-
pravna  stanovanjska  skupnost
abvestila hisne svete, da naba-
vijo orodje zu ¢isCenje snega,
enote civilne in narodne zascite v
krajevnih skupnostih pa morajo
izpopolniti opremo, ki so jo

KAJ PA PREDPISI?

Odlok o ureditvi zimske sluzbe na ureditvenem obmoéju mesta Ljub-
ljane (Uradni list 29-75)
5. &len:

Hismi svet, zhort stanovaleev, upravljaler in uporabniki objektoy,
postovnih his in lokaloy ter lastnik ggradh, ki sostotasno tuds upacab-
niki. so dalzni

— odstranjevati sneg s hodmka do wl:

-.|11'c1[i le-;!rimit.""."r|1| 5 strehe, #leboy in hodnika ledene svede:

— posipati hodwk ob poledici;

—— ocistin ulicne poziralnike 1n ob voziscu zagotovith odvodnjava-
nie.

7. clen:

Lapadli sneg mora hitt odstran jem s hodmkoy do tal vsakokrat, ko ga

zapade Sem, i sicer nagkasneje do 6, M)

B, Clen:
Oh poledicr se mora hodnike in peSpot posipavat s soljo in peskom.
Prepovedano je posipavanie ¢ zaghnjem, smetmi ali drugim materia
lom,

SLAB ZRAK NAD LJUBLJANO

V obéinah nimamo sarioupravnih interesnih skup-

plarnisko omreZje tudi na indivi-
dualne hife in predvsem veéja nase-
lia (Savsko naselje), kjer %e nimajo
centralnega ogrevanja; bolje izolirati
zgradbe;, ogrevati vef s plinom in
clektriko, s kvalitetnimi olji in pre-
mogom. Predvsem pa bi morali
boljie vrste kuriv uporabljati v vseh
individualnih kurii€ih, ki imajo nizke
dimnike. slabda kunva pa bi lahko
uporabljala le toplarna, ki ima visok
dimnik in &istilne naprave.

Kaj pa izpuSni
plini?

Ljuhljanski odlok o varstvu zraka
predvideva tudi alarm za previsoko
koncentracijo  dusikovih oksidov
{NO2), ki jim pravimo preprosto tudi
izpuini plini, saj jih v pretezni men
povzrofajo vsa motoma vozila, Po
lanskoletnih meritvah (v Ljubljani le
7a Bezigradom) bi alarma zaradi
prevelike koncentracije teh plinov
lahko sprozili vsak jasen zimski vecer
in ¢esto tudi zjutraj,

Pa tega ne pocno! Zakaj? Meteo-
roloiki zavod Slovenije ni imel in e
vedno nima urejenih naprav za mer-
jenje izpusdnih plinov, ker jim manjka
150 tiso€ dinarjev?

Cas bi torej bil, saj nad slabim zra-
kom vsi jadikujemo, da bi veak zaseim
vsi skupaj skrbeli za Cistej§l zrak,
predvsem pa moramo od neuspes-
nega (vsaj do sedaj) samoupravnega
sporazumevanja na podrodju zraka
konéno preiti k akdji!

OPOZORILA

PREMALO UCINKOVITA!

dolzne imeti, da jo bodo lahko
uporabljali tudi v primeru veéjih
sneznih padavin. Hisne svete bo
stanovanjska skupnost tudi opo-
zorila na izvajanje Zakona o jav-
nem redu, po katerem so le-ti
dolini oéistiti interne dovoze,
parkirii¢a in pespoti.

Imenovani Stab bo izdelal tudi
operativni plan, kaj storiti, ée bo
prislo do obilnejiih  padavin,
preko mestnega Staba pa bodo Se
naprej obveséali obéane in druz-
bene pravne osebe na njihove
obveznosti pri ¢ifcenju snega.

Kako malo je nekaterim mar
izvajanje predpisov in varnost
pescev kaze podatek, da je v nasi
obéini milica opozorila 133 ob-
canov, komunalna skupnost pa
sto obcanov, prav tako pa tudi
nekatere organizacije zdruze-
nega dela v nasi obéini ne izpol-
njujejo svojih obveznosti. Zdise,
da smo z opozorili bolj malo do-
segh, treba ho posedi po bolj ri-
goraznih ukrepih, morda bodo
sele kazni spametovale najholj
rukrknjene kriilce,

Ne le sneg, tudi udarne jame
50 vsakoletne zimske spremlje-
valke. lzmenjava mraza in juz-
nega vremena najbol] Skoduje
cestam, da »racveto«, Ljubljan-
ski komunalci se bhorijo proti
jamam z gramozom, ki je naju-
spednejii za zacasng ]UUEI’H\'HO
cest, asfaltiranje je pri tako niz-
kih temperaturah neprimermo.
Popravila cest s¢ bodo lotil na
pomlad, ko bo topleje in se bodo
ceste osusile.

FRANCE PRESE' N



