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Hitre Zelezniske povezave —
naslednji slovenski
infrastrukturni projekt stoletja?

Razprava o gradnji omreZja hitrih Zelezniskih po-
vezav na ozemlju RS postaja po vstopu Slovenije
v EU vse aktualnejsa. Na pobudo ltalije se raz-
pravilja predvsem o podaljSanju hitre Zelezniske
proge v V. prometnem koridorju iz Trsta prek Slo-
venije proti vzhodu. To smer povezovanja prevze-
majo tudi prostorski in prometni strateski doku-
menti RS, Ceprav so se v strokovni javnosti pojav-
liali dvomi o smotrnosti izgradnje tovrstnega
omreZja na nasem ozemlju pa tudi o primernosti
povezovanja v smeri V. koridorja. V prispevku Zeli-
mo s pregledom strateskih in programskih doku-
mentov s podroja razvoja Zelezniske infrastruktu-
re v RS in EU argumentirati potrebo po cimprejsnji
celostni presoji razvojnih mozZnosti hitrih Zeleznis-
kih povezav na ozemiju RS in opredelitvi nacional-
nega interesa na tem podrocju.

1. Uvod

Z intenzivno gradnjo omreZja hitrih Zelez-
niskih povezav v Evropski uniji (EU) postaja
tudi v Sloveniji (RS) vse bolj aktualna raz-
prava o vzpostavitvi tovrstnega omreZja na
njenem ozemlju. Zal se razprava vodi brez
celostne vizije oziroma strateSkega doku-
menta drZave na tem podrocju, enako je vo-
den in upravljan tudi celoten prometni si-
stem. Zato se delovanje tega izjemno po-
membnega sektorja vse bolj odmika od ce-
lostnega, strateSkega in dolgoro¢nega raz-
miSljanja ter ukrepanja. Opaziti je teZnje po
loCevanju in omejevanju nacrtovanja in
upravljanja na posamezne prometne podsi-
steme in na projektno raven s kratkoro¢no
¢asovno perspektivo.

Neobstoj celovitih strateskih razmisljanj o
razvoju prometnega sistema torej oteZuje
razpravo o moznih scenarijih razvoja hitrih

The debate about building a network of high
speed railway connections on Slovene territory af-
ter full membership in the EU is becoming ever
more pending. Following the Italian initiative dis-
cussions are mainly focused on the extension of
the high speed railway in the 5th transport corri-
dor from Trieste, across Slovenia, eastwards. This
route has also been adopted in national strategic
physical and transport development documents,
although the professional public voiced its doubts
about the feasibility of such a network in our terri-
tory, as well as suitability of connections in the 5th
corridor. With a review of strategic and program-
me documents concerning development of railway
infrastructure in Slovenia and the EU the article gi-
ves argumentation for necessary immediate com-
prehensive assessment of development possibili-
ties of high speed connections in Slovenia and the
definition of pertaining national interests.

Zelezniskih povezav v RS, kot jo oteZuje tudi
razlicno razumevanje pojma hitrih Zeleznis-
kih povezav. Scenarijev razvoja te prometne
infrastrukture v RS je bilo v zadnjem ¢asu
precej, njihov skupni imenovalec pa sta raz-
licno pojmovanje hitrih Zelezniskih povezav
ter neobstoj njihove celostne oziroma strates-
ke preveritve. Poleg tega je bila glavnina po-
zornosti po osamosvojitvi namenjena iska-
nju trase hitre ZelezniSke proge znotraj V. pa-
nevropskega prometnega koridorja v smeri
vzhod-zahod, drugi koridorji pa so bili za-
postavljeni.

V prispevku Zelimo predstaviti razvoj ideje o
hitrih Zelezni§kih povezavah v RS v obdobju
po osamosvojitvi drZzave. S tem pregledom
Zelimo argumentirati potrebo po CimprejSnji
celostni presoji njihovih razvojnih mozZnosti.
Presoja naj bi ponudila odgovore na temelj-
na vprasanja, na katera si mora odgovoriti
vsaka drZava pred sprejemanjem odloCitev
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ali dogovarjanjem s sosednjimi oziroma dru-
gimi drZavami o projektu takSnega obsega in
pomena — ali je gradnja take prometne in-
frastrukture v RS razvojno realna, ali je pro-
metno-politicno utemeljena ter ali je gospo-
darsko, prostorsko in okoljsko sprejemljiva.

Prvi del prispevka je namenjen opredelitvi
pojma hitrih Zelezniskih povezav, v katerem
se opiramo na dokumente EU in Mednarod-
ne zveze Zeleznic (UIC). Sledi prikaz razvoja
omreZja hitrih Zelezniskih povezav v EU, ki
je hkrati okvir novejSih razmiSljanj o tem
prometnem podsistemu v RS. Osrednji del
prispevka je namenjen prikazu razvoja ideje
o vzpostavitvi takega omreZja na naSem
ozemlju in temelji na analizi relevantnih
strateSkih dokumentov drzave in deloma EU.

Prispevek podaja prve rezultate projekta Raz-
vojne moZnosti ZelezniSkih prog za visoke
hitrosti v RS [1] katerega cilj je izdelava ce-
lostne strateSke presoje razvojnih moZnosti
hitrih Zelezniskih povezav v RS, namen pa
oblikovanje strokovnih osnov za odlo¢anje o
njihovi upravicenosti, potrebnosti in spre-
jemljivosti na ozemlju RS.

2. Opredelitev pojma

Uporaba pojma hitrih ZelezniSkih povezav
(in izpeljav kot npr. hitri vlaki, hitre proge
itd.) je v praksi zelo Siroka in neenotna, saj
izhaja iz razli¢nih vidikov obravnave siste-
ma Zeleznic (omreZja, prevoznih sredstev,
ponudbe itd.). Zato z istim pojmom obrav-
navamo spekter ponudbe Zelezniskih prevo-
zov, od npr. vlaka ICS Slovenskih Zeleznic
(87) do vlakov s tehnologijo magnetnega
lebdenja maglev. Razpon je ogromen, saj na
primer povprecna hitrost ICS ne dosega 100
km/h, vlaki maglev pa na preizkusnih voz-
njah presegajo 600 km/h, na prvi trZni upo-
rabi v Sanghaju pa 440 km/h.

Delovna skupina UIC je pri poskusu obliko-
vanja enotne definicije hitrih ZelezniSkih po-
vezav izhajala iz treh elementov ZelezniSke-
ga sistema (infrastrukture, voznega parka in
obratovanja) ter opredelila 4 tipe povezav:

— najcistej$i oziroma najbolj klasicen tip hi-
trih ZelezniSkih povezav sestavlja omreZje
prog za izklju¢no hitre vlake (za hitrosti
okrog 250 km/h), ki hkrati ne vozijo na
drugih progah (npr. japonska centralni in
zahodni shinkansen);

— drugi tip je omreZje hitrih prog, ki ga prav
tako uporabljajo izkljuc¢no hitri vlaki, ven-
dar slednji vozijo tudi po klasi¢nih progah
z enako hitrostjo kot drugi vlaki (npr. v
Franciji opredeljujejo hitre ZelezniSke po-
vezave s stali§¢a prevoznih sredstev, neod-
visno od tega, ali hitri vlaki vozijo po hi-
trih ali klasi¢nih progah);

— tretji tip je omreZje hitrih prog, ki ga ne
uporabljajo samo hitri vlaki, temve¢ tudi
klasi¢ni vlaki niZjih hitrosti, vendar hitri
ne vozijo po klasi¢nih progah (npr. $pan-
ski AVE);

— v zadnjem tipu povezav vozijo po progah
za visoke hitrosti razli¢ne vrste vlakov, hi-
tri vlaki pa tudi po klasi¢nih progah (npr.
nemski IGE in italijanski Eurostar Italia
uvr§¢ata med hitre ZelezniSke povezave
vse, ki jih opravljajo hitri vlaki, vkljucu-
joC tiste z nagibno tehniko) (UIC).

OcCitno je torej, da je pojem hitrih Zeleznis-
kih povezav prekompleksen za enotno defi-
nicijo, zato je smiselno, da tudi v slovenscini
prilagajamo uporabo pojma izhodis¢em nji-
hove obravnave — kadar pri obravnavi izha-
jamo iz infrastrukture, govorimo o hitrih Ze-
lezniskih progah ali progah za visoke hitro-
sti, kadar izhajamo iz prevoznih sredstev, go-
vorimo o hitrih vlakih, integralno pa o hi-
trih ZelezniSkih povezavah.

Temeljna razlika v pojmovanju hitrih Zelez-
niskih povezav med drZavami pa je v prago-
vih hitrosti, ki locijo hitre ZelezniSke poveza-
ve (proge, vlake) od klasi¢nih. Ze omenjeni
vlak ICS med Ljubljano in Mariborom poj-
mujemo v RS kot hitro ZelezniSko povezavo,
ki pa je hitra zaradi niZje ravni ponudbe in
predvsem nizkih hitrosti, ki jih dosegajo os-
tali potniSki vlaki na slovenskem omreZju.
Hitrosti slednjih se namre¢ ne razlikujejo
bistveno od hitrosti vlakov na zacetku razvo-
ja tega prometnega sistema pred skoraj dve-
ma stoletjema. Hkrati so hitrosti, ki jih da-
nes dosega najzmogljivejsi vlak v ponudbi
SZ, dosegali v Evropi Ze v ¢asu izgradnje JuZ-
ne Zeleznice Cez naSe ozemlje v 19. stolet-
ju.[2] Nasprotno je hitrostni prag hitrih po-
vezav v drZzavah z razvitim omreZjem hitrih
ZelezniSkih povezav 250 km/h, ¢eprav neka-
tere alpske drzave (Svica, Avstrija) ugotavlja-
jo, da je prag visokih hitrosti na Zeleznici v
tako zahtevni orografiji, kot so Alpe, niZji
(SBB, 2003). Vsekakor je hitrostni prag pro-
metnopolitino vprasanje posamezne drZave
in izhaja iz njene prometne politike ali stra-
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tegije razvoja Zeleznic, v katerih je oprede-
ljena konkurencna vloga Zeleznic do drugih
prevoznih sredstev. Zato je moZno za izhodis-
¢e bodocega opredeljevanja hitrih Zeleznis-
kih povezav v RS vzeti konkurenc¢nost njiho-
vih hitrosti v primerjavi z daljinskim cestnim
prevozom po avtocestnem kriZu, ki je verjet-
no glavni konkurent. Konkuriranje letalskim
prevozom, ki ga izpostavlja EU, pri velikosti
ozemlja RS ni aktualno, razen pri navezova-
nju naSega Zelezniskega omreZja na omreZje
hitrih ZelezniSkih povezav EU. Podrobnejsi
hitrostni pragovi take opredelitve morajo te-
meljiti na natancnejsi analizi, ocenjujemo
pa, da bi morali ¢asi morebitnih bodocih hi-
trih ZelezniSkih povezav med regionalnimi
sredi$Ci v RS in sosednjih drZavah najmanj
prepoloviti zdaj$nje Case najhitrejSih Zelez-
niskih povezav, da bi lahko konkurirali ¢a-
som povezav po avtocestah. (3]

Zaenkrat se pojem hitrih Zelezniskih povezav
praviloma nanasa na prevoz potnikov. Izje-
ma so postni ter klasi¢ni tovorni vlaki, ki
lahko ponekod v EU vozijo po hitrih progah,
a so strogo omejeni in prevaZajo le ponoci. V
bliZnji prihodnosti lahko pri¢akujemo tudi
razvoj tovornih prevozov visokih hitrosti in s
tem razSiritev pojma hitrih ZelezniSkih pove-
zav na prevoz blaga.

3. Razvoj omrezja
hitrih ZelezniSkih
povezav v EU [4]

Pojav hitrih ZelezniSkih povezav v drugi po-
lovici 20. stoletja je omogocil dvig ponudbe
Zelezniskih prevozov na novo kakovostno ra-
ven in s tem njihovo konkurenc¢no vrnitev na
trg sodobnih prevoznih storitev. Hitre Zelez-
niske povezave so pomembno vplivale na
prerazporeditev potniSkih tokov, zato se da-
nes ta prevozni nacin obravnava kot ucinko-
vita alternativa oziroma konkurenca cestne-
mu in letalskemu prometu.

Prvi razmah so hitre Zeleznice sicer doZivele
na Japonskem, vendar so v zadnjih desetletjih
najintenzivnejsi razvoj doZivele evropske dr-
Zave, v katerih se z vlaki Ze nekaj let prevaza
veC kot polovica svetovnih uporabnikov hitrih
Zelezniskih povezav. V zadnjem desetletju EU
vzpostavlja omreZje hitrih Zelezniskih povezav
s povezovanjem in Sirjenjem omreZij drZzav
Clanic, ki 7e desetletja vlagajo v razvoj nacio-
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nalnih omreZij. EU je naddrZavni formalni
okvir omreZju oblikovala leta 1996 s smerni-
cami razvoja transevropskega Zelezniskega
omreZja za visoke hitrosti. Prva hitra Zeleznis-
ka povezava v Evropi je bila vzpostavljena leta
1981, ko so Francozi zgradili povezavo Pa-
riz-Lyon za hitrosti do 260 km/h. OmreZje je
dobilo evropsko razseznost leta 1994 z odprt-
jem dela bodoCega omreZja PBKAL med mesti
Pariz, Bruselj, K6ln, Amsterdam in London.
Leta 2002 so evropske proge za visoke hitrosti
skupaj obsegale 3.260 km, od tega skoraj po-
lovico v Franciji. Rast ZelezniSkega omreZja
za visoke hitrosti nedvomno veliko prispeva k
evropski integraciji, Se veC pa se priakuje v
prihodnje, saj je do leta 2020 predvidenih
10.000 km tovrstnih prog.

Hitri rasti evropskega omreZja hitrih Zelez-
niskih prog sledi tudi rast uporabnikov tega
prevoznega nacina. V desetih letih se je Ste-
vilo potnikov na omreZju hitrih prog EU po-
trojilo, njihov trzni deleZ pa vztrajno naras-
¢a. V nekaterih drZavah so se po vzpostavitvi
hitrih Zelezniskih povezav razmerja pri upo-
rabi konkuren¢nih prevoznih sredstev popol-
noma spremenila. Pri potovanjih v EU, ki
trajajo do 2,5 ure, je delez Zeleznic pri pove-
zavah, na katerih si konkurirata hitra Zelez-
nica in letalski promet, 75 %, pri potovanjih
do 4 ur pa 50 %. Do leta 2020 je v svetu
predvidena 60-odstotna rast njihove uporabe
(UIC, 2002).

4. Razvoj ideje o hitrih
ZelezniSkih povezavah
v RS

Ideja o hitri Zelezniski povezavi na ozemlju
RS je bila izraZena Ze pred osamosvojitvijo dr-
zave, v 80. letih, ko so tedanje Jugoslovanske
Zeleznice preucevale moZen potek in tehnicne
elemente nove hitre proge med Ljubljano in
Zagrebom v t. i. Savskem Kkoridorju. Hitre Ze-
lezniske povezave so postale aktualnejSe z
osamosvojitvijo RS, obdobje do danes pa sov-
pada s poudarjenim interesom Republike Ita-
lije za podaljSanje hitre ZelezniSke proge
Lyon-Torino prek Trsta in RS proti vzhodu.

SZ so leta 1992 pripravile Izhodis¢a SZ za iz-
bor trase hitre proge v Koridorju Ljublja-
na-Benetke. Odlocitev o izboru koridorja
oziroma smeri povezovanja so sprejele SZ v
svojih internih gradivih (Zarija: 1999, 16).
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Izbor koridorja oziroma smeri povezovanja s
hitro Zeleznico tako ni temeljil na strateSkem
dokumentu RS ali EU, temve¢ na gradivu
zveze Zelezniskih prevoznikov UIC o predvi-
denem razvoju mreZe hitrih prog v EU, ki je
bil v tem obdobju bolj sestevek izrazenih in-
teresov nacionalnih prevoznikov (v primeru
naSe proge najbrz italijanskega) kot vizija
omreZja EU. Problem je, da na tej odlocCitvi
SZ , ki otitno ni izhajala iz izraZenih sloven-
skih nacionalnih interesov, temelji vecina
dejavnosti in razmi§ljanj na temo o hitrih
ZelezniSkih povezavah v RS v obdobju po
0Samosvojitvi.

Hitra ZelezniSka proga Cez RS v omenjenem
koridorju je prvi¢ v katerem od uradnih do-
kumentov RS obravnavana 1. 1995, in sicer v
Spremembah in dopolnitvah Dolgorocnega
plana RS za obdobje od leta 1986 do leta
2000, ki so predvidele »preucitev smotrnosti
in poteka trase nove proge za visoke hitrosti
(250 km/h) v smeri slovensko-italijanska
meja-Ljubljana-slovensko-hrvaska meja« (Ur.
1. RS 72/95). Enako reSitev je predvidel tudi
so€asno pripravljan Nacionalni program raz-
voja Slovenske ZelezniSke infrastrukture, ki je
napovedal, da bo hitra proga Trst-Ljublja-
na-Zagreb s prikljucki na Koper in Reko izve-
dena do leta 2015 (Ur. 1. RS 13/96). Slednji
dokument pri argumentaciji poteka hitre pro-
ge izhaja iz Perspektivhega nacrta razvoja
evropske ZelezniSke infrastrukture, ki ga je iz-
delala Mednarodna Zelezniska zveza (UIC),
ter iz dokumentov ZdruZenih narodov [°], ki
naj bi vsebovali zasnovo evropske mreZe hi-
trih in glavnih prog, na katerih je temeljil v
programu izbrani koridor.

Preucitev smotrnosti izgradnje hitre proge
Cez ozemlje RS, ki jo je predvidel prostorski
plan, do danes ni bila opravljena, kljub vrsti
Studij na temo prometne infrastrukture za
potrebe nove Strategije prostorskega razvoja
RS (SPR) (Ur. I. RS 76/2004), zato vprasa-
nje upraviCenosti in smotrnosti hitrih prog v
RS ostaja odprto. Pristojna ministrstva so Se
naprej usmerjena zgolj v preucevanje obrav-
navanega koridorja, kar kaZejo narocene
Studije, kot sta Prostorska preveritev tras hi-
tre proge Trst-Ljubljana (ZARIJA: 1999) ter
Strateska presoja vplivov Zelezniske proge za
visoke hitrosti na prostor ter prostorske pod-
lage za pripravo regionalne zasnove prostor-
skega razvoja za GoriSko (IJS, 2002). Projek-
ta sta se ukvarjala predvsem s prostorsko
umestitvijo oziroma presojo najprimerne;jsih

tras znotraj SirSe opredeljenega koridorja za
hitro progo, ne ukvarjata pa se neposredno s
klju¢nim vpraSanjem: ali so hitre Zelezniske
proge v RS smotrne, upraviCene in realne, in
Ce so, v kak§nem obsegu, s kak$nimi ele-
menti, kje in kdaj.

V strokovnih podlagah za pripravo SPR ozi-
roma v $tudiji Zasnova prometne infrastruk-
ture v prostorskem planu Republike Slovenije
(Guli¢, Plevnik, 1999) je bil opravljen osam-
ljen, Ceprav omejen poskus SirSe obravnave
moznih potekov hitre ZelezniSke proge na
ozemlju RS. V njej se nismo osredotocili zgolj
na koridor Trst-Ljubljana-Zagreb, temvec
smo preucili tudi druge moZne poteke, pravi-
loma v koridorjih slovenskega prometnega
kriza. StrateSka prostorska preveritev je poka-
zala, da je izbrani oziroma vrsto let obravna-
vani koridor iz staliS¢a prostorskih povezav
RS s sosednjimi drZavami in ZelezniSkim
omreZjem EU manj ustrezen in da so ustrez-
nejSe druge smeri povezovanj, predvsem tiste
v X. evropskem prometnem koridorju.

Kot smo omenili, je bila tudi preucitev ome-
jena, in sicer na prostorsko-razvojne kazal-
ce, in se ni ukvarjala s prometnopolitinimi
vprasanji, kot sta smotrnost ali upravicenost
gradnje tovrstnega omreZja na ozemlju RS.

Ceprav preuditev smotrnosti in poteka trase
nove hitre proge, ki jo je nalagal prejpnji
prostorski plan, ni bila opravljena, nova SPR
RS tako progo predvideva, a ne presega raz-
miSljanj o tej problematiki v zadnjem deset-
letju. Tudi zaradi neobstoja strateskih izho-
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dis¢ hitra ZelezniSka proga v SPR deluje kot
tujek brez prave vpetosti v prometni in pose-
litveni sistem drZave. V uvodnem poglavju
2. Vsebinski pomen uporabljenih pojmov je
med ZelezniSke povezave mednarodnega po-
mena uvrS€ena »hitra ZelezniSka povezava
za visoke hitrosti do 250 km/h, predvidena v
okviru V. koridorja in namenjena povezova-
nju srediS¢ mednarodnega pomena z evrop-
skim prostorom«. V uvodnih poglavjih I. Iz-
hodis¢a in cilji prostorskega razvoja Sloveni-
je in II. Zasnova prostorskega razvoja Slove-
nije s prioritetami in usmeritvami za dosego
ciljev prostorskega razvoja Slovenije hitra
proga sploh ni omenjena, Ceprav gre za
osrednji del dokumenta, ki bi tako pomem-

Patlitacid bama e 3k gl 1121
Razvoj gospodarske javne infrastruktre Strategija prostorskega razvoja

Usmeritve za razvoj premetnega sistema Republike Slovenije

Slika 2: Prikaz koridorja hitre ZelezniSke povezave na karti Usmeritve
za razvoj prometnega sistema Strategije prostorskega raz-
voja RS (Ur. I. RS 76/2004).

Slika 3: ltalijanski hitri viak na neapeljski Zelezniski postaji; morda
kdaj tudi na ljubljanski? (Fotografija: Aljaz Plevnik)
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bno infrastrukturo moral utemeljiti in na-
kazati njeno vlogo v prometnem in poseli-
tvenem sistemu. Sele v poglavju II1. Razvoj
prostorskih sistemov z usmeritvami za raz-
voj na regionalni in lokalni ravni se pod
2.1.2 Zeleznisko omreZje proga ponovno
omenja, in sicer z dokaj natancno opredelje-
nim koridorjem (SeZana—Postojna-Ljublja-
na-Zidani Most-Zagreb), kar je razvidno
tudi iz kartografske priloge:

»...(2) Transevropska daljinska hitra Ze-
lezniska povezava v okviru V. panevrop-
skega prometnega koridorja, ki povezuje
Benetke preko Ljubljane in Zagreba z Bu-
dimpesto, se proti severu povezuje z
zmogljivimi daljinskimi Zelezniskimi po-
vezavami v smereh od Ljubljane proti
Miinchnu in od Zidanega Mosta do Mari-
bora in naprej proti Dunaju. Na daljin-
sko hitro Zeleznisko povezavo se naveze
prometna vozlisca: na obmocju Divace s
povezavo proti Kopru in Novi Gorici, na
obmocju Pivke s povezavo proti Istri, na
obmocju Ljubljane s povezavo proti Av-
striji, na obmocju Zidanega Mostu s pove-
zavo proti Mariboru in druge prometne
podsisteme z ustrezno posodobitvijo obsto-
jecih Zelezniskib prog v koridorjib obstoje-
Cih Zeleznic, kadar to omogocajo tehnicne
in tebnoloSke resitve in je prostorsko ra-
cionalno.« (Ur. I. RS 76/2004).

Ni¢ novega na tem podrocju ni prinesla niti
Resolucija o prometni politiki RS (Vlada RS,
2004). V poglavju 5.3 Strategija razvoja pro-
metne infrastrukture v Republiki Sloveniji je
v letu 2005 predvidena Resolucija o nacio-
nalnem programu razvoja Zelezniske infra-
strukture, ki naj bi podrobneje opredelila
strategijo vzdrZevanja, posodobitve in iz-
gradnje ZelezniSke infrastrukture v RS v
skladu z vizijo Resolucije do leta 2020. Po-
membnejsa je dolocba za leto 2004, ko naj
bi bil doseZen dogovor z Republiko Italijo o
izhodis¢ih za pripravo Studijske in projektne
dokumentacije poteka bodoce hitre proge;
pri tem naj bi izkoristili vse moZnosti sofi-
nanciranja iz sredstev EU. Kartografski pri-
kaz razvoja prometne infrastrukture je pred-
videl uskladitev s Cistopisom Strategije pro-
storskega razvoja RS.

Dodaten argument za strateSko preucitev
razvojnih mozZnosti hitrih prog v RS je raz-
voj politicnih odlocitev na ravni EU v zad-
njem letu. ZelezniSka proga na V. koridorju
med Lyonom in Budimpesto, ki jo mnogi na-
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pacno imenujejo hitra proga, je v novejSih
porocilih EU o transevropski prometni mreZi
sicer prioriteta EU, vendar obseg in struktura
vlaganj v to progo na ozemlju RS ne predvi-
deva gradnje nove proge za hitrosti 250
km/h, temve¢ le modernizacijo in dograditev
obstojeGe za hitrosti do 160 km/h (EC,
2003). Med izvedbenimi projekti za ta kori-
dor je v tehni¢nem dodatku k porocilu sku-
pine visokih predstavnikov opredeljena tudi
Studija ustreznosti, ekonomicnosti in ¢asov-
ne umestitve moZne nove hitre Zelezniske
proge med Trstom in Ljubljano.

5. Sklep

Pregled strateskih in programskih dokumen-
tov s podrocja prometnega in prostorskega
razvoja kaze, da v RS ni opredeljen nacio-
nalni interes na podrocju razvoja hitrih Ze-
lezniskih povezav, zato se med drugim pojav-
ljajo teZave pri reakcijah na vse pogostejse
pobude in strategije sosednjih drZav in EU. V
strateSkih dokumentih razvoja prostora in
prometa v RS se v obdobju po osamosvojitvi
obravnava le hitra ZelezniSka proga v V. pro-
metnem koridorju, ki pa je s stali§¢a intere-
sov RS vprasljiva. Bolj ustreza interesom so-
sednje Italije, ki tudi izvaja pritiske na RS s
ciljem Cimprej$njega sprejema odlocitve o
njeni gradnji Cez naSe ozemlje. Hkrati je
oCitno, da EU v naslednjih dveh desetletjih
ne nacrtuje sofinanciranja gradnje novih hi-
trih prog na ozemlju RS, temvec zgolj mo-
dernizacijo glavnih prog za viSje hitrosti.
Zato je potrebno ¢imprej opredeliti nacional-
ni interes RS na podrocju razvoja Zeleznic in
presoditi smotrnost razvoja hitrih Zeleznis-
kih povezav na nasem ozemlju.

Dr. Aljaz Plevnik, univ. dipl. geogr. in zgod.,
Urbanisti¢ni institut RS, Ljubljana
E-posta: aljaz.plevnik@urbinstitut.si

Opombe

1] Raziskovalni projekt v okviru cilinega raziskovalne-
ga programa Konkurenénost Slovenije 2001—20086,
trajanje projekta 2004—2006, naro¢niki: Agencija za
raziskovalno dejavnost, Ministrstvo za okolje in pro-
stor, Ministrstvo za promet, izvajalci: Urbanisti¢ni in-
§titut RS, Ljubljana, Fakulteta za gradbeniStvo —
Univerza v Mariboru, Prometni institut, Ljubljana.
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Leta 1848 je lokomotiva Crampton dosegla hitrost
126 km/h.

Povpreéne hitrosti mednarodnih viakov v Sloveniji,
ki praviloma najhitreje povezujejo pomembnej$a re-
gionalna sredi§¢a v drzavi in zamejstvu, se gibljejo
okoli 70 km/h (Guli¢, Plevnik 2000).

Pregled razvoja v EU je povzet po UIC (2002).

CER (1991): Evropska mreza prog za visoke hitrosti,
Zdruzenje evropskih Zelezniskih podijetij, Bruselj in
UN-ECE (1985): Evropski sporazum o najpomem-
bnejsih mednarodnih Zelezniskih progah — AGC,
Ekonomska komisija Zdruzenih narodov, Zeneva.
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