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Zlatoroga' — iskat miru in tihote, poslusat
njun Sepet,« piSe Milko Maticetov.

Alpski mit »Zlatorog« je simfoniéna pesni-
tev v &tirih slikah s prologom in epilogom,
delo Avgusta Ipavca, ki je kongal teologijo
v Ljubljani, diplomiral na ljubljanski Aka-
demiji za glasbo na oddelku za kompozi-
cijo pri prof. Danetu Skerlu, zdaj pa Zivi
na Dunaju, kjer Ze S&tirinajst let spremlja
njegovo delo Alfred Uhl, profesor na od-
delku za kompozicijo Visoke $ole za glasbo
in upodabljajoéo umetnost. Ipavéeva lju-
bezen je mnoZiéni pevski zbor, zato zbori
nosijo vso teZzo glasbenega izro&ila v nje-
govih vokalno-instrumentalnih delih.
Simfoniéna pesnitev »Zlatorog« je oddol-
Zitev slovenskim planincem, med katerimi
je avtor dozivel pravo tovaristvo,

HELIKOPTERJI SO V GORAH ZE NEPOGRESLJIVI

Kljub nikakrdni propagandi so poslu3alci
skoraj docela napolnili veliko dvorano
Cankarjevega doma v Ljubljani, eprav je
bila predstava v lepem, sonénem nedelj-
skem dnevu Ze ob petih popoldne (v Vidmu
je bila v elitnem ve&ernem ¢&asu, ob 20.30,
na Dunaju prav tako v zgodnjih ve&ernih
urah, ob 19. wri).

Ko Ze z organizacijske strani primerjamo
vse tri predstave, naj omenimo, da so bili
pokrovitelji predstave v Vidmu deZelna
viada pokrajine Beneéije-Julijske Krajine
v sodelovanju z Videmsko pokrajino, ob-
¢ino Videm in videmsko gospodarsko zbor-
nico, pokrovitelja predstave na Dunaju sta
bila dezelni glavar in Zupan Dunaja, po-
krovitelja ljubljanske predstave pa Planin-
ska zveza Slovenije in Lovska zveza Slo-
venije.

HITRE PTICE BREZ GNEZD

Planinci smo zaradi svoje dejavnosti na
hribih, predvsem v visokogorju za pomo¢
pri oskrbovanju, gradnjah, nadzorovanju
mnoziénih pohodov in za reSevanje pone-
sre¢enih prvi spoznali, da se brez heli-
kopterskega sodelovanja ne moremo veé
sodobno organizirati. Predvsem v osem-
desetih letih, ko se je pohodnistvo v pla-
nine razvilo v pravo mnoZi¢nost in je bilo
posebno v Julijskih Alpah potrebno razsi-
riti postojanke in sproti obnavljati zava-
rovane poti, je bil helikopter pogoj za
uspesnost.

V zadnjem desetletju so posodobili planin-
ske postojanke na Doli¢u, na Stolu, Spi&ki,
Triglavski dom na Kredarici, Ko&o pri Tri-
glavskih jezerih, povetujejo Planiko ter
urejajo Vodnikov in Stani¢ev dom.
Helikopter je omogoéil, da je bilo tudi
najvi§je jugoslovansko gradbisce, na 2515
metrov visoki Kredarici, sodobno organizi-
rano, da so uporabljali gradbene stroje
in materiale kot v dolini, da je postojanka
primerno opremljena in da ima sedaj 285
z vzmetnicami opremljenih leZis¢. Enako
velja za Ko&o pri Triglavskih jezerih, ki
v Eudoviti visokogorski dolini dale¢ od
voznih poti ne bi mogla postati primerna
postojanka s 190 leZis¢i. Tako bo tudi s
Planiko in drugimi postojankami.

LETALSKA ENOTA MILICE (LEM) T

V Sloveniji imamo sreéo, ker je Republiski
sekretariat za notranje zadeve pravo&asno
ugotovil, kaj helikopter pomeni za varo-
vanje notranjega reda, urejanje prometa,
reSevanje ljudi in imovine ob naravnih

nesre¢ah in drugih nevSe&nostih. Letalska
enota milice Slovenije (LEM) je nas bla-
godar, ki zadovoljuje tudi civilne potrebe,
je nenehno na voljo, piloti in drugi é&lani
posadk so ne oziraje se na delovni Cas
pripravljeni opravljati svoje delo in pogod-
bena dela za druge, med katerimi planin-
stvo zavzema pomembno mesto.

Posebno vpradanje za LEM je tesno sode-
lovanje z Gorsko reSevalno sluzbo. To je
odgovorna in nevarna dolZnost, ki jo je
LEM vedno uspedno opravil. Ponesrecence
iz visokih stenskih polic v nekaj minutah
prenese v bolnidnico in jim podarja Ziv-
lienja. Ze samo z reSenimi planinci LEM
upraviéuje svoj obstoj.

Planinstvo je verjetno prvi odjemalec LEM,
ni pa edini. Potrebujejo jo ziénicarji pri
gradnji in vzdrZevanju, plan3arji za staje
in nujen prenos Zivine v dolino, meteoro-
loska sluzba, lovci, Triglavski narodni park
industrija in rudarstvo, radio in televizija,
geologi in geometri ter drugi.

Misel, ki je nekaj ¢asa kroZila med pla-
ninci o lastnem helikopterju, je nora. To
ni avto, ki ga je moZno voziti in parkirati
kjerkoli. Helikopter je zapleteno in drago
transprotno sredstvo, ki mora ustrezati
predpisom zraénega prometa, mora poleg
3olanih pilotov imeti mehanike, stalno
vzdrZevanje, rezervne dele, hangar in Se
kaj. Helikopter mora torej imeti tudi svojo
bazo. Vse to LEM ima, zato je integriranje
vseh helikopterskih storitev v tej enoti slo-
venske milice edino pravilna resitev. Ko
je LEM z razumevanjem celotnega sloven-
skega gospodarstva leta 1987 dobil do-
datni helikopter AN 412, ki je sposoben
prenesti tudi tone tezka bremena, za sedaj
pokriva vse potrebe v nasi republiki; po-
trebno bo le stalno obnavljanje letalske
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Kolikokrat bi morali nosaél nesti tja gor, ée ne
bi priskoéila na pomo& moéna jeklena ptica?
Foto: Mirko Kungi&

flote, zmogljivost helikopterjev pa naj bi
se postopno povecala.

Edino, kar na Slovenskem pogresamo, so
urejeni terenski helidromi.

POTREBUJEMO UREJENE HELIDROME

Za ta problem se ne zmeni niti JLA, niti
SLO in teritorialna obramba, lotil pa se

ga ni niti RSNZ. To stanje demantira naso
hvalo o visoki borbeni pripravijenosti in
samoobrambni sposobnosti, ko pa za he-
likopterje, tako vojaSke kot civilne, ni po-
skrbljeno, kje na terenu naj bi imeli svoja
izhodi§€a in pristajali$ca.

Planinci se za Triglavsko pogorje in za-
hodne Karavanke posluZzujemo rekreacij-
skega igri8¢a na Prodah v Mojstrani in
za Bohinjske gore pasnika Voranckica v
Stari Fuzini. To pa je ¢ista improvizacija,
sicer z vednostjo in odobritvijo krajevnih
skupnosti, pa vendar ne brez ocitka pla-
ninskim drustvom Ljubljana-Matica, Gorje,
Javornik-Korodka Bela in drugim, ker se
kot nepovabljeni gostje pojavijamo s svo-
jimi tovori za prenos na gorske postojan-
ke in eksponirane poti.

Dokler vpradanje terenskih helidromov ne
bo naértno reSeno s pristankom krajevnih
skupnosti, izdajo lokacijskega in gradbe-
nega dovoljenja, ureditvijo tlaka, ki onemo-
goéa dviganje ostrega zdrobljenega peska,
drugih naprav za civilne, vojaske in reSe-
valne potrebe ter seveda ne nazadnje z re-
guliranjem pravice in dolZnosti lokalnih
organov, imajo delegati pristojnih krajevnih
teles pravico govoriti, ¢e$, kdo nam je pri-
vlekel to nadlogo. Ce za parkiranje pobi-
rajo pristojbino, je jasno, da morajo biti
pladana storitev tudi letenje nad glavami
in hisami — in poleg tega Se kaj.

Dve leti je minilo, odkar sem s podobnim
prispevkom v Delu opozoril na vprasanje
terenskih helidromov, predvsem Se na ob-
moé&ju Julijskih Alp, zgornje Savske doline,
Bohinja in doline Soce. Od takrat se ni
nié¢ premaknilo...

Vendar moramo iti s &asom. (Delo)

TUDI LETALSKO RESEVANJE IMA SVOJE MEJE

DVOJINA TARIFA ZA LAHKOMISELNOST

Letalcem-reSevalcem po vsej zemeljski
obli ne manjka izkusenj z ljudmi, ki nji-
hove pomo¢i pravzaprav niso potrebni, pa
so po nemarnem bili povod za zahtevne,
neredko celo zelo tvegane polete.
Preteklo leto so take akcije tolikanj zagre-
nile Zivlijenje pilotov Air Zermatt, da so se
malone odloéili za stavko. Poglejmo, kaj
menijo mozZje, ki jim nikakor ne manjka
izkudenij!

Beat Perren, Sef Air Zermatt, star 58 let,
je za zacCetek dejal, »da kdaj pa kdaj
sploh ne gre za re$evaine akcije, marved
za zanikrne alpiniste«.

Tako so lani letalci-reSevalci v komaj dveh
tednih imeli Stiri tvegane akcije, da bi
spravili z Matterhorna hribovce, ki jim je
»zaradi njihove lastne korajZze zmanjkalo
pogumas.

Perren je odlogen; priloZnostnim hribov-
cem, ki se nepripravljeni podajajo v stene

in si na pol poti premislijo, potem pa kot
taksi za povratek v dolino naroge helikop-
ter, jo bo zagodel. Podvojil bo tarifo za
nepotrebne posege v gorah.

ZLORABLJANJE RESEVALCEV

Alpinistom in vsem, ki bi to radi bili, se
zdi samo po sebi umevno, da jim bodo
pomagali pogumni fantje v lete&ih Skatlah.
V komaj stirih letih se je skoro podvojilo
Stevilo tistih, ki so jih — neposkodovane!
— spravili v dolino helikopterji. Namesto
poprejénjih 58 jih je bilo v drugem tednu
preteklega avgusta 107. Odkar se je iz-
popolnila reSevalna tehnika in okrepila
gorska reSevalna sluZba, gore Se posebej
vabijo — kaj pogosto ljudi, ki tja ne so-
dijo. Devetinstiridesetletni Siegfried Stan-
gier, ki je bil osemnajst let vodja pilotov
Air Zermatt in je od leta 1987 v sluZbi pri
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