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Robert RIJAVEC

Inteligentni transportni sistemi in storitve:

izziv za slovenska mesta

V vseh evropskih drzavah se zaradi sodobnega nacina Zivljenja
mocno povecuje potreba po mobilnosti. Zaradi velikih prometnih
obremenitev, predvsem v urbanem cestnem prometu, prihaja na
mnogih odsekih prometne mreze pogosto do zastojev in dolgih
Cakalnih ¢asov udelezencev v prometu. V preteklosti je bilo mogo-
Ce zaradi povecanih prometnih tokov zgraditi infrastrukturo z ve¢jo
kapaciteto ali pa razsiriti Ze obstojece prometne povezave. Vendar
pa zaradi prostorskih in ekonomskih razlogov ter neugodnih vplivov
na okolje infrastrukture ni mogoce razsirjati v nedogled. V Stevilnih
drzavah poskusajo problem prevelikih prometnih obremenitev rediti
zrazvojem in uvedbo aktivnih sistemov upravljanja prometa in uved-

1 Uvod

Inteligentni transportni sistemi in storitve, na kratko jih ozna-
¢ujemo kar s kratico ITS, nekako postopoma nadomescajo
izrazoslovje »elektronika v prometu«, »pametna cesta« in
»pametno vozilo«. Razlika je, da v sistemih ITS ni ve¢ le
»clektronike« kot infrastrukture ob prometnici (lahko je to
cesta ali Zeleznica), ampak so taka tudi prevozna sredstva in
tudi o tem osve$¢eni vozniki. Vse to vodi k tako imenovani
zmagoviti kombinaciji (ang. win-win), v kateri pridobijo vsi
delezniki prometnih sistemov: uporabniki, upravljavci (opera-
terji in vzdrzevalci), lokalne oblasti in ministrstva, proizvajalci,
razvijalci in raziskovalci. Lahko bi podali splosno oceno: zelo
koristno za vse! Ce navedemo definicijo mreZe izobrazeval-
nih organizacij ITS-EduNet, katere partner je tudi Univerza
v Ljubljani, Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, potem
ITS integrira telekomunikacije, elektroniko in informacijske
tehnologije (telematiko) s prometnim inZenirstvom v smislu
nalrtovanja, projektiranja in upravljanja prometnih sistemov.
Ta integracija vodi k pove¢ani prometni in fizi¢ni varnosti ter
utinkovitosti prometnih sistemov za potnike in blago, upo-
Stevajo¢ bolj$o rabo naravnih virov in spo$tovanje okolja. Za
te namene ITS potrebuje procedure, sisteme in naprave, ki
omogocajo zbiranje podatkov, komunikacijo, analize ter di-
stribucijo informacij in podatkov med premikajocimi se su-
bjekti, prometno infrastrukturo in aplikacijami informacijske
tehnologije.
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bo inteligentnih transportnih sistemov in storitev (ITS). V prispevku
so prikazane osnove ITS za potrebe nacrtovanja naselij in priprave
prometne politike na lokalni ravni. Prikazana je matrika orodij ITS s
cilji, ki vplivajo na ve¢jo mobilnost in dostopnost mest, ve¢jo zmo-
gljivost obstojee prometne mreZe in izboljsano varnost, kakovost
in ekonomicnost Zivljenja v naseljih.

Klju¢ne besede: prometnice, prostorsko urejanje, prometno planira-
nje, prometna politika, ITS

1.1 Aktualni razvoj in perspektive

ITS so ze in $e bodo zelo aktualne, tudi v Sloveniji. ITS ra-
cionalno izkori$¢ajo in dopolnjujejo obstoje¢o prometno in-
frastrukturo, to je predvsem brez vlozka v novogradnje ali z
zmanj$anim vlozkom. Seveda pa gradenj, ki so kot osnovna
prometna infrastruktura pomembne za obstoj prostora in regi-
onalni oziroma urbani razvoj, v celoti ne moremo nadomestiti.
Ce infrastrukeure ni ali pa je v zelo slabem stanju, drugace kot
z »gradnjo« tega ne moremo odpraviti.

ITS odpravljajo tudi dolo¢ene zgodovinske ovire med razli¢ni-
mi sektorji (promet, notranje zadeve, finance in podobno), saj
takojsni prenos in dostop do informacij namre¢ omili dolocene
organizacijsko-komunikacijske probleme. V preteklosti tudi ni
bilo tehnologij in orodij, ki pa so danes dosegljive: digitalna
brezzi¢na telekomunikacijska omrezja, svetovni splet, sistemi
za lokaliziranje in avtomatsko identifikacijo prometnih sred-
stev in blaga AVLS (ang. Automatic Vebicle Location Systems),
AVI (ang. Automatic Vehicle Identification) ter AEI (ang. Au-
tomatic Equipment Identification), elektronska izmenjava do-
kumentov EDI (ang. Electronic Data Interchange), banke po-
datkov, geografski informacijski sistemi in podobno. Razvoju
te tehnologije sledimo tudi v Sloveniji, predvsem kot sistemski
integratorji ter tudi kot razvijalci in proizvajalci posameznih
komponent podsistemov. Seveda bi za popolno integracijo
tovrstnih sistemov potrebovali potrjen nacionalni okvir za
izgradnjo sistemov, imenovano nacionalna arhitektura ITS.
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Arhitektura je enoten klju¢ za planiranje, naértovanje in inte-
gracijo inteligentnih transportnih sistemov in storitev (ve¢ na
internet 1). Zelo dobrodosla pa bi bila tudi strategija uvajanja
tovrstnih sistemov pri nas, na ravni drZave in tudi na ravni ve-
¢jih mest. Tu ciljamo predvsem na Ljubljano in Maribor, mesti
na krizi$¢u dveh evropskih prometnih koridorjev. Veliko na
tem podro¢ju dela Evropska komisija, saj je pripravljen Akcijski
nalrt uvajanja I'TS v drzavah EU, ki ga je sprejela tudi Slovenija
(ve¢ na internet 3). Izdana je tudi posebna evropska direktiva,
ki ureja to problematiko, ki je orientirana predvsem v cestni
promet, in tudi direktiva, ki govori o novi interoperabilnosti
zelezniskega sistema. Obe ciljata na izboljSanje interoperabil-
nosti prometnih sistemov.

Zadnji trendi gredo v smeri definiranja in uporabe telekomu-
nikacijskih povezav »vozilo-vozilo« in »vozilo-infrastruk-
tura«, pri katerih imajo tovrstni sistemi $e najve¢ tezav pri
uveljavljanju na nain, ki je bil zamisljen ob koncu prej$njega
stoletja. Zelo mocan poudarek v drzavah EU je tudi na izo-
brazevanju o ITS na vseh podro¢jih, saj je prav pomanjkanje
znanja vzrok za pocasno integracijo in neinteroperabilnost
tovrstnih sistemov. V' Sloveniji na primer nimamo posebnega
Studija o ITS. Vendar tudi v ostalih drzavah EU stanje na tem
podro&ju ni boljse. Glede na to smo se v Sloveniji (Univerza v
Ljubljani, Fakulteta za gradbeni$tvo in geodezijo) povezali v
izobraZzevalno mrezo ITS-Edunet (ve¢ na internet 2), ki se zeli
spopasti s to problematiko. V mrezo je vklju¢enih kar nekaj
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izobrazevalnih institucij, ki spadajo med pionirje za razvoj in
tudi uvajanje sistemov ITS po drzavah EU.

Inteligentne transportne sisteme in storitve (ITS), ki ze delu-
jejo ali pa jih razvijamo v razli¢nih evropskih drzavah, tudi v
Sloveniji, lahko razdelimo v deset ve¢jih skupin, glede na $irsa
podrodja delovanja sistemov. V sklopu posamezne skupine pa
so sistemi $e natan¢neje opredeljeni v podskupine (Zura idr.,
2006, in Rijavec idr., 2007). Glavne skupine ITS so:
o »splo§no« — pomeni podporo uvajanju arhitekeure ITS;
o »podpora upravljanju« — pomeni na¢rtovanje prometa
in upravljanje s prometno infrastrukturo;
o »upostevanje zakonov in predpisov« — pomeni dejavno-
sti v zvezi z nadzorom nad krsitvami;
o »finantne transakcije«;
o »interventno ukrepanje« - interventne sluzbe, sistemi
nujne pomoci;
o »potovalne informacije« — posredovanje prometnih in-
formacij in stanja prometnih poti;
o »upravljanje prometa«— nadzor in vodenje prometa;
o »sistemi v vozilu« - inteligentni sistemi v vozilu, pa-
metna vozila;
o »upravljanje tovora in voznega parka«;
o »javni prevoz «: upravljanje javnega potni§kega prometa,
prevoz potnikov.

Podsistemi, vezani na CENTER

- sistem upravljanja, vzdrzevanja in varstva cest
+ upravljanje mirujo¢ega prometa

» upravljanje javnega potniskega prometa

+ upravljanje cestninskega sistema

. sistem za nadzor in vodenje prometa

- sistem koordinacije prevozov

«» sistem za upravljanje s podatkovnim skladis¢em
- sistem za upravljanje z gospodarskimi vozili

«+ sistem zascite, reSevanja in pomoci

« sistem upravljanja blaga

» posredovanje prometnih informacij in stanja cest
+ sistem nadzora nad krsitelji

Komunikacijski vmesnik

podsistem podsistem podsistem
POTNIK VOZILA INFRASTRUKTURA
« sistem javnih terminalov + sistem gospodarskih vozil + sistem nadzora gospodarskih
« prenosne osebne naprave + sistem interventnih vozil vozil
+ sistem transportne opreme « cestninski sistem
- sistem vozil enot za vzdrzevanje « parkirni sistem
in varstvo prometnic + obcestna oprema
+ sistem vozil

Slika 1: Zasnova fizicne arhitekture
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Orodja ITS pri uresnicevanju ciljev prostorske in prometne politike

Preglednica 1

— ympobop ylupaizi o aluersango 5 * | % 5
., E
=L g
SRR ddr A alueaolea | = * gl R
S
o= g *
OSN3 afuedanin oujuariziul * ¥
#* * *
exnsibo| euisaw eueliuiplooy |« | ¥ kolw fx * | * | = ®
*
.S:_-', © wolono] s 3fueljaesdn *
883
SR woyed wiuzoa z afuefjaesdn *
g £
oz 9 * * | %
S>L8a 1LWAOUS IWiuleAsU Z afueljaeidn * * |
*
efidebiaeu ul aluspoa * * | = * x| ¥ ¥
S w2 eluenolod afuesiueld *
£EY
£
g g E ali>ewloju; sulswold *
o *g £
aat ddr A alibewaoyul * *
ona)yez eu zonaud ‘eqznisisye) | | % | % | % | % * ¥ * * *
*
[=F] o d L d d * *
9 |1zoa eqelodnos ‘zoaaad pisuidnys * % |* | = Al *® * *
.2% ]
Sch ddreaoud | ¥ |« ® | ¥ o
©a >
agy
S¥ a UIA 2 ul woyted “zoA Z *jaeidn PE * *
* *
c euiwnied il *
X
2 Jlupwoud Yuysaw euiugesodn | ¥ PlE | * o X
= * | *® | * *
k= (yilaseu A) afualuinised | ¥ PlE | * * %
e] # | = |= *
o
— *
o ddrojieid = * ¥
. * e *
afjojo eu ealda apa|6 -fjaeidn [ ¥ |« * x| ¥ ® | * *
nosidpaid ul aouoyez afueasisodn * E * ¥ *
* | % [% |F | #* * #
- ewa)sis walueaolap peu 1ozpeu e | (% ¥l Il ox ¥
g w2ouazaPpn wialfjues Jowod | » * ¥
E +*
5 pobop 1wiupaJz z afuefjaeidn * ¥ -l *
-
E elawoud ebayolnnw afueljaesdn | ¥ ol [E e | ¥ |= [ * ¥
5 ouod A edojsop ejonuoy | ¥ | = FlE|E = || ¥ E ;
=
2 nsoay afueasfawo oudiweulp | # P A - A
* * *
£
o 031uzoAqo eu doisop ueaoiozpeu * | =
j=5
2 = | % | * * *
= Jluzoaqo dfuefjaesdn PR ol * ®
i+
= aeideu yiusiziy a/uefjaeidn * * *
o
= elawo.d afuapoa ul 10zpeu e | Ele ol B4 *
>
'}
2 =X " z o b=
= w
2 g B = e (B |2
5 W £ c = N
& b zl e elelm |2 ¥
c g =| E al3|s & o
L Q =] = o =] =
o AR - = g1Ela |2 |3
< AEIFIEIB IR E ElSleyle (=
a SISl |E|Elal | Sle|BElE |B
Q SIS|S|E|8|%|T|8 olg|Sa|g |2
2 HEBHEEREHBREEEERE
S s|alz|5|8|8|E(2(2|5|5l2¢l: |2
sl g|l8|€|8|5|2|2|E|8|E|Eels |8
zl8lzlzs|=s|e|e|e|8le|s|2E|ls|s
5 cle|lEls|m|S|lR|B|B|R|Blescs(=S|" 8
3 o S|o|lev|L|la|v|alDv|v| EE|E ZlLs
O g s|22 ST elalg|L|e|cE[(sE|T 3
—|E|lc|lo|L|>|o|L|E|c|lo|lcm|lec 2|2 &
Slm|laela|N|S5|a|N|n|ala|os|calla

efualjaiz uideu
1s[aun.ea ninoyobez

nfjoyo wauegqan
A JSOUIRA UI 013)I[BAY 1BS(jogZ)

Urbani izziv, posebna izdaja, 2011

R. RJAVEC



Inteligentni transportni sistemi in storitve: izziv za slovenska mesta

85

z ynjpobop yiupaizi o afuelsanqo * *
=L @
> %:5 ddr A alueaosen o ¥ * *
= [~
o =
>~ 8 afuedanin ouguaniayul | ¥ B * * ®
* * * *
eynsibo| euysawl euesiuipiooy [ ¥ | ¥ # | = ® | % | * *
* * * *
* *
.GC; - woloA0l s afuefjaeidn | ¥ *
o o W *
JLL A T * *
S Ew woyled wiuzoa z afuefjaeidn w [ *®
Tk * *
o =
S8 &8 1wAous wiuleadu z afuefjaesdn * | =
efiebiaeu Ul 3fuspon | = # * | = x|z * i
* *
6o ,% efuenciod afuesiueid [ = |» [5 |5 [ F |= [= | |% o o
[=
=g T
g g E afipewuoju suyswoud “ | % * #
S3&
a okt ddr!\e[l)eu.l.lo;U[ * | % | | = * * * i * * *
—
* % 2
0AIYez eu zoAdud ‘eqzn|sisyel |« |« |X |E | E | x| % * * * _‘;5
2]
L o |'zona eqelodnos ‘zoaaud psuidnyjs | = |+ | = % | = * * % | = * 2
c 9 ! Djsul 2
L£w@® * | * ¥ * >
e edyond [ % [ |% % = | ¥ * | * |* * | X * =
E.a 9 ddf e1=1lol * * Elx b * c
828 IA ]2 ul wosed 'zoaz fjaerdn |« | ¥ | = o = fx =% & * » 15
oW oo LSL AT Pl ! * * * (% |5 * 8_
€ euiuped * Bl
*
7] * * | * - - e
2 owawold Yyiuwsaw eulugesodn | = [« [% [« | ¥ * | = * | ¥ * 2
T * * * =
il * * 2
£ (yifaseu A) afualuiulsad xw [ ¥ B * | % % *é
":‘i d * | % %* * =
a ddf o|2e| * | X ¥ * * * 4
. * 2
afjoyo eu ealjda apa|b ‘fjaesdn YlElE ¥ % #* | % ot k=
[
Aosidpaad ur aouoyez sfueasisodn ¥ * | ¥ &
c
*
ewisis walueaolap peutozpeu | X fx | % | ¥ | EoEAE)E 5 | | X * o “E’
o
wiaduazajapn wialfjues Jowod * o
*
*
* * * -
ppobop 1uupaszi z aluefjaesdn | & ¥ o * ¥ 2l =
wv
eyawoud ebayolniw afuefjaesdn | % | ¥ ¥ ¥ * | 2
o
* +* * * *
* | * * * * 2y
ouod A edolsop ejoijuoy - : : * : : I * * * %
g 1sosyy sfuenslswo oudiweulp | = * ¥ ¥ * *i
1= i)
<] 021UZoAqO U dolSOp UBADIOZPRU | ¥ “ * * * | 2
=3 [
W * * * * I
= dluzoago afueljaesdn * % ¥ IEE| * s
2]
3
> Aeideu yludsiziy afueljaesdn | * * |+ * | = ¥ §
S —
g * * FRERE *® il
eyawoud aluapoa uj 1ozpeu | x ol || |2 |x |2 e (% * * c
> H P : P * * * a* * * * * | ® * * =
2
] @ —
g " s| =
—_ o N o
2 -g g 8|2 £ E o
AR glaulE|Q © a| ©
- sz alsio|l e 0 * e
g|g|g a el el d| 3 e w| @
Blelg £ @ o 2 o|.5 v b =
NS gl £ gl Ele|l®|¢c o £ <]
A P = <ls5|glels a = =
clo|o ¥ o w 2| =(T| 2 o = )
< cl=l=2|c clw|E|E|E|=|2 = L] c
= =|lal2l9l|a S|Elal=| 228 % ol £ (9]
Q Tl = 0 | NV S|le 8|l 8lalx|o=|0 g
Tle|lz|=|¥ o|E|=|EE|E S|lcwl|s ]
Q w|le|E|lol 5| Lie|l¥ | E|Z|u|=E a|l <
o = i N 15) © ol 2 oo N
o|E|IR|2 4|8 SlClx|z|g|=2|m|eloLg|x]| ©
o alg|c|e| 8|S |2|8||2/5|E|8|255|E| o
gle|le|E alE R|lg|S|o| 2G| &|u88|T| 2
NlE .E SRIEEAES 2l3|alal3|2|c|T g3l
— = | = a— | ==8 | Slclclclcl 2| |s — R
2 2l8|g|2/2\18¢/g 5|82 582828 ¢
m|lo|l@|=|.2 glo|Q|OC| M|z |0 =|0C
elelsl5 5283 5|88 2|8 El%|e5|8| ©
NiN|@a[>|>aaNn|w|N(N NN g|S|NDIN s
>
nesfjoqgzi ©
ddr liesfjoqzi isoudoysop | 3
Ul 9ZaJw aulpwold a3lo1sqo up 3soupGow pesiogz| [=
150Al(|Bowz nepanod : ltqour nesioq S
o

Urbani izziv, posebna izdaja, 2011



86

Glede na lokacijo posameznega sistema so definirani podsiste-
mi, ki so del tako imenovane fizi¢ne zasnove ITS (Rijavec idr.,
2007). Primer zasnove fizi¢ne arhitekture v cestnem prometu
je prikazan na sliki 1.

ITS kot $irok izbor orodij upravljanja prometnih mreZ in ser-
visov, namenjenih potnikom in prevozu blaga, ima te cilje:
e povecanje prometne varnosti,
o optimizacija kapacitet obstoje¢ih prometnic oziroma
storitev,
o informiranje uporabnikov v prometu,
o zagotavljanje mobilnosti oziroma izbolj$anje dostopa do
prometnih informacij,
e povecanje u¢inkovitosti tovornega in potniskega prome-
ta,
o zmanj$anje negativnih vplivov na okolje,
e znizanje transportnih stroskov.

Kateri od omenjenih sistemov je najpogosteje uporabljen? Lah-
ko re¢emo, da so sistemi posredovanja prometnih informacij in
stanja cest med najbolj uporabljenimi, predvsem med vozniki,
saj so njihovi delezniki tudi mediji in imamo o njih veliko
informacij. Trendi gredo v smer intermodalnega transporta,
to je podajanje informacij neodvisno od izbire prometnega
sredstva. Ne smemo pozabiti na sistem za$ite, reSevanja in
pomodi, v katerega se prav v zadnjem casu kar veliko vlaga.
V mislih imamo sistem za samodejni klic v sili, imenovan
e-Klic (ang. eCall). Za prevoznike so zelo pomembni sistemi za
upravljanje z gospodarskimi vozili, brez katerih podjetja, ki se
ukvarjajo z logistiko in s prevoznistvom, pa¢ ne morejo ve¢ biti
konkurenéna. Predvsem avtocestni upravljalci veliko stavijo na
sisteme za nadzor in vodenje prometa. Brez svetlobnih signal-
nih naprav (semaforjev) bi bil promet v ve&jih mestih kaoti¢en.
Debato bi lahko odptli o upravljanju in uvajanju elektronskega
cestninskega sistema. Zal je treba veliko vlagati tudi v nadzor
nad krsitelji predpisov. Tudi poglavje o uvajanju ITS v Zele-
zniskem prometu $e ni dodelano. Tu gre za tehnicne resitve,
da pa bi se udejanjile, je treba aktivirati resorno politiko, $irsi
javnosti pa je treba pojasniti, zakaj se ITS uvajajo.

2 ITS kot orodje prometne politike
mesta

Vsako mesto si glede svoje (prometne) politike Zeli doseti vsaj
tird cilje:
1. zagotoviti varénej$i nacin zivljenja v mestnem okolju,
2. izboljsati kakovost in varnost (mestnega) Zivljenja,
3. povectati zmogljivost obstoje¢e prometne mreze in izbolj-
$ati javni prevoz,
4. izboljsati mobilnost in dostopnost.
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Tu so lahko ITS izziv in nepogresljiva podpora pri praktiéno
vseh ukrepih upravljanja prometa. Orodja ITS lahko poveze-
mo s cilji. Povezave so prikazane v preglednici 1. Omenjena
preglednica predstavlja sintezo rezultatov ciljno-raziskovalne-
ga projekta SITSA-C, ki govori o idejni zasnovi omenjenih
sistemov (Zura idr., 2006) in vizij razvoja orodij ITS, ki so
ga predstavili Pattinson idr. (1998) ter Johnson idr. (2011) v
okviru projekta STADIUM. V preglednici so oznacene koristi
orodij ITS, in sicer pomeni ena zvezdica (*) manjo korist, dve
zvezdici (**) srednje veliko korist in tri zvezdice (***) ve¢jo
korist.

2.1 Vizija razvoja in uvajanja ITS

Kam gre razvoj v Sloveniji? Z razvijanjem tehnologij ITS se pri
nas ukvarja kar veliko podjetij in raziskovalnih ustanov. Vsak
od njih pokriva dolo¢eno skupino v sistemu »voznik-vozilo-
okolje«. Vecina jih sodeluje tudi v »Slovenski tehnoloski plat-
formi za vozila, ceste in promet«, obstajajo pa tudi slovenska
podjetja, ki delujejo globalno in v to platformo niso vklju¢ena.
Prav gotovo pri uvajanju ITS v Sloveniji veliko pri¢akujemo od
Slovenskega drustva za ITS (ITS Slovenije), ki danes vkljuéuje
17 pravnih subjektov in priblizno 40 fizi¢nih oseb. Krovno
ministrstvo pri uvajanju teh sistemov je Ministrstvo za promet,
ki gradi vezi z ostalimi ministrstvi, ki so vkljucena v ITS.

Pri tem pa ne smemo pozabiti na ob¢ine, $e posebej Mestno
ob¢ino Ljubljana, ki ITS Ze s pridom uporablja, predvsem v
javnem potniskem prometu: prometne informacije, elektron-
sko plaevanje in podobno. Ostale ob¢ine, med njimi tudi Ma-
ribor, tem trendom sicer sledijo, vendar brez pravih strategij,
nacrtov in arhitekeur ITS. Projektov je veliko, Zal pa pri tem
pogresamo skupen nastop oziroma strategijo razvoja tovrstnih
sistemov, tako na ravni drzave kot kakor tudi na medob¢in-
ski in ob¢inski ravni. Glede javne infrastrukture prihaja ve-
¢ina denarja iz proratunov drzave ali ob¢in, nekaj pa tudi iz
evropskih skladov. Seveda ima pri tem zelo velik interes tudi
zasebni kapital, zato se predvsem v tujini, pojavljajo tako ime-
novana javno-zasebna zdruzenja. Pri nas teh $e ni, vendar to ne
pomeni, da ni interesa zanje. Zaradi zasebnih koristi podjetij
in posamcznikov ti sami vlagajo v sisteme ITS, na primer z
nakupom navigacijske naprave oziroma druge opreme.

Seveda pa pri vsem tem ne smemo pozabiti razpolozljivih
sredstev, ki jih nudi Evropska komisija, ki vlaga v ITS veliko
sredstev predvsem za Studije, raziskave in pilotske projekee.
Nekoliko manj vlaga v realizacijo projektov. Eden takih pro-
gramov je prav gotovo 7. okvirni program EU, pravkar koncana
programa TEMPO - CONNECT in EASYWAY. Omenjeni
programi so pretezno vezani na ¢ezevropsko cestno omrezje
TERN. Obstajajo tudi programi, ki so prijaznejsi do mest.
Eden takih je CIVITAS-ELAN, v okviru katerega je Ljublja-
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na kar spodbudno pristopila k uvajanju dolocenih sistemov
in storitev. V zaletni fazi je tudi projekt TURAS, v okviru
katerega bodo obravnavane podnebne spremembe, trajnostna
raba virov, okoljske tehnologije, orodja za opazovanja in ana-
lize, horizontalno povezovanje akterjev.

3 Sklep

Za podrodje ITS je (ze) kar nekaj posluha. Menimo pa, da bi
ga bilo lahko tudi ve¢ in ga bo tudi moralo biti, ¢e Zelimo biti
v prometu konkuren¢ni, ne na ravni drzave ali mesta, ampak
tudi na ravni podjetij in posameznikov. Kljub omenjenemu
posluhu pabi, glede na potencialne koristi omenjenih sistemov,
morali bistveno ve¢ vlagati vanje. Prihajajo novi programi in
nove ideje, ki v prihodnje ne bodo ve¢ vezani le na avtoceste,
in nanje se moramo pripraviti.
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