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Privesna vozila, katera se priključijo 
zadaj za motornim vozilom, se vlečejo in 
krmilijo potom sore (ojesa). Ker se pri 
tem vsa gibanja gonilnega voza prenašajo 
na krmilje privesnega vozila, more slednje 
— kakor kaže izkustvo -— lahko pričeti 
nihati in zibati se.

Ta nedostatek se v smislu izuma od­
strani s tem, da se vrtilna gibanja sore 
prenašajo na krmilje privesnega vozila s 
posredovanjem operesenih in dušenih pre­
nosnih členov.

V priloženem načrtu sta predočena dva 
izvedbena primera. V načrtu kaže

slika 1 shematično krmilna kolesa in 
krmilje privesnega vozila s soro v tlorisu,

slika 2 podoben pogled na spremenje­
no izvedbeno obliko.

V sliki 1 sta pokazani sprednji kolesi 
8, 9 privesnega vozila, kateri se moreta 
krmiliti in katerih krmilni čepi 10, 11, se 
vodijo potom paralelogramskih krmilnih 
drogov 12 medseboj neodvisno napram vo­
znemu okvirju. Vozni okvir more obsto­
jati iz srednjega cevastega nosilca, nazna­
čenega pri 13, na katerega so prizgibljeni 
krmilni drogovi 12.

Krmiljenje se vrši s pomočjo deljene­
ga jaremskega droga, katerega polovici 14 
po eni strani prijemljeta na krmilna kraka 
15 koles in sta po drugi strani zgibljivo 
pričvrščeni na enem kraku 16 trokrakega 
vzvoda, kateri je v točki 2 vležajen vrtlji­
vo okrog navpičnega čepa na sprednjem 
koncu okvirnega nosilca 13.

Na koncih dveh vodoravnih krakov 17 
trokrakega vzvoda prijemlje sora, v kate­
ro so vključeni elastični in dušeni prenos­

ni členi.
Sora obstoja iz povprek ležečega vo­

doravnega nosilnega komada 3, katerega 
konca sta izobličena kot ležajni puši, ki 
ležita vrtljivo na krakih 17. Nosilni komad
3 ima v sredini zgib 18 s ponavadi navpič­
no osjo, na katerem je priključen drog 1 
sore. Drog 1 more torej nihati okoli kra­
kov 17 kot osi gori in doli, kakor tudi gi­
bati se vodoravno na desno ali levo okoli 
zgibne točke 18.

Na sprednjem koncu sore 1 je pre­
makljivo vodena potezna ušica 19, katera 
se pričvrsti na potezno kljuko gonilnega 
voza. Ušica 19 pa je s koncema nosilnega 
komada 3 zvezana potom elastičnih in du­
šenih poteznih organov 4, 5, 6. V to svrho 
je na vsakem koncu nosilnega komada 3 
zgibljivo priključen batni drog 4, katere­
ga bat se vodi v cilindru 5, ki poseduje 
vmesno steno 22. Batni drog 21, ki je na 
ušici 19 zgibljivo pričvrščen pri 20, se vodi 
v drugem koncu cilindra 5, kateri pose­
duje tlačno pero 6, ki obdaja batni drog. 
To pero skuša držati bat droga 21 v do­
tiku z vmesno steno 22.

Ako se ušica 19 zasuče v smeri ene 
ali druge pušice, tedaj more sora izvesti 
vrtilno gibanje okoli zgibne točke 18. Te­
mu gibanju nasproti pa deluje eno ali dru­
go izmed peres 6. Prednostno se cilindra 
napolnita z oljem o svrho, da se to giba­
nje duši. Dočim se en potezni člen 4, 5, 
6 podaljša, se more drugi potezni člen 
skrajšati vsled premaknitve batnega droga
4 v cilindru 5.

Izvedbena oblika po sliki 2 se razli­
kuje od one, ki je pokazana v sliki 1, sa-
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mo glede izvedbe prožnih členov. Tu je 
namreč speralno pero 6 razporejeno tako, 
da se stisne, ako se prožni člen skrajša. V 
to svrho je tlačno pero 6 razporejeno med 
steno 22 in batom droga 4, dočim se bat 
droga 21 v cilindru 5 vodi dušeno potom 
olja.

Izum se more v mnogočem spremeniti. 
Tako bi bilo mogoče vključiti dušeno ope- 
resenje na nekem drugem mestu v kinema- 
tično verigo 1, 3, 17, 16, 14, n.pr. med 
kraka 16 in 17.

Patentni zahtevi:

1. ) Privesno vozilo za motorna vozila, 
označeno s tem, da je med krmiljem pri- 
vesnega vozila in njegovo soro vključena 
dušena in operesena priprava za prenaša­
nje gibanj, tako da se morejo majhna 
stransika gibanja sore elastično prestreči, 
ne da bi se ta gibanja prenesla na krmilje 
privesnega vozila.

2. ) Privesno vozilo po zahtevu 1.), o- 
značeno s tem,’ da je sora tvorjena po tri- 
kotniškem krmilu, v katerega stranicah (4j 
21) so vključeni elastični in dušeni členi.
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