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Louis Renault, Billancourt, Francuska.

Poboljsanja na kolima sa tri osovine.

Prijava od 6. marta 1924,

VaZzi od 1. oktobra 1924.

TraZzeno pravo prvensiva od 26. maja 1923. (Francuska).

Pronalazak se odnosi na upravljanje mo-
torskim  osovinama u kolima koja imajuo
dve zadje motorske osovine, naro¢ito za ka-
mione, ¢ija je gotovo cela teZina na zadnjem
delu. U ovim kolima, ¢iji je hod laksi od
sportskih kola, potrebno je predvideti veée
smanjivanje prenosa motora na tockovima-
pokretacima.

Uredenje, koje je predmet pronalaska, do-
puSta da se primene delovi sportskih okvira
za upravljanje zadnjim toc¢kovima pa kolima
sa vise osovina koje pokrecu, imajué¢i u vidu
naknadnog smanjivanja prenosa u blizini grupe
osovina, Sto dopusta da se upotrebi promena
brzine sportskih kola bez ikakve modifikacije.

Isto tako moZe se namestiti raspored za
smanjenje prenosa u blizini grupe osovina-
pokretata. Njegov smanjiva¢ prenosa je dvo-
struk i postavljen izmedu dveju osovina. On
prima pokret od mepjacke Lkutije i prenosi
ga na dve osovine vezane jednom kardan-
skom osovinom, a predviden je jedan naro-
c¢iti raspored koji je odreden da spoji dve
osovine pokretaca.

Na priloZenom nacrtu sl. 1 i 2 predstavljaju
dva izvodenja pronalaska.

Odnose¢i se na sl 1 vidi se da je me-
njatka kutija vezana za okvir kola jednom
zglobastom vezom 2 i prima svoje pokreta-
nje motora sprezanjem nepredstavljenim na
slici. Osovina 3 koja dolazi iz menjacke ku-
tije prenosi pokret na zup€anik 4 koji upra-
vlja zup€anik 5 ucvrScen na jednoj osovini
6 koja se okreCe smanjenom brzinom, Zup-
Canici 4 i 5 i osovine 3 i 6 zatvorene su u

jednom karteru omotacu motora 7 motorske
osovine pre nego Sto se sastanu sa mjom.

Cev 8 vezana s jedne strane pemocu veze
8’, sa karterom 7, a s druge za meunjacku
kutiju zauzima mesto podupiraca.

Ocevidno je da bi kutija 1 mogla biti u-
tvrdena za okvir, zglobasta veza 2, u tom
slu¢aju, bila bi nameStena na cev 8 na izla-
sku kutije 1.

Vreteno 6 nosi na svom prednjem kraju
konican zupcanik 9 koji zakacinje zupcima
za tocak 10 cvrsto spojen sa diferencijalom
prednje motorske osovine. Njegov zadnji kraj
nosi okvir 11 koji upravlja osovinom 12,
koja nosi koni¢an zupcanik 13, koji zakacinje
svojim zupcanikom za tocak 14 ¢vrsto spojen
sa diferencijalom zadnje motorske osovine.

Karter zadnje osovine 15 vezan je kruto
za cev 16 koja nosi podupira¢ uglavljen svojim
prednjim krajem u karter 7 prednja osovine
pomocu zglobastog spoja 17.

Zupcanici za smanjenje prenosa 4—5 pre-
nose kretanje na osovine 6 i 12, koje nose
zupCanike 9—13. Naprezanje motora pode-
lieno je izmedu dva zupcanika 2113 i svaka
osovina, koja ima da prenese manje napre-
zanje, moze imati smanjene dimenzije.

Sa ovim rasporedom moZe se terati kami-
on sa 3 zadnja toCka-pokretaca upotrebljuji-
¢i jednu menjacku kutije 1 difencijale, vrete-
na i tockove sportskih kola, poSto se potre-
bno smanjenje brzine u ovom slucaju postiZe
pomocu opisanog smanjivaca prenosa, ili
pomo¢u makakvog drugog sistema sma-
njenja prenosa.

Din. 10.



Osovine su vezane za okvir oprugama po-
stavljenim na odgovarajuc¢i nacin.

Na sl. 2 predstavljeno je kod 3 vrateno za
prenos koje dolazi iz menjacke kutije kola, ose
zadnjih osovina-pokretaca oznacene su sa
AiB.

Vreteno 3 upravlja pomocu kardzna 18 o-
sovinom 19 koja je noSena na jastuci¢ima
neprestavljenim, ¢vrsto spojenim sa karterom
20 i osovinom A.

Pokret se prenosi pomocu zupcanika 21,
¢vrsto spojenim sa vretenom 19 na zopcanik
22 gvrsto spojenim za vreteno 23, koji nosi
na svom kraju zupCanik 24 koji zahvata
kronu 25. Ta kruna upravlja, posredstvom
jednoga diferencijala, vretena tockova oso-
vine A.

Na svome drugom kraju, vreteno 23 koga
nose zajednicki jastuci¢i kartera 20, prenosi
kretanje zupCanikom 24 na vreteno 25 iduéi
zupCaniku 26. Kretanje je preneseno na vre-
teno 27 koje se obrée u zajednickim jastu-
cicima kartera 28. Ovo vreteno 27 nosi na
svome kraju zapcanik 29, c¢iji zapci ulaze u
krunu 30 koja upravlja, posredstvom jednog
diferencijala, vretenima tockova zadnje oso-
vine B.

Dve osovine A i B vezane su posredstvom
dva dela 31 132 koji se mogu obrtati jedan
preko drugog, oko osovine C—D, da bi se
dopustila relativna pomeranja ovih osovina,
jedne u odnosu prema drugoj oko ove 0so-
vine C—D.

S druge strane delovi 31 i 32, imaju kli-
nove 33—33’'—34—34", koji se nalaze u kar-
terima 20" i 28’, zajednicki utvrdeni sa oso-
vine A i B dopustajué¢i ovim osovinama da
se pomeraju uglasto, u horizontali, jedna u
odnosu prema drugoj obréui se oko o0so-
vine E, B, EXVF,

Osovine A i B mogu se dakle pomerati u
svima pravcima jedna prema drugoj.

U rasporedu predstavljenom na sl. 1 pred-
viden je smanjivad prenosa pre prenosenja
kretanja na osovine. Na rasporedu sl. 2 sma-

njiva¢ prenosa je dvostruk. Doista, zupcanik
21 mozZe es potherati na vretenu 19 i izup-
cenja 21’, upravljati vretenom 23 pomocu
izuplenja 22 zapcanika uglavljenog na ovom
vretenu.

QOvaj raspored predstavlja prema tome pre-
imuéstvo da se udvoji broj brzina kola.

Razume se da detalji iavodenja mogu vari-
rati po potrebi, jer predstavljena uredenja
imaju karakter iskljucivo Sematicki,

Patentni zahtevi:

1. PoboljSani nacin upravljanja motorskim
osovinama na kolima sa dvema zadnjim osovi-

. nama-pokretacima, nazonacen tasporedom zup-

canika ili zglobnih delova za smanjivanje pre-
nosa izmedu obe osovine i spajajuée vreteno
koje izlazi iz promene brzine ka vretenu koje
upravlja diferencijalom prve osovine; ovo po-
slednje vreteno, koje je spojeno za vreteno
koje upravlja diferencijalom druge osovine
kardanovim zglobom, opkoljeno jednom cevi
obrazuje poduopira¢ koji je i sam vezan vezom
na zglob za karter prve osovine, koja sadrzi
uredenje za smanjivanje prenosa. Ovo ure-
denje dopuSta da se primeni promena brzine
i diferencijali, vretena i tockovi sportskih
kola za opremu okvira kamiona.

2. PoboljSanja za upravljanje osovina jed-
nih kola sa dvema zadnjim osovinama-pokre-
ta¢ima prema zahtevu 1, naznacena time, Sto
ima dvostruki smanjiva¢ prenosa, namesten
izmedu obe osovine, koji pfima kretanje
menjacke kutije 1 to kretanje prenosi na dve
osovine spojene sa kadranovom osovinom,

3. PoboljSanje za upravljanje osovine jed-
nih kola prema zahtevu 2, naznaceno time
§to su obe osovine spojene pomocu dva iz-
busena dela koji obuhvataju kardanovn oso-
vinu i koji se mogu obrtati u osovinskim kar-
terima, osovini kardana, ova dva izubljena
dela mogu se kretati jedan preko drugog
oko vretena kcje spaja oba kardana,



Adpatent broj 3526.
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