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Obrué, koji se moze skidati, za to¢kove motornih vozila.

Prijava od 1 februara 1934.

Veoma velika naprezanja, kojima su
totkovi motornih vozila izloZeni, ¢ine za
trajan rad i pri ve¢im brzinama neizostav-
nom upotrcbu pneumatiénih obruca iz kau-
¢uka, Za vozila, od kojih se zahteva naro-
¢ito velika sposobnost za kretanje po raz-
novrsnom terenu, nije ipak dovoljna samo
oslona povrsina, koja se moZe postiCi pne-
umati¢nim obru¢em, a narotito kad se u
mekom terenu (mulju, pesku, snegu) sme
voziti samo sa veoma malim specifi¢nim
optereéenjima.

Za otklanjan'e ovih teSkota je postao
poznat Citav red izvodjenja, kod kojih se
pomocu delova koji se iz to¢kove povrsine
mogu otvoriti ili se na njoj mogu pritvr-
diti, moZe posti¢i proSirenje oslone povr-
ine pri prekoracenju izvesne dubine tonje-
nja tocka. Ali ova izvodjenja imaju sva
nezgodu, da u trenutku njihovog stupanja
u dejstvo bivaju ponistene elasti¢ne osobine
pneumati¢nog obruca, tako, da se dakle
javljaju veoma velika naprezanja kruto sa
lockom vezanih delova. Osim toga se kod
vozila sa osciliSu¢im poluosovinama sa ja-
kom promenom nagiba to¢kova takva po-
znata izvodjenja ne mogu primeniti.

Navedene teskote bivaju po pronalasku
otklonjene time, Sto uredjaji koji prosiruju
gazisnu povrSinu to¢ka bivaju fiksirani i
nodeni samim pneumatiénim obruéem, tako,
da dakle bude obezbedjena elastiSna popu-
stljivost pneumati¢nog obruca koja povrat-
no deluje na vozilo i na uredjaje koji pro-
Siruju gazi$nu povrsinu.

Na priloZenom nacrtu je pronalazak ra-
di primera $ematicki pokazan, ito sl 1 i

Vazi od | juna 1934,

2 odnosno 3 i 4 pokazuju po jedan oblik
izvodjenja u preseku i u izgledu sa strane.

Prema sl. 1 i 2 na toCku normalnog
izvodjenja, koji se sastoji iz to¢kove ploce 1,
naplatka 2 i pneumati¢nog obruca 3, biva
postavljen prstenasti deo 5. Deo 5 nosi
proSirenu gaziSnu povr$nu 7, koja je po-
moc¢u popre¢nih rebara 6 ukru¢ena prema
prstenu 5 i armirana je ispadima 8 proiz-
voljnog izvodjenja i iz proizvoljnog ma-
terijala,

Postavljanje ovog gaziSnog obruca 5—8
u ispravan poloZaj preko pneumati¢nog o-
brua vrsi se na taj nacin, Sto najpre vazduh
diva ispusten iz gumenog creva 4, zatim
ceo pomocni totak 5—8 biva namesten u
ispravan poloZaj preko pneumati¢nog obru-
¢a i zatim se pneumati€ki obru¢ ponovo
napumpa. Prema veli¢ini pritiska u pneu-
mati¢nom obru¢u biva postignuto jafe dr-
zanje odnosno veca sposobnost prilago-
djavanja. )

Podesnim profilisanjem pneumati¢nog
obru¢a i odgovarajuéim izvodjenjem gazis-
nog obruéa moze se mehani¢ko drZanje iz-
medju pneumati¢nog obruca i gaziSnog o-
bru¢a tako poveéati, da ne mogu nastupiti
uzajamna pomeranja u ravni tocka, dakle
u smeru glavnih naprezanja.

Umesto krutog terenskog obru¢a mogu
na isti naCin biti primenjene i zglobno iz-
vedene naprave u vidu c¢lankastih lanaca,
Ove naprave mogu narocito tako biti izvo-
djene, da pri njihovom postavljanju i na-
pumpavanju nosivog pneumatiénog obruca
zglobnost deiimi¢no ili potpuno iscezne.
Pre svega mogu doéi do upotrebe i takve
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zolobne konstrukcije koje su u pojedinim
delovima zglobova prilagodjavaju terenu i
od izvesnog ugla za ogranicenje pretrpljuju
ograni¢enje njihove zglobnosti.

-Kod takvih zglobnih obru¢a mogu zglobovi
biti na normalan nacin izvodjeni kao obrtni
zglobovi ili kao lan¢ani zglobovi pre svega
pak se zglobovi daju izvoditi kao gumeni
zglobovi, koji obezbedjuju dalju moguénost
elasti¢nog prilagodjavanja. Najzad moZe ar-
matura ovih zglobova, dakle stvarna gaziSna
povrsina, biti snabdevena delovima uvidu is-
pada koji se mogu zamenjivati, i koji ima-
ju oblik odgovarajuci cilju upotrebe, i mo-
gu biti izvodjeni iz proizvoljnog materijala,
pri ¢emu pak naroCito gumeni ispadi mo-
gu doc¢i do upotrebe.

Umesto obruda, koji nekoliko prekrilju-
je gumeni pneumati¢ni obrug, ili zglobnog
obru¢a, moze biti predvidjeno i izvodjenje
prema sl. 3 i 4. Kod ovog izvodjenja je
na tocak sa plotom 1 i naplatkom 2 na-
maknut obru¢ 3 koji je snabdeven komo-
rom 4 za vazduh i koji ima naroliti profil,
U srediS$ni Zleb ovog naroditog profila u-
mesta se venac (obruc)iz gaziSnih ¢lanova,
i to pomocu olucasto ugnutog dela 5, koji
je izveden na pojedinim zglobonim delo~
vima 7, i koji se umeSta u Zleb gumenog
obru¢a 3. Pojedini {lanovi 7 su pomocdu
zglobova 10 medjusobno vezani, armirani
gaziSnim ispadima 8 i pomocu Zi¢anog u-
Zeta 9, koje je postavljeno u olu¢asti deo
5, odrZavaju se u vezi jakim zatezanjem.
Namestanje se izvodi isto tako pomocu
pamicanja lanca preko potpuno ili delimi-
¢no ispraznjenog pneumali¢nog obruca sa
zatim sleduju¢im napumpavanjem.

Savitljivost i sposobnost na uvijanje o-
vog rasporeda veéa je no kod izvodjenja
u vidu krova, ali ima nezgodu, daje u iz-
vesnoj meri zavisna od abanja pneumatic-
nog obruca, $to kod izvodjenja prema sl.
1 odgovaraju¢im izvodjenjem prstena 5 —
odnosno prstenskih delova kod zglobnih
lanaca — moZe biti izbegnuto.

Iz dosadasnjih izlaganja, kao iz nacrta
dobija se bez daljeg, da se raspored zglo-
bova moZe na proizvoljan nacin izvoditi,
Navedeno ogranienje zglobnosti daje se
posti¢i razliditim, stanju tehnike odgovara-
juéim rasporedima, koje pak ovde nije po-
trebno blize opisivati posto nz koriscenje
poznatih sredstava mogu bez daljnjeg biti
1zvedeni. :

Iznenadjujuée i novo dejstvo pronalaska
sastoji se u tome, Sto proizvoljno izvedeni
naro€iti venac (obru¢) moZe na posve jed-
nostavan nadin biti montiran i demontiran,
i sve koristi, koje pruZa pneumati¢ni obrué
kod totkova na motornim vozilima, poka-
zuje u izvesnoj meri i onda, kad se stvarna

gaziSna povrSina odgovarajuéi proSiri na
srazmerno nepopustljive delove, dakle kad
se pri specificno malim optere¢enjima na
gaziSnu povrSinu prenesu velike teZine i
snage. :

Da bi se kod vozila izbeglo montiranje
i demontiranje obruca, moZe biti predvidjen
jo§ drugi dopunski todak, pri ¢emu tada
iznutra$nji pneumati¢ni obru¢ obrazuje stvar-
ni tocak, koji ostaje u dejstvu po normal-
nim drumovima, dok obim spoljnjeg dopun-
skog tocka biva biran tako malim, da sa
postavljenim terenskim obru¢em ovajstupa
u dejstvo tek onda, kad obru¢ unutradnjeg
tofka utone u teren, odnosno kad je samo
slabo napumpan. Obruci oduosno lanci sa
opisanim predstavljenim i istaknutim odli-
kama mogu prema okolnostima naéi pri-
menu i onda, kad se postavljanje obruca,
odnosno lanca na tolku, odnosno na vise
jedan za drugim postavljenih tockova iz-
vodi na drugi nadin a ne pumpanjem pne-
umati¢nog obruca,

Patentni zahtevi:

1. Obrué, koji se moZe skidati, za tog-
kove motornih vozila, naznacen time, S§to
je preko totka i pneumati¢iog obruéa (3)
normalnog izvodjenja tako postavljen zatvo-
reni obru¢ (5, 6, 7, 8), da u napumpanom
stanju obru¢ biva cvrsto no3en pneuma-
ticnim obru¢em (3), a da se obru¢ (5, 7)
i stvarni tocak (1, 2) ne nalaze u drugoj
vezi no pomot¢u pneumaticnog obruca (3),
pri ¢emu obru¢ (venac) (5) ima cilju upo-
trebe odgovarajuci proSirenu i izvedenu
gaziSnu povrSinu (7) koja moZe biti snab-
devana zahvatnim ispadima (8) iz metala,
gume ili kakvog proizvoljnog drugog metala,

2. Obru¢ koji se moZe skidati, po zah-
tevu 1, naznacen time, Sto prstenasti deo
(5, sl. 1) obru¢a prekriva u vidu krova pne-
umatiéni obrué (3).

3. Obru¢ koji se moZe skidati, po zah-
tevu 2, naznacen time, Sto se isti sastoji iz
pojedinih medjusobno zglobno vezanih de-
lova (8).

4. Obru¢ koji se moze skidati, po zah-
tevu 1 do 3, naznacen time. Sto zglobnost
obru¢a po nanosenju na pneumati¢ni obrug
potpuno ili delimiéno iSCezava, ili, Sta se
delovi (8) venca mogu medjusobno kretati
samo u oblasti dozvoljenog deformisanja
nosivog pneumati¢nog obruca (3).

5. Obrué koji se moZe skidati po zahs
tevu 1 do 4, naznaCen time $to je zglob-
nost obru¢a odgovarajué¢im konstruktivnim
merama uzajamno tako ograni¢ena, da po
prekoralenju izvesnog uzajamnog ugla ize
vijanja nastupa krutost obruda (5, 6, 7, 8).



6) Obru¢ po zahtevu 1—5, naznalen
time, Sto kruti ili zglobni obruc zahvata u,
u profilu pneumatidnog obruéa (3), pred-
vidjeni Zleb, odnosno Zlebove, pomotu od-
govarajuéi izvedenog vodiljnog dela (3)
odnosno vodiljnih delova,

7. Obru¢ po zahtevu 6, naznaCen time
§to obru¢, koji se pruza u Zlebu profila
pneumati¢nog obruca, biva ograni¢en u
svojoj zglobljivosti odnosno pomerljivosti
njegovih delova medjusobno, pomoéu Zi-
¢anog uzeta (9) koje zahvata u Zljeb i koje
ih obuhvata, pri ¢emu ovo Zi¢ano uZe do-

bija radijalni pritisak koji se javlja usled
pumpanja pneumati€nog obruéa (3).

8. Oprué&, koji se moZe skidati, po za-
htevu 1—7, naznacen time, Sto su zglobovi
(10) zglobnog obrufa na poznat nacin iz-
vedeni iz gume,

9. Obrué, koji se moZe skidati, po za-
htevu 1 do 8, naznacden time, Sto na stvar-
nom tofku pritvrdjeni delovi pomoc¢u osla-
njanja na gazi$ni obru¢ ogranicuju ili spre-
¢avaju prekoracenje maksimalno dozvolje-
nih deformacija pneumati¢nog obruca (3).
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