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Povzetek | V zadnjem ¢asu mnoge tuje prometnovarnostne analize kazejo na
pletanja na kroznem vozi§éu oziroma menjave prometnih pasov, ki so nujno potrebne
za uporabo vseh kroznih prometnih pasov, s ¢imer se doseze najvecja kapaciteta

S stalis¢a prometne varnosti so predvsem problemati¢ne konflikine tocke krizanja, pri
katerih so posledice prometnih nesre¢ najvecje. Prav tako je rekonstrukcija obstojecega

Summury | Recently, many of the foreign traffic-safety analyses have pointed out
the low level of traffic safety in the multi-lane roundabouts. Weaving in the circulatory
carriageway or changes of traffic lanes have been particularly at issue, however, they
are essential for the exploitation of all circulatory traffic lanes, whereby the maximum
capacity of the multi-lane roundabout can be achieved. The problem of low traffic safety
in the multi-lane roundabourts is solved in various ways in different countries — however,
the solution, whereby the number of conflict points is diminished had proven to be the
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most successful. The roundabout with the spiral course of the circulatory carriageway
(or the turbo roundabout) is a type of roundabouts, which significantly diminishes the
number of conflict points. However, the turbo roundabout also has its deficiencies. From
traffic safety point of view, the turbo roundabout has conflict crossing points, where
the consequences of traffic accidents are the worst. In addition, the reconstruction of
existing two-lane roundabout fo the furbo roundabout is financially demanding - we
need larger construction works fo be done (demolition / displacement of the existing
road curbs, franspose dividing islands and public lightning etc.). In this paper, we
introduce a new type of roundabouts, the roundabout with “depressed” lanes for the
right turning or so-called “the flower-roundabout.” Financially speaking, the main
advantage of the new type of the roundabout is ifs possibility to be implemented within the
dimensions of the already existing “normal” two-lane roundabout. From the fraffic-safety
point of view, the main advantage of the new type of roundabout is that it has no crossing

conflict points.

1-UVOD

V zadnjem Easu mnoge fuje prometnovarnost-
ne analize kaZejo na nizko raven prometne
in slabe izkuSnje z njimi (Hansen, 2006),
enako pa velja tudi za Slovenijo. Zaradi tega
v mnogih drzavah i8¢ejo reSitve, s katerimi bi
izboljSali raven prometne varnosti v obstojecih
fuijn, 2003), (Mauro, 2010)).

Razliéne drzave reSujejo ta problem na
razliéne nacine, ki pa jih lahko uvrstimo v &tiri
skupine ukrepov. Vijo raven prometne var-

lahko doseZzemo z:

*zmanjSanjem $tfevila voznih pasov na
kroznem voziS¢u (slaba reSitev, ker povzroCi
zmanjSanje prepustne sposobnosti),

* zmanjSanjem Stevila voznih pasov na uvo-
reSitev, ker povzro€i zmanjSanje prepustne
sposobnosti),

Cimer se podaljSajo razpoloZljive dolZine za
prepletanje (finanéno slaba resitev),

za to je ve€, med njimi pa so po mnenju
avforjev ¢lanka najpomembnejsi:
- v Sloveniji smo v preteklosti delali pre-
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e zmanjSanjem Stevila konflikinih to¢k (do-
ber kompromis med finanéno zahtevnost-
jo na eni strani in povecanjem prepustne
sposobnosti in ravni prometne varnosti na
drugi).

V' zadnjem &asu vse ve¢ drzav reSuje prob-
lem nizke ravni prometne varnosti obi¢ajnih
zadnjega, prej navedenega nadina - z
zmanjSanjem Stevila konflikinih fock. Eden od
nacinov zmanjSanja Stevila konflikinih fock je

tuijn, 2001), (Fortuijn, 2009)).

S0 »skregana« z zakonskim dolo¢ilom o ob-
vezni uporabi notranjega kroznega voznega
pasu v primeru, da voznik ne zapusca
izvozu, ter z dolzinami, ki jih potrebuje
povprecen voznik za menjavo voznega pasu
v kroznem voziS€u,
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Slika 3 » Konfliktne tocke v Stirikrakem

- nizka raven slovenske prometne Kkulture
povzro¢a neatrakfivnost uporabe notranje-
ga kroznega voznega pasu za voznike
zaBetnike in starejSe osebe, saj imajo fi
tezave pri uvazanju in izvaZanju iz kroznega
java voznega pasu v kroZznem voziS¢u.

V tem frenutku imamo v Sloveniji Sest

je ves €as podvrzenih opazovanju in anali-
ziranju, saj so v fem frenutku praktiéno Sele
na zadetku delovanja in $e ne moremo z
gotovostjo trditi, da se bodo obnesla enako
dobro, kot so se na Nizozemskem. Namre¢
neizpodbitno dejstvo je, da so prvi primeri
najprej v Sloveniji in Sele potem v Nemdiji in
na Madzarskem. Na Poliskem so Sele pred
(z montaznimi robniki), vendar z njegovim
u€inkom niso zadovoljni. Tudi v ZDA so do njih
Se zelo zadrZani, zato v njihovih najnovejSih
672, 2010) umirjajo projektante in sugerirajo
¢akanje na ve¢ izkusen; iz Evrope.

»FLOWER ROUNDABOUT«
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Slika 4 « Konflikine tocke krizanja na uvozu na notranji kroZni vozni pas z notranjega uvoznega

pasu

Na osnovi opazovanj dogajanj (ob&asna vi-
deosnemanja: potekanje prometa, konflikine
situacije) in analiz (podatkov o skritih meritvah
hitrosti, podatkov o prometnih nesre¢ah, ki jih
posredujeta dve policijski upravi, podatkov o
mnenjih uporabnikov ...) lahko ugotovimo, da
pricakovanja glede njihove prepustnosti
(Tollazzi, 2006), Se bolj pa glede visoke ravni
njihnove prometne varnosti. Na fem mestu je
freba poudarifi, da so prometne nesreée v
in ne pravilo ter da so posledice feh nesre¢
praviloma le materialna $koda.

Ne glede na prej navedeno pa je freba pou-
alna resitev, da ne reSuje vseh problemov,
da njegova izvedba ni vedno upraviéena in
pomanikljivosti.

Stirikrako turbokrozno krizise s Sfiripasovno
cesto na glavni prometni smeri fer dvopa-
sovnimi uvozi in enopasovnimi izvozi na stran-
ski prometni smeri ima Sest konflikinih tock
prikljuevanija, stiri konflikine toCke odcepljanja
(Kenjié, 2008), za razliko od obi¢ajnega dvo-

toCk prepletanja, ima pa Stiri konflikine focke

3« KROZNO KRIZISGE S PRITISNJENIMI PASOVI ZA DESNO ZAVIJANJE

3.1 Osnovne lastnosti
Postavlja se vprasanje, ali je mogo&e kombini-
rafi pozitivne lastnosti razliénih tipov kroznih

kriziSC in hkrati eliminirati njihove negativne
lastnosti oziroma:
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Ali je mogoce eliminirati konflikine focke krizanja
in preplefanja v obstoje¢em obi¢ajnem dvopa-
viSjo raven promefne varnosti ob nezmanjsani
prepustni sposobnosti kroZznega krizis¢a?

krizanja, kar je najvecja pomanjkljivost fega tipa

pripeljejo na notraniji krozni vozni pas (slika 4).
Dejstvo je, da voznik v obeh primerih pri tem
promefnem manevru prec¢ka zelo mo¢an pro-
metni fok in se prikljuéuje na drugi, priblizno
enako mocéan prometni fok, kar pri vozniku
povzroGa obcutek nevarnosti. Zato vozniki
samo v primeru, ko so druga vozila zelo
oddaljena.

Tako je mogoCe ugotoviti, da imajo konf-
vedji negativen vpliv na propustnost, kot je
bilo pri€akovano na zagetku procesa njihove
uvedbe.

Ne glede na vse prej navedene dobre sloven-

postavlja vprasanje:

Kaj narediti z obstojecimi, manj varnimi

obi¢ajnimi veépasovnimi KriZis¢i?

lluzorno je namre¢ pricakovati, da bi jih lahko
(predvsem zaradi finanénih razlogov) vse

pasovi za desno zavijanje. Da bi se izognili vsa-
kokratnemu navajanju dolgega naziva, smo

minja na obliko cveta, fer glede na dejstvo, da
bo promoviran tudi v tuji literaturi, poimenovali
»flower roundaboutx.



NOV TIP KROZNEGA KRIZISCA: KROZNO KRIZISCE S PRITISNJENIMI PASOVI ZA DESNE ZAVIJALCE - « Tomaz Tollazzi, Marko Renéelj, Goran Jovanovié, Saso Turnsek
»FLOWER ROUNDABOUT«

1. korak 2. korak

3. korak

metni pasovi na kroznem voziS¢u (Tollazzi,
2010, q, b).

Njegova naslednja lastnost je, da imajo vsi
desni zavijalci svoj lo¢eni pas (slika 5). To
povzro€a, da notraniji krozni vozni pas uporab-
(180°) ali zavijajo za tri Cetrtine kroga (270°)
oziroma polkrozno obraéajo (360°).

S fiziénim loGevanjem desnih zavijalcev do-

niti konflikinih tock prepletanja. Imamo le Stiri
konflikine toCke prikljuCevanja in tiri odceplja-
nja. Konflikine toCke prepletanja se s kroznega
vozi§€a (v krivini) prenesejo na odsek ceste
kar je prometno varnejSa resitev.

Naslednja pozitivna lastnost tega fipa kroz-
se vozilo na uvozu v krozis¢e pomofoma raz-
vrsti na notraniji krozni prometni pas, $e vedno
obsfaja moznost, da na prvem naslednjem

pritisnjenimi pasovi za desne zavijalce je, da
je izvedljivo v gabaritih obstojeéega, Ze izvede-
nega, obiCajnega dvopasovnega kroZnega
v fem primeru ni pofrebe po prestavijanju
zunanjih robnikov, rudenju lo€ilnih otokov,
prestavijanju javne razsvetljave ... niti po od-
kupu dodatnega zemljis€a. V primeru rekon-
strukcije obiGajnega dvopasovnega kroznega
za desno zavijanje lega vseh robnikov zuna-
njega premera, lo€ilnih ofokov in uvozov osto-
ne nespremenjenda.

vvvvv

s pritisnjenimi pasovi za desne
zavijalce v mejah izvedenega obicajnega

s pritisnjenimi pasovi za desne zavijalce je
treba zgraditi le Se en krozni vozni pas profi
srediSCu kroznega kriziS¢a in podaljSati loCilne
otoke proti sredinskem otoku (Tollazzi, 2010b).
Rekonstrukcija se izvede v §tirih korakih (slika

6):
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2. korak: podaljSajo se konstrukcijske Crte
uvozov in izvozov;

3. korak: podaljSajo se lo€ilni otoki za Sirino
enega kroZznega voznega pasu proti sre-

4. korak: druge povrSine, ki ostanejo po re-
konstrukciji, se preuredi v zelene povrSine.

Taka konstrukcija je izvedljiva na Stiripasovnih
kot tudi dvopasovnih cestah. V primeru, da se
izvede na dvopasovni cesti, je pred kroznim
dolZine. Dobljen novi sredinski otok mora
seveda imeti polmer, ki je ve€ji od zahteva-
nega minimalnega polmera.

3.3 Primerjava prepustne sposobnosti
»flower«, obiajnega dvopasovnega

vvvvv

na mariborski zahodni obvoznici.

Izra€un je izveden z uporabo mikrosimulacij-
skega paketa PTV VISSIM (slika 7).

V analizi so vrednoteni zastoji in dolZine kolon
za §tiri razliéne variante prometnih obremeni-
tev, na osnovi kaferih je izvedena primerjava
zgoraj navedenih kapacitetnin parametrov. Ker
iz variantnih resitev ni bilo mogocée ugofovii
uvedeni $e frije scenariji glede na delez vozil,
ki zavijajo v desno na glavni prometni smeri
(40 %, 60 % in 80 %), obremenitve (levo in
naravnost) so bile enako razporejene (na
primer v scenariju 40 % fo pomeni, da imamo
30 % levih zavijalcev in 30 % vozil, ki vozijo
naravnost). Stranske prometne smeri so bile
obremenjene s 75, 100, 125 in 150 vozili v
koni¢ni uri (Tollozzi, 2006).

Rezultati mikrosimulacije kazejo, da pri majh-
nih prometnih obremenitvah ni bistvene raz-
like med »flower, obiCajnim dvopasovnim
kolon so priblizno enaki.

Pri vegjih prometnih obremenitvah (varianti
1250 in 1500) razlike v prid »flower« kroznega
zavijalcev od skupne koli¢ine vozil na glavni
prometni smeri (slike 8, 9 in 10). Zastoji v
scenariju 80 % in varianti 1250 so v »flo-
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zavijanje, izdelana s PTV VISSIM 5.20
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Slika 10 « Scenarij z 80 % desnih zavijalcev

-V primeru enakomerno obremenjenih uvo-
zov pri priblizno 25.000 vozilih na dan
(vsota vseh uvozov),

— pri priblizno 1350 vozilih v koni€ni uri na
kroznem voziScu.

za desne zavijalce je — zgolj zaradi zasdite
avtorskih pravic — pafenfirana na Uradu
RS za intelektualno lastnino RS (Tollazzi,
2010b).
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V zadnjem ¢asu mnoge tuje promefnovarnos-
tne analize kazejo na nizko raven prometne
in na slabe izkusnje z njimi. Podobno velja fudi
za Slovenijo. Zaradi navedenega v mnogih
drzavah iSCejo resitve, s katerimi bi izboljSali
raven promefne varnosti v takSnih kroznih

pomanjkljivosti, ni za priakovati, da bi vsa

predvideva mimobezne pasove, prav tako
imamo v Sloveniji Ze izvedena fakSna krozna

temelji na ideji mimobeznih pasov, ki se jih
umesti kot pritisnjene ob zunanji rob enopa-

ko desne zavijalce iz vseh smeri vodimo mimo

mo krozno vozisée. V takSnem primeru se torej
izvedejo vsi Stirje mimobeZzni pasovi. ReSitev je
izvedljiva v gabaritih obstojeCega obi¢ajnega

citetno pa pregori, ko je presezena prepustna
sposobnost enopasovnega kroznega voziséa.
stavljena na International Roundabout Confe-
rence v Carmelu, Indiana, ZDA, maja 2011,
kjer je bilo za to novost veliko zanimanja.
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