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Motor sa unularnjim sagorevanjem i samopaljenjem.

Prijava od 6. marta 1929.

Vazi od 1. septemara 1929.

Pravo prvensitva od 13. septembra 1928. (Cehoslovaéka).

Kod dosad poznatih motora sa unutrag-
njim sagorevanjem i samostalnim palenjem
pali se tedko gorivo ili uvodenjem u vi-
soko sabiven vazduh (Diesel-ov princip) ili
uvodenjem u {ako zvanu usijanu glavu mo-
tora. | u ovom drugom slucaju nailazi teé-
no gorivo na ve¢ sabiven vazduh. Oba ova
nacina rada imaju taj nedostatak, Sto sago-
revanje u slublini nastaje bez dovolinog di-
fundiranja goriva u vazduh, Sto s jedne st-
rane prouzrokuje naknadno gorenje, a s
druge mali termicki slepen dejsiva mo-
lora.

Cilj ovog pronalaska je uklanjanje tih ne-
dostataka i sasloji se u glavnom u tome,
3lo se tok sagorevanja rastavlja u dve fa-
ze i to: u prelvaranje goriva u paru, koje
se vr&i u prvoj polovini kompresionog ho-
da klipa, iu sugorevanje koje se zatim vrsi
tako, da se gorivne pare, koje su polpuno
difundizalne u vazduh, same pale usled po-
visene temperalure, koja nastaje sabivanjem
(kompresijom).

Prakticno se ovaj nacin rada izvodi time
Slo se gorivo kod napred navedenih polo-
zaja klipa ubrizgava na jedan zid kompre-
sionog proslora (stublinine glave), koji se
zid odrzava samo na lemperaluri isparava-
nja goriva. To se moze poslici na taj na-
¢in, da se npr. dno slublinine glave upot-
rebljava kao udarna ograda i ograda za
isparivanje goriva koje se ubrizgava, a os-
tali zidovi kompresionog prostora hlade se
na poznali nacin. Tinie se poslize, da se

udarna povrSina prakti¢no odr3ava na tem-
peraluri, koja izaziva samo isparivanje go-
riva, posto dejstvo hladenja udarne povrsi-
ne, koje dolaze od hladenih zidova kom-
presionog prostora, sprecava irajno zagre-
vanje udarne ograde na temperaturu, koja
odgovara krajnjoj kompresiji.

Radi toga proizlazi, da motor prema o-
vom pronalasku poslize samostalno palenje
sa znalno manjim kompresionim pritiskom,
posto se ovde ne radi vie o palenju te¢-
nog goriva, nego o palenju mesavine goriv-
ne pare i vazduha.

Prema vrsti goriva odgovarajuci se izbi-
ra dejstvo hladenja ograde za ubrizgivanje
odn. za isparivanje, koje dejstvo izazivaju
oslali zidovi kompresionog proslora, Slo
se postize npr. podesnim oblikovanjem te
ograde, a isto tako se odgovorajuce izbira
krajni kompresioni prilisak.

Puslanje motora urad vr§i se na obican
nacin pomocu vestatkog palenja, koje se
posle iskljucuje.

Patenini zahtevi:

1. Motor sa unutradnjim sagorevanjem i
samopalenjem, naznacen lime, Slo se tec-
no gorivo, koje se ubrizgava u stublinu kod
spolinjeg mrivoga poloZaja klipa, odn. na
prvoj polovini kiipovog kompresionog hoda
najpre prefvara u paru pa se zalim meSa-
vina gorivne pare i vazduha zapaii sama
pri temperaturi, koja se postize kompresi-
jom koja zatim sledi.

Din. 5.



2. Molor sa unulra$njim sagorevanjem,
prema zahtevu 1, naznacen time, 8to se is-
paravanje goriva, koje je ubrizgano u sltub-
linu, vr8i udaraniem tog goriva na jednu
ogradu odn. ogradu za isparavanje, u kom-
presionom prostoru, a na koju ogradu uti-

¢e hladenje, koje je predvideno za oslale
zidove kompresionog prostora, i to utice
sprovodenjem u tolikoj meri da se udarna
ograda lrajno odriava na temperaturi is-
parivanja doli¢nog goriva.



