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1. ¢len se glasi: DZJS na MadZarskem je
samostojna organizacija, ki zastopa narodno-
stne ustavne pravice in interese Srbov, Hr-
vatov in Slovencev na MadZarskem.

2. élen: Osnovni cilj Zveze je, da s pomoéjo
organizacijske dejavnosti na polititnem in
kulturnem podroéju oziroma z vzgojiteljskim
delom spodbuja drZavljane jugoslovanskih
narodnosti za sodelovanje v izgradnji socia-
lizma, poleg tega pa jim daje pomoé v upo-
rabljanju ter u¢enju njihovega materinskega
jezika ter jim pomaga pri ohranitvi in nego-
vanju njihove kulture.

3. ¢élen: Zveza na temelju politike MadZar-
ske socialistitne delavske partije v okviru
Patriotiéne narodne fronte sodeluje z drugi-
mi druzbenimi in drZavnimi organi.

4, ¢len: Zveza daje svoj tednik in vse svoje
druge izdaje na razpolago za realizacijo na-
log in ciljev, ki so dolodeni v statutu.

Najvigja organizacija Zveze je Kongres, ki
se sestaja vsako leto. Kongres izvoli general-
nega sekretarja, predsednika (stalno je v Bu-
dimpesti) in tri podpredsednike (iz vsake na-
rodnostne skupine enega). Na kongresu je
vsaka vaSka organizacija zastopana z enim
delegatom, ki ga izvoli vaSka organizacija,
ki se zbere na predlog vaskega aktivista. Nad
vaskimi organizacijami so Oblastni in Zupa-
nijski organi. Veliko vlogo imajo aktivisti,
ki so v raznih sekcijah, kot sekcija za obve-
8Canje, sekcija za literaturo, za Sport...

Aktivisti dobivajo od Zveze denarno na-
grado.

Glavni sedez Zveze je v Budimpesti, ulica
Szalay 47.

Juznih Slovanov je na MadZarskem pri-
bliZzno:

5000 Srbov,

5000 Slovencev,

95.000 Hrvatov, ki jih po jezikovnih sku-
pinah delimo dalje na Bunjevce, Sokce,
Bosnjace in Racke Hrvate ter zahodne Gra-
dis¢anske Hrvate.2¢
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DOKUMENTI IN ZAPISKI

VOJASKE ZELEZNICE NA SLOVENSKEM
STANE KUMAR

Po Juini Zeleznici Dunaj-Trst je Ze devet
let tekel promet, ko so se okoli leta 1866 bili
hudi boji v Italiji, zlasti severni. Dotlej je
veljala Zelezniska pot do Verone za odprto.
Po tem spopadu pa ni bilo ustrezne poti do
fronte, saj je peljala proga v Benetke iz
Udin preko Cesarse in ne ob morju iz Trsta
kot danes. Tudi preko Brenerja so le delno
zgradili Zeleznico in so si morali pomagati z
vozovi s konjsko in volovsko vprego. Avstrij-
ci so morali po nadih tleh voziti frontne vlake
s severa tez Maribor (prvi vlak 1846), Dra-
vograd, Celovec in Beljak (otvoritev 1863) in

dalje po cesti do Furlanije. Podatkov iz tega
razdobja ni veliko, vendar je zabelezeno, da
so v obe smeri prevozili vsak dan po nalem
ozemlju 25 do 80 vlakov. Na fronto so spra-
vili nad pol milijona vojakov, in desetino
toliko konj. V dunajskih arhivih nismo uspeli
za zdaj najti zabelezke o razSiritvi tirnin
naprav pri nas med vojno na Italijanskem.
Zanimivo poglavje za nas je prva in druga
svetovna vojna, predvsem soSka fronta, ki je
leta 1915 sprozila takoj$njo premestitev go-
rifke kurilnice in delavnice drzavne Zeleznice
na Jesenice in v Beljak ter zgraditev strojnih
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izpostav v Stanjelu, Dutovljah, na Opéinah
in v Podmelcu. Frontno podrogje 1915-17 je
segalo za Zeleznico od Prvadine do Mosta na
Soé¢i (takrat Sv. Lucija-Tolmin). Od Stanjela
navzdol in od Mosta navzgor so vozili le po-
nodi, po moZnosti hitro in z zaprtim pihalni-
kom, da ni bilo isker. Veliki viadukt nad
Idrijeo so Italijani stalno obstreljevali, ven-
dar so kljub poskodbi vozili po njem vso voj-
no in tudi drugo vojno je sreéno prezivel. Le-
ta 1915—16je pod prometnim vodstvom na-
Sega tloveka Verija Svajgarja vsako noé rini-
la vlake mala premikalka kkStB (JZ 150)
med Podmelcem in Lucijo.

Ker je bila Prvadina v frontnem artilerij-
skem ognju, so polozili leta 1916 tirni odcep
od dornberike ¢uvajnice ob poboéju Trstelja
in Fajtovskega hriba proti zahodu. Isto leto
so pri Steskah polozili 2,7 km dolg tir s tremi
mostovi do ajdovske proge pri Batujah. Tudi
tod so vozili le ponoéi, sledovi pa so ponekod
Se danes vidni. Zapiski porotajo o »motorni«
¥eleznici med Postojno in Ajdovsdino in od-
tod preko Crni¢ v Sempas, obe iz leta 1915.
Iz Dutovelj do fronte pri Kostanjevici so to
leto zgradili »bencinsko« progo, dolgo skoraj
22 km, Useki, nasipi in mostovni stebri so 3e
sedaj opazni v Povirju, odcepu od trZaske
magistrale in priklju¢ku v Dutovljah, od
koder je $la preko Krasa v prve bojne érte.
Leta 1917 je stekla ozkotirnica med Kreplja-
mi in Gorjanskim, normalnotirna pa odtod
do Britofa pri Divaéi. Blizu fronte je nastala
leta 1916 cela mreZa ozkih prog, na pr. Voléja
draga—Gradis¢e, Op¢ine—Repentabor, Idrija
—Trebusa, Trbiz—Rabelj (parna vleka) in
pripravili so Ze tri ¢etrtine spodnjega ustroja
med Kobaridom in Volarji. Med Bohinjsko
Bistrico in Zlatorogom (Savica) so Ze v za-
éetku vojne z Italijo leta 1915 potegnili konj-
sko Zeleznico, ki pa ni zadostovala velikim
potrebam fronte. Od Savice preko Komne je
delovala Zi¢nica za ranjence, municijo, grad-
beni material in seveda hrano. Zato so dve
leti kasneje utrdili spodnji ustroj ozkotirnice
in jo elektrificirali. Poleg vozov so imeli na
razpolago deset lokomotiv, kar je zadosto-
valo za 200 ton dnevnega prevoza. Obstaja
turisti¢ni prospekt v nemé&éini iz leta 1917, ki
na zakljuéku teksta vkljuéuje to Zeleznico.
Po prvi vojni so dobesedno raznesli progo z
napeljavo vred, sledovi trase pa so ponekod
ge vidni. Tudi med Skofjo Loko in Hotavlja-
mi so leta 1917 zacasno odprli ozkotirnico s
konjsko vleko, ki naj bi oskrbovala soSko
fronto, ta pa se je medtem premaknila na Pi-
avo.

Proga Cedad—Kobarid — gradnja postaje Stupica (1915)

Pozornosti vredna je tudi Zeleznica iz Lo-
gatca proti Godovicu, ki so jo zadeli graditi
ruski ujetniki leta 1915. Dve leti kasneje so
jo modernizirali v normalnotirno druge vrste
in so po njej do HotedrSice Ze vozili delovni
vlaki (pri¢evanje I. Mohoric¢a). Hiteli so gra-
diti proti Crnemu vrhu, vendar je prodor
fronte pri Kobaridu delo popolnoma ustavil.
Tu naj bi nastal vedji prometni vozel Zelez-
nice, cest in Ziénic preko Zadloga do Poncale
(nad Lokvami) in do Idrije. Vsega bi bilo
53km prog. Od Grahovega in Podmelca v
Baski grapi preko Poncale na Ajdovséino je
7e obratovala teZka Zi¢nica, prav tako kot iz
Kranjske gore v Trento in obsosko fronto.
Zi¢nice so delovale tudi s Crnega vrha na
Col, Predmejo, in iz Cepovanske doline na
Banjs¢ico. Vse zi¢nice so vodile preko tezko
dostopnih krajev in se prikljudevale na Ze-
leznidke in cestne zveze.

Na Opé¢inah nad Trstom so spojili s tirom
drZavni kolodvor bohinjske Zeleznice s po-
stajo magistralne proge privatne Juine Ze-
leznice in na njej dodali nekaj tirov in jih
tudi podaljsali. Na postajah Branik (Rihen-
berk), Batuje in Prosek so vgradili e 15000 m
novih tirov. Samo sezanski postaji so dodali
1600 m tirov. Takoj spocetka so v Vol&ji dra-
gi postavili municijski tir, vendar so to posta-
jo granate razkopale. Med Trbizem in Mo-
stom na Soé&i (Sv. Lucija) so dogradili po raz-
nih postajah kar 45km tirov in samo Vv
Kranjski gori celotne tri prevozne tire zaradi
ceste preko Vrsida. Tudi jeseniska kurilnica
je dobila prizidek in nekaj tirov. Opravljala
je potrebe bivie goriske in dajala stalno po-
mo¢ koroski, trbiski in ljubljanski progi.

V Dravljah so ruski ujetniki postavili ob-
Siren kolodvor dvanajstih tirov, kjer je bila
deponija odstavljenih lokomotiv in vagonov,
poleg tega pa Se vozovno delavnico, ki je
pogorela leta 1920. Odtod je §la spojna proga
na nasipu preko kamniske proge, v nivoju
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danasnje Titove ceste, kjer je zadel tako ime-
novani vojaski kolodvor in se razprostiral
skoraj do Ple¢nikovih Zal. Z lahkim padcem
se je spudtala pod glavno progo in prisla pri
vojni bolnidnici na nivo dolenjske Zeleznice.
Od tod je bil v ostrem ovinku odcep na ma-
gistralo pri kemiéni tovarni. Tak trikot je bil
Se pred Logatcem z ljubljanske strani in iz
ljubljanskega Tivolija na §iSensko postajo.
Na ljubljanski postaji so razsirili tirno omre-
zje za 1600 m in lahko postavljali stometrske
vlake. Podaljske in dodatne tire so gradili Se
na marsikateri drugi postaji (Zalog, Brezo-
vica, Bitnje, Otote, Tezno, Pragersko, Sir-
nisée pri Ptuju in drugod).

Tudi med drugo vojno je bilo vel spre-
memb na na$ih progah. Med ViZmarjem in
Lazami je stekla obvozna proga, ki je dva-
krat premostila Savo in tekla po takratnem
ozemlju nemskega rajha. Razdirili so tirno
mreZ¥o obeh mejnih postaj: St. Vid-ViZmarje

Bencinski vlak (1916)

in Laze. Tu so celo sezidali osnove za bodoco
kurilnico. Iz postajalis¢a Dobova je zrasla
obmejna postaja med rajhom in tako imeno-
vano nezavisno Hrvagko. Poleg lope za opre-
mo strojev so polozili tudi triangel tirov za
obracanje lokomotiv. Tudi Jesenice so dobile
dvotirno lopo za lokomotive, Bohinjska Bi-
strica pa zidano zakloniSée za eno lokomo-
tivo, saj je ta postaja e vedno veljala za
obmejno. Zgrajen je bil drugi tir med Zida-
nim mostom in Dobovo oziroma Zagrebom.
Ker je bil proti koncu vojne ponovno porusen
borovnigki viadukt, so okoli njega zgradili
obvoznico z ostrimi loki, strmimi vzponi in
padci, ki je sluzila do 21. decembra 1947, ko
je stekla danas$nja proga po dolini z novo
borovnisko postajo.

V delez novih Zeleznic na slovenskem oze-
mlju spada tudi ozkotirna proga iz Cedada do
Suzida (25 km), ki jo je zgradila italijanska
armada med prvo vojno in jo po letu 1918

Frontni vlak med Beljakom
in Podros¢ico (1916)
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Jesenice (1918)

podaljdala do Kobarida. Na njej je tekel to-
vorni in potnifki promet do leta 1932, ko so
jo 1. avgusta ukinili zaradi konkurenénosti
modernizirane ceste Cedad-Kobarid. Proga je
bila dolga 28km in je voinja med obema
krajema trajala uro in 40 minut, ker so lo-
komotive prenesle le 25 km/h hitrosti.

Zeleznice na slovenskem ozemlju so v dveh
vojnah dozivele marsikatere spremembe, ki
jih e danes ni modi zbrati in opisati. Nasta-
jale so gozdne, rudniske, gradbinske proge,
tiri v gramoznice in deponije za ugaske, v
taboris¢a, lazarete in vojna skladiSéa. Po-
nekod so vojne gradnje 3e danes v rabi kot
na primer v Lazah, Sentvidu, Kidri¢evem,
Crnuéah in v Dobovi.

Vsaka vojna pogojuje visoke postavke
gradbene dejavnosti. Dosti postaj je dobilo
poleg bliznjega okolisa ali v njem vrsto po-
mo#nih stavb, predvsem barak; postavljali so

Ozkotirna Zeleznica Bohinj-
ska Bistrica—Savica (elek-
trifikacija 1917)

zasilna postajali$¢a, lope, rampe, skladiSca,
dezinfekcije, prevezovali§¢a, ambulante in
podobno. RazkladaliSéa za topove, kamione,
vozove, Zivino, municijo, proviant in gradbe-
ni material so rasla, kjerkoli je bila mozZnost,
le da je bilo bliZje fronti. Posebno poglavje
je bila demontaZa celotnih prog. Italijani so
v kratkem c¢asu okupacije leta 1918 odnesli
progo Logatec—Hotedrdica, leta 1941 pa Crno-
melj—Vrbovsko. Nemci so odpeljali z Zirov-
skega vrha nad Skofjo Loko ozkotirnico
60 cm. Iz zapisa vidimo, da so ostanki prog,
tunelov, mostov, postajnih poslopij, éuvajnic
itd. prava arheolofka zanimivost za zgodo-
vinarje in ljubitelje Zeleznic. Sem sodijo Ze
tudi naSe opuScene proge z vsem stavbnim
obsegom.
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