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Zjedinjeni.

Predzgodovina polupretekle dobe bo-
iev strojevodij za odpravo krivic in nere-
da na zeleznicah se je vlekla kot rudeta
nit polna neuspehov od prevrata sem. Ne-
uspehoy trdimo radi tega, ker so se siro-
jevodje v Jugoslaviji udejstvovali v razlic-
nih, zalibog politicno pobarvanih strokov-
nih organizacijah, izérpavali tam vse svoje
mo¢i z edinim namenom, pripomo¢i do
¢im hitrejSe konsolidacije naSih mizernih
7elezniskih razmer. Saj smo videli stroje-
vodja igrati odlo¢ilno vodilno vlogo skoro
pri vseh strokovnih organizacijah, povsod
so bili v ospredju strokovnega gibanja in
vendar med seboj popolnoma razkosani.

Saj tudi drugace biti ni moralo, ker
je v strokovnih organizacijah prevladova-
la in igrala odlo¢ilno vlogo politicno
strankarska = orijentacija, katere edini
uspeh je bil pat ta, da so se strojevodje
med seboj sovrazili, vsi pa obenem zatr-
jevali, da delajo za dobrobit svoje kate-
gorije in za boljSo bodoénost svojih dru-
Zin.

Cepile so se modi in ni bilo izgleda,
da se kedaj razmere med strojevodji
zboljSajo, hujskanje in medsebojno so-

vrastvo je Slo gladko svojo pot, ki so ga
netili razni polititni Zonglerji in akrobati,
s sladkimi besedami na ustnih, a s tem-
nimi naklepi v srcih.

7 zalostjo v srcih so se vpraSevali
treznejSi in razsodnejsi, kam dovede stro-
jevodje tak nadin boja, bili so pa v taki
manjiini, da njih pomisleki in nasveti
niso prisli do veljave.

Sele eksperimenti neuspelih stavk na
7eleznicah, vodenih po propagatorjih poli-
titne zagrizenosti in strankarske zaslep-
lienosti in te¥ke Zrtve, ki jih je po teh
neuspehih mogel polagati naZrtvenik rav-
no strojevodski stan, so jim zatele odpi-
rati odi, da tako nme sme in ne more iti
dalje. .

Propagirati se je pritela ideja zdru-
zitve vseh obstojeCih strokovnih organiza-
cij v drzavi v eno enotno armado, tudi pri
tem delu so igrali strojevodje nesebitno,

skoro da glavno vlodo. S tem so si pa na-

kopali Se veje sovrastvo, ker so prisli Se
v vecji konflikt z.voditelji strokovnih or-
ganizacij, katere so vodili enostavno poli-
ticni tajniki, katerim je bila strokovnosi
postranskega pomena, a glavni jim je bil
pa® namen vzdrzati kader strokovno orga-
niziranih volilcev.

Zivljenje je pal Slo mirno svojo pot,
draginja vsaki dan vetja, pravie vsaki
dan manje, zavladalo je pravo brezpravje,
reviéina in glad, zavladal je pa¢ kapitali-
sticni teror, kako tudi ne bi, saj je imel
lahek posel, ¢e je vsak videl v tovarisu
sovraznika, kapitalistitnega hlapca, izda-
jalca proletarskih koristi i. t. d. in med
tem bratomornim bojem se je kapitalizem
ojateval in organiziral skoroda v nepre-
magljivo armado in neopazen.

Vresniceval se je pa¢ pregovor, da
kjer se dva tepeta se tretji smeji in fa
smeh je Sel na Skodo proletarijata in s
tem vred v podvojeni meri tudi na Skodo
strojevodij.

Razotaranje po zadnjih neuspehib je
prislo v prvi in edini vrsti med stroje-
vodji do spoznanja. Propagirati se je pri-
cela ideja kategorijske nepolititne strogo
strokovne organizacije strojevodij, od pre-
cejsnjega Stevila posameznikov med stro-
jevodji.

Zivljenje zmodri ¢loveka, ta prislovi-
ca je mnogo, mnogo pripomogla, da so se
jeli oklepati te ideje skoro vsi strojevodije
v Sloveniji.

Zavrgla se je polititna pripadnost in
strankarska zagrizenost med strojevodii,
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ctresli so se raznih politiénih agitatorjev
in njihovega vpliva, dobre in neomajano
verujot, da je mogofe vstvariti edinost le
med ljudmi enega poklica in jih spraviti
pod en klobuk.

Ustanovilo se je koncno drudtvo stro-
jevadij Jugoslavije, ki je v kratkem svo-
jiem delovanju pokazalo vidne uspehe na
korist do tlej skoro do nazega sletenega
ugleda in pravie oropanega strojevodske-
pa stanu.

Toda priznana organizatoriéna zmoz-
nost in preizkusena mravlji podobna prid-
nost strojevedij ni mirovala; ni se hotela
vet zadevoljevati z malenkostnimi lokal-
nimi uspehi, stremela je visje ¢im visje,
tja kamor po svoji vaznosti in znacaju
edino spada. % |

Lokalni oziri se bili odrinjeni v stran
in nadeli so si nalogo, osvoboditev ugleda
in pravie vseh v drzavi zivetih in delujo-
cih strojevodij.

Tudi tu so zeli oziroma je Zelo dru-
“Stvo strojevodij svoje uspehe in doseglo
v naslovu zapisano Szjedinjenjec.

Razumevanja za skupno stvar so
nasli med bratskimi srbskimi tovarisi,
skoro razotarljivo razumevanje za skupno
stvar. d

Razotarljivo pravimo, in po pravici
saj nismo dan na dan drugega sliSali, kot
zasmehovanje balkansko-srbskih opankar-
jev i. t. d., dokler se nismo na lastne ofi
prepri¢ali o ravno nasprotnem le Zal, —
zelo zal, — tako pozno.

Te osebne vezi, s sodelovanjem pre-
cejinjega Stevila bratov Hrvatov, so rodile
sklep na rednem letnem obénem - zboru
dne 5. avgusta t. 1. v ljubljanskem »Mest-
nem domus, da se spremenjena pravila
drustva dajo v potrditev Sele po kongresu
strojevodij, ki se ima vrSiti dne 20., 21.
in 22. septembra v Beogradu, na katerem
se bo razpravljalo o eventualni zdruzitvi
7 UdruZenjem maginovodja v Beogradu.

Vriile so se temeljite predpriprave
za ta kongres in dobro oboroZemim trem
delegatom  dolotenim na - obtnem
zberu, se je pridruZilo Se pet tovarisev,
ki €0 se iz golega zanimanja in odkrito-
srene Zelje po napredku odlotili na lastne
strofke potovati v dragi Beograd.

Uspehi niso izostali.

Wy
%e

Veesplono dobro razpoloZenje in
zaupanje brez pomembnih
predsedkov na kongresu je rodilo usfano-
vitev »8{rutnega udruZenja strojevodij
kralievine Srhov, Hrvatov in Sloveneev v
Beogradu z Oblastnimi upravami s sede-
7em v Ljubljani, Zagrebu, Subotici in Sa-
rajevu, od katerih vsaka obdrzi popolno
svejo  finantno in administrativno  samo-
uprave (avtonomijo).

medsebojno

Zrtvovali smo samo naslov svojega
dosedanjega »Drustva strojevodij Jugosla-
vije« in postali »Oblasna upravac Strué-
nega Udruzenja strojevodij kraljevine
Srbov, Hrvatov in Slovencev v Beogradu.
Mala, skoro brezpomiembna Zrtev je dokaz,
da so nasli delegati res vsestransko razu-
mevanje in smeli bi Zrtvovati mnogo vet,
vzprico zgodovinskega dogodljaja, da se je
ujedinil in zdruzil strojevodski stan cele
kraljevine v eno enotno armado, ki bo
tuvala i bdela nad pridobljenimi pravica-
mi, liki sokolici nad svojimi mladi¢i in
kontnoveljavno izbojevala tudi vse one
socijalne kulturne in materijelne ugod-
nosti. po katerem strojevodski stan cele
Evrope stremi in se ze desetletja bojuje.

Dobro in enotno organiziran, s pravi-
cami, kulturnim metem in socijalnimi
ugodnostmi oborozen strojevodski stan bo
delal gotovo cast nasi drzavi na znotraj in
na zunaj in kazal svojemu narastaju s
pcnosom na pot, po kateri naj hodi, da bo
‘obdr#al sadove, priborjene po 4 letnem
brezpraviu revolucijonarne povojne dobe.

Pozdravljen zgodovinski dan, ki si
.zdruzil doesle] raztresene ude vseh stroje-
vodij kraljevine v eno glavo, eno misel,
eno hotenje, korakati s pelno paro v bo-
doénost!

Doba pravic in Krivic.

Vidovdanska ustava predpisuje ena-
kopravnost in pravico vsem drZavljanom
cnako, enakost pred zakonom je zajamce-
na in tuvarji drzave imajo edino dolZnost
&Cititi brezpravne pred —mocnejSimi. Ta
dolocila v ustavi ne govore samo 0 posd-
meznikih, marve¢ tudi o skupinah, zavo-
dih in podjetjih. V praksi se pa pravica
izvaja povsem drugate kot jo beremo v
ustavi in v razliénih sluzbenih predpisih,
ki morajo biti v skladu z ustavnimi dolo-
cili. .

Hotem enkrat govoriti o kaznih, ki
jih je diktiralo bivie ravnateljstvo juzne
7eleznice v Ljubljani, in posamezni pod-
rejeni Sefi tega ravnateljstva.

Neki strojevodja je bil kaznovan s tem,
da mora voziti kot kurjat, le zato, ker
baje ni stal v postaji na stroju v casu, ko
je prihajal nek vlak v postajo, kot je
predpisano.

Vse prav, e se kaznuje prestopke
krenja sluzbenih predpisov s primerni-
mi olobami, ako sel krSitelju dokaze. kaz-
njivo dejanje. Ne' moremo se pa strinjati,
da se kaznuje za take prestopke z dode-
litvijo kurjadki sluzbi. Se manje se pa
moramo strinjati in moramo najogorineje
ugovarjati, da'’se kaznuje strojevodja za

prestopek, s kurjaSko dodelitvijo
predno mu je bila krivda dokazana.

To disi po absolutizmu in brezpravju,
ki mu ga ni para. Najlepse pa Se pride!
Omenjeni strojevodja je napravil ugovor
proti kazni in krivdi, ne dobi pa niti_ od-
govora, kot to predpisujejo sluzbena dolo-
¢ila, marvie¢ vozi Ze cetrti mesee za kur-
jata, brez dokazane krivde. Ce je ta po-
stopek v skladu z Vidovdansko ustavo ali
ne, o tem birokrati niti ne mislijo. Zaho-
telo se jim je kaznovati in basta. Drustvo '
je napravilo cb-sebi umevno vlogo v tej
zadevi na bivSe ravnateljstvo, a Se danes
ni dobilo odgovora. S ponovno vlogo se je
obrnilo drustvo v tej zadevi na novo dr-
zavno upravo juzne Zeleznice. Dobilo pa
je vlogo vrnjeno s sledefim  spremnim
obvestilom:

preje,

Centralna uprava drustva strojevodij
v Ljubljani. '
Prilozeno vratamo Vas z dne 22, 9,
23, §t. 85 na drzavno upravo juzne zelez-

- nmice v Ljubljani naslovljen opis s pripom-

bo, da se ne more vrsiti uradno poslova-
nje, dokler se po zakonu ne poloZi za-
dostno taksa. Dostaviti po slugi!

Brez podpisa.

Pripominjamo ob enem, da smo do-
bili vrnjene tudi vloge st. 59., 41. in 42. z
enakim spremnim pismom, ker smo inter-
venirali proti krivdi in kazni Se za druge .
nase Clane.

Spominjamc se in klicemo v spomin
tudi merodajnim ; faktorjem _pri drZavni
upravi oni pompozni oklie, ki je bil
plakatiran po ljubljanskih ulicah ob pri-
liki podrzavljenja juZne Zeleznice, v kate-
rem se osobju naznanja, da ostanejo pr.
vice osobja pod novo upravo neokrnjene

Da niso ostale neckrnjene, nam tol -
maci gorenji sluéaj.

Sicer pa vidimo pri- drzavni upravi
juz. Zel. neko ne¢edno posnemanje mogot
cev na Zagrebski direkeiji, mogoce tud
brez vedosti najvidjega Sefa uprave in te
primerjamo ti dve upravi, ministrstvu sa-
obrataja v Beogradu, pridemo do zakljué-
ka, da se deli enakopravnest osobju s
takso in brez taks, le s to razliko, da je
enakopravnost brez takse hvala bogu za-
enkrat bolj tofna in hitra, menda zato,
ker lezi.daleko od Zagreba in Ljubljane.

.Kar ni hvale vredno, bomo bi¢ali. —

Ne bomo pa pustili teptanje pravie nike-
mur. Poskrbeli smo, da pride nos!

Tovarisi,
razsirjajte nas.list!
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Porotilo o obénem Zzhoru DruSton strojevodi] Kraljevine SHS v Ljubljuni.
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Casten veder.

Casten vefer, ki ga je priredilo drustvo
na cast jubileju tov. Doberleta, je vzpel nad
vse pricakovanje dobro.

Okusno okrasena dvorana hotela Tivoli
je bila ob dolo¢eni uri polna vseh sluzbe
prostih tovariSev s svojimi- soprogami. --Med
njimi smo opazili vse predstojnike jubilanta
in zastopstvo kurilnic drz. zel., razvrsceno na
desno in lévo od castnega mesta tov. jubi-
lanta.

V' odsotnosti drustvenega predsednika je
nagovoril v vznesenih ‘besedah ‘jubilanta in
zbrano druzbo podpredsednik tov. Gale, ki
je tudi orisal pomen jubileja strojevodja, ki
je redka prikazen potvojne dobe.

Po trikratnih Slava, Slava, Slava- klicih
ie bila nato izrotena jubilantu krasna diplo-
ma. dastnorocno ‘delo tov. btalmja, strojevod-
ie . Z. Ljubljana.

Za njim je povzel besedo lm-'. Stajer,
prijatelj jubilanta iz otrogjih let in tudi
. eden glavnih “aranZerjev celotne prireditve

poleg tov. Kluna, strojev. juz. zel. V vznesde-
nilr ‘besedah je orisal Zivijenje jubilanta iz
otro¢jih let do danadnje dobe, vpletajo¢ vines
dovtipe, ki  so po pristnosti last le tovarisa
Stajerja.

Na trikratni Zivijo klic je
izrodil 'jubilantu srebrno tobakirko,
njegovih stanovskih kolegov.

Slavljenca  je v imenu. uprave j. Z po-
zdravil njegov nacelnik g. inz. Jurman, ki je
potrjeval priznani sposobnosti in zanesljivosti
jubilanta v sluzbi, Zele¢ mu Se na mnoga
leta: 5

" Begedo je na'to povzel -upravnik: drustva
tov. Rupnik, ki je -v-jedrnatih besedah orisal
redkost jubilejev med strojevodji, Zelet jubi-
lantu, da bi mu usoda naklonila docakati Se
petdéstletnico in uZivati nekoé svojo zaslu-

tovaris' Stajer
kot dar

7eno pokojnino v na  zunaj in  na znotraj
konsolidirani Jugoslaviji in v pristni in krep-
ki jug()t,lomn-d\i valuti.  V imenu ravnatelj-
stva j. % je napil jubilantu g. inZ Sega, ki'je
v *4\0]]11 izvajanjih delil poduk, kako 'naj
vsakdo dela, da bo tudi lahko praznoval 40
letnico sluzbovanja. Jubilant se je nato ginjen
zahvalil, ker ni govornik, kratko a jedrnato
z hvala lepa. Slo je paé iz sreca.

[.jubek nastop in uzitek nam’ je ‘nudila
gdé. Draga Stajerjeva s svojim ~srebrno ¢i-
stim glasom v samospevu in duetu s svojim
tovariSem KramrSicem, kalera je s. pravo
virtuoznostjo spremljala na glasovirju g¢c.
Kristina Stajerjeva. Zelimo si e vec¢ facih
nastopov. i jis

Razotarljiv je bil nastop devojk gdé.. Zo-
re Sluga-in Olge Stajer, ki sta s Cveteroroc-
nim igranjem na glasovirju pokazale preciz-
nost in eleganco v taki meri, da brez dvoma
pridakujemo njun nastop pri kakih vegjih
priveditvah s tezjimi skladbami in da bosta
gotovo ‘odnesli ugodno kritiko strokovnjakov.

Med: posameznimi tofkami je skrbel za
zabavo domaé lasten Sramel, ki je pod vod-
stvom tov. Venediga zadovoljil vse navzoce,
le #al, da je globok oder ubil efekte, ki so
hili mestoma za veliko dvorano komaj slisni.
Tudi ad-hoc sestavljeni pevski oktet- je pod
vodstvom - priznanega pevovodja tov. Pre-
meléa zapel ved krasnih in tezkih pesmi.

Za res pravo razpoloZenje in smeh je
pa skrbel v. rev. g. Vuénik, ki je s svojim
zdravim in pristnim  humorjem  Zel salve
smeha, le Zal, da je bil ¢as, ki mu je bll od-
merjen prekratek.

Po konéanem oficijelnent delu jepricela
prosta zabava in ples, katerega je otvoril ju-
bilant z 10letno gdé. Olgo Stajerjevo.

H koneu naj pripomnimo, da je bila cela
priveditev dostojna in da je bila izvrSevana

izkljuéno iz ¢lanov, ki izhajajo. iz strojevod-
skih druzin.

Vsak je prisel ia racun. Cela
prireditev je nudila velik kulturni in umel
niski uzitek in je pokazala, koliko je napre-
dovalo izobrazevalno delo- med strojevodji.

Samoobsebi umevno gre hvala tudi go
spej Dolnicar, kakor gospodu, ki sta iz ku-
hinje in kleli donasala res dobro in ne pre
drage blago, ler oskrbela tofno postrezhb
tako da je tudi pri tem prisel \ml\ na sVoj

racu.

Zelimo le

SVuj

kmalu zopet kaj sli¢nega.

Spomini.

Seveda je bilo mnogo let pred vojno.
Obitaj je bil tedaj, da smo se sluzbe pro-
sti zbirali dopoldne v kurilnici. Kurjaci
smo imeli opravila pri strojih, a stroje-
vodje so imeli s kljuem in cunjo v roki
za kurilniS8kimi vrati svoj parlament. Tu
so pricakujoC g. nadzornika prerese-
tavali stare in nove dozivljaje, eden je
hvalil svojo lokomotivo, drugi je zabav-
ljal Cez svojega kurjaca itd. V tem zboro-
vanju so docakali staro osebo g. oberin-
spektorja, ki se je pojavila redno vsaki
dan in ob vsakem vremenu okoli 9. ure
dopoldan, ker je opravljal svoj revizijski
pohod po kurilnici in delavnici, bil je ob-
enem tudi najvi$ja instanca za strojni od-
delek v Ljubljani. Ko so temu gospodu
napravili svoj poklon z »hab di ere her
oberinspektor«, so vrgli kljufe in cunje
v omare in hajdi na obicajni firkeljtek in
marjas, solidnejsi so odsli naravnost do-

Vis.
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mov. Jaz kot kandidat, pripravijal sem se
namre¢ za izpit, sem smel milostno z nji-
mi, da sem tudi tam prakticiral pri mar-
jasanju ali kibicanju.

To kvartanje se je nehalo po navadi
sele, ko je zvon bliZnje cerkve jel opozar-
jati, da bi bilo ¢as napolniti Zelodec in mu
dali svoje pravice.

Placam, se poslovim in jo uberem
proti domu k materi, ki je tiste Case skr-
bela za moj telesni blagor. Kosilo je bilo
skromno in hitro pri kraju, trebalo mi je
bilo samo potitka za novo sluzbo. Zavijem
se v posteljo in puSe€ cigareto premislju-
jem, kako bo po izpitu, ako ga sre¢no na-
redim, ali bo kazalo oZeniti se, kako bo v
zakonu itd. Cigareta je bila pri kraju in
zaspanec me objame. Komaj sem dobro
zaspal, Ze se mi v sanjah ponavlja, kar
sem preje premisljeval.

Setal sem se s svojo izvoljenko po
Vecéni poti, trgal sem ji roZice, govoril
sem ji besede polne ljubezni, ona pa mi
ie mehko stiskala roko. Kramljala sva da-
lje, kako bo, ko bodeva moZz in Zena, ka-
ko si bova stanovanje uredila, omenil sem
ji celo otrotji vozitek, nakar je zarudela
v obraz in srameZljivo povesila o¢i. Ome-
nila mi je, kako jo bo strah doma, ko bom
jaz v sluzbi, ter da bo v skrbeh, dokler
se zopet ne vrnem. Med njenim govorom
sem jaz potuhnjeno gledal na okrog, kje
bi bil primeren prostor, da bi jo od lju-
bezni vnet objel in poljubil. Na nekem sa-
motnem ovinku je bilo. Ojunadim se in ji
hotem zaklicati: »dekle, kako te jaz lju-
bime, jo hotem objeti in poljubiti, a v tem
trenutku sliSim glas sveje matere: »Hej,
Zane, ustan, treba je iti v sluzbo; ja, kaj
pa tako blazino objemas?« Ni¢ nisem od-
govoril, namuznil sem se in godrnjal, da
me v najlepSem trenutku zbudi. Zlezel
sem izpod odeje ter se odpravil v sluZbo.

Krogljasta leZis¢a pri
zelezniskih vozovih.

Svedske drzavne Zeleznice so za po-
skusnje uvedle 1. 1913. pri dveh vozovih
Stiriosnikih namesto obi¢ajnih ponvastih
0si5¢ nove krogljaste lezaje. Teza vozila
na osovinski ¢ep je znaSala pribliZzno 4.5
lone, najvecja brzina teh dveh voz, ki sta
~jo vozila, je bila 90 km na uro. Tekom 1
leta je napravil en voz 156.000 km. Do te-
daj osiSte ni pokazalo nikake izpremem-
be, bilo je popolnoma sposobno za daljSo
voznjo. Sele po dveh letih, po 240.000 km
so se pojavili prvi manjSi nedostatki, ven-
dar so se dali brez vecjega postanka voza
izboljsati, L. 1914, se je vpeljalo ta ososca
tudi Se na 22 drugih gibnih podstavkih

in izkusnja je pokazala vrlo veliko Sted-
ljivost in dolgotrajno vporabnost te vrste
osis¢. Tako se je uprava odlotila 1. 1915.,
da se opremi z krogljavimi leZaji tudi za
poskuSnjo neka moderna brzovlacna lo-
komotiva, kjer je znaSal povpre¢ni Cepni
tlak Ze 6.5 km. Seveda so se leZaji z ozi-
rom na konstrukcijo strojnih koles itd. ne-
koliko drugace uredila. — Slede¢ Sved-
skemu zgledu, so 1. 1914. tudi danske Ze-
leznice opremile dve garnituri brzih vla-
kov z omenjenimi osi&ti z prav dobrim
uspehom. '

Izkusnja je pokazala samo to, da se
krogljavi lezaji dajo e boljSe izrabiti, ako
se namesto krogljic vporabi stoZtaste va-
ljaréke. Leta 1918. se je pricelo zadevo
Studirati in je koné¢no izdalo Se nove tipe
taljastega osiSca. Namesto krogljic so v
srednji venec vmesceni valjarcki. Venec
li¢i v zunanjem sferi¢no tako, da ne iz-
pade iz njega, e se valjarcki ne odstrani-
jo, pat pa ima popolnoma prosto gibanje
po vencu. Valjarckov sta dve vrsti — ob-
lika jim je sodovna. Na notranji prstan se
naslanjajo. — Po poizkusih se je izkazalo,
da so 10krat trpeZnejSa valjasta nego
krogljava osis¢a. L. 1921. se je nato opre-
mila ena brzovlakova garnitura z temi le-
7aji in do danes Se niso bila potrebna ni-
kaka popravila, Cetudi znaSa povpretna
pot posameznega osiSéa Ze nad 200.000
kilometrov pri brzini do 90 km na uro.
Tudi na lokomotivah se je ta sistem uve-
ljavil in izpodrinil krogljice. Rezultat
praktiénih poskusov je isti kot pri vozovih.

Amerika je bila prva po nordijskih
drZavah, ki je izkoristila ta jzum. L. 1921.
je opremila 12 vozov s predpisanimi le-
zaji, ki vozijo z brzino 113 km na uro in
dnevno nad 600 km. Uspeh je dosedaj iz-
vrstno zadovoljiv. Tudi Anglija, avstralske
7eleznice in CeSkoslovenske drZ. Zelezni-
ce so pricele z manjSimi poizkusi.

Zanimivo je, kako so se ta osiS¢a ob-
nesla s posebnim ozirom na vporabo pre-
moga. Znano je, da ¢&m manjSe je trenje
osist, tem manjii je tudi odpor vlaka in
tem manj potrebuje lokomotiva vletne si-
le odnosno energije. Manj energije zahte-
va tudi manj premoga. Na progi Stock-

holm—M#3lby je znaSala dolZina prepoto-

vane proge 243 kilometrov. Pri tem se je
nadzirala vporaba premoga dveh vlakov;
eden je obstojal iz 8 Stiriosnih vozov in
lokomotive z tornimi (navadnimi) leZaji,
drugi iz 8 Stiriosnikov in lokomotive s
krogljavimi leZaji. Pri desetorici poskusov
se je izkazala pristednja 10 odstotkov pre-
moga in 80 odstotkov mazilnega olja. —
Kot drugi dokaz velike vporabljivosti no-
ve vrste tecajev naj sluZi Se poizkusni re-
zultat na progi Gellivare—Lulea v dolZini

za] prazne vozove in sicer s 392 krugljavi-
mi tecaji. Proti navadnim tecajem se jo do-
200 km. Vlak je imel tja grede polne, na-
seglo na premogu 30 odstotkov prihranka.

Mehani¢no-tehnolosko
'obdelovanje kovin.

Ako kovino vlecemo skozi odprtine,
nekoliko manjSe od premera kovine same,
se pojavlja proti sili, ki hote povleti snov
skozi odprtine, odpor. Ce sila ta odpor
premaga, gre samo toliko kovine in v isti
obliki skozi odprtino, kakorsna je oblika.
Obliko damo lahko. poljubno. To delo ime-
nujemo vlecenje. Na ravnokar bistveno
popisani nac¢in vlecemo Zico, cevi itd.

Vieéenje Zice. V to svrho nam sluzi
posebni, takoimenovani Zi¢ni stroj, Cigar
glavni del tvori trdo kaljena jeklena plo-
S¢a — prevleénica, ki ima celo vrsto po-
stopnjema manjsih odprtin. Prevle¢nica
se da nadomestiti z drugo iste velikosti,
toda drugaénih oblik njenih odprtin. Za
navadno Zico vporabljamo prevleénico z
okroglimi luknjami, za oblitno ali fason-
sko Zico prihajajo v vporabo prevlecnice
7 polokroglimi, kvadratnimi, plos¢atimi,
trioglatimi ali pa tudi zvezdnatimi prevlec-
nimi odprtinami. Na strani, kjer kovina
vstopa, so odprtine lijasto razSirjene, da
se omeji zadiranje kovine. Prevle¢nica je
namestena na krepkem nepremakljivem
podstavku in sicer preéno od prevlecne
smeri. — Vletenje se vrii na ta naéin, da
se vtakne v majvedjo odprtino prevlecnice
nekaj debelejSo, na koncu konicasto pali-
co kovine in se jo na drugi strani s pri-
mernim orodjem in primerno silo povlece
skozi odprtino. Pri tem se je palica po-
daljSala in navzela obliko luknje, skozi
katero je pravkar bila prevletena. Nato
se ta proces ponavlja sftopnjema skozi
vedno manjde luknje, dokler palica ne po-
stane zaZeljeno debela, t. j- da se vzdolZe-
vaje, postane vedno tanjSa izpremeni v
zico.,

Zatetkoma se je kajpada vrSilo vlece-
nje na roke s pomotjo vletnih kles¢. Po-
zneje se je uporabljal jermen, ki je bil s
pomoéjo trikotnika spojen s kleS¢ami in
se je-na drugem koncu navijal na navojni
boben. Sedaj se seveda izdeluje Zica samo
s pomotjo strojev, nalas¢ narejenih v ta
namen. En natin je s pomo&jo drsalnih
tle¥¢, drugi pa se imenuje navijalni nain.

Predstavljajmo si parni stroi, Cegar
rotica pomika sem in tja povleenc Kle-
Ste, ki so vmeStene v posebnem okvirju.
Nasproti kle§fam se nahaja prevlecnica,
ki skozi njo tefe Zica. Pri zbliZanju se pre-
vletnici so kleS¢éne Celjusti razpete, kakor
hitro pa vlede rotica kleste k sebi, se Ce-
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ljusti zapro, stisnejo med se zico in jo
krepko potegnejo skozi prevletnico. Vle-
cenje zacne na ta natin, da je najprej zico
z silo pritisne skozi prevle¢njco, se jo pri-
me s kleStami, nakar se spusti celi stroj
v tek in kleste avtomaticno vlefejo Zico,
ki se navija na boben. Ko je cela Zica pre-
vlecena skozi' prvo luknjo prevleénice, se
10 povlete skozi drugo in ponavlja skozi
nadaljne, vedno manje luknje, dokler ni
doseZena zazeljena zitna debelina.

Izdelovanje Zice potom navijanje je
enostaynejSe. Tu se na enem vretenu na-
vita Zica navija na drugo vreteno. Med
obema vretenoma mora Zica skozi plevlec-
nico, kjer se vrsi stanjSevalni proces, Pr-
vo vreteno se vrti na nespojeni osi, drugo
vreteno poganja strojna sila in s tem po-
vzroca vlecenje. Ko se je zica previla iz
prvega na drugo vreteno, se ju zamenja
in proces se pritne skozi manj$o luknjo
prevlecnice znova.

Zelezna Zica se izdeluje iz finega meh-
kega tankega Zeleza; jeklena Zica se vle-
te iz kaljenega mchkega jekla in le red-
ko kdaj iz piskernega jekla.

Do 5 mm debelo Zico se pridobiva po-

tom valjanja, tanjSa pa se izvlece iz valja-
ne zice. Ker pa je posledica vletenja, da
poslane Zica krhka in trda, se jo mora v
posebnih omotih razzariti in se jo nato
pusti, da se zelo poCasi ohladi. S tem se
Zica omehta.

Cevi vlefemo iz zavite plotevine, ki
jo naprej segrejemo do varilne toplote, na
isti nacin kot Zico. Prevleénico tvorijo dve
silni Celjusti, ki so pri vletenju krepko
pritisnjene ena k drugi. V prevleénitno
luknjo vloZimo trn iz gladkega jekla in ga
obrnemo proti oni strani z konico, kjer
cev ostopa, Trn je dolgo nasajen. Trn ovi-
ra zmeckanje cevi,

Takozvane zvarjene cevi se deloma
pridobivajo tudi potom vlefenja. 1z 7Zelez-
nega traku, ki ga mrzlega previecemo
skozi okroglo luknjo nastane Zleb. Na enem
koneu zapremo nato Zleb v cevno obliko
tako da ena stran prekriva drugo. Zleb
zgrejemo do rdetega in prevletemo 7 za-
vitim koncem naprej in s pomotjo trna. Iz
Zleba nastane zavitek, ki se nato zavari in
cev je gotova. V ta namen zgrejemo zavi-
tek do varilne toplote in se nato zvari,
proido¢ skozi dvoje Zleboviti polni kolesci.

Parna lokomotiva.
3. 0sisea in osiseéna vodila.

Oblika osi¢a je odvisna od namesti-
tve okvirja, e so pod ali nad osjo in od
namena osiséa. Vsa lokomotivska osisca
imajo v prvi vrsti nalogo, da pod moc¢nim
in strozne teze kolikor

\ osi, je pa draga.

mogote malo trenja povzrotajo, da dove-
ljujejo ¢im najvecjo premicnost. Pri tem
ie vazno to, za kaksno vrsto osovin so na-
menjena, ali za nespojeno, pognano, spo-
jeno, za gibni podstavek in druge. Pri tem
ie vredno upostevati, ako je dotitna osovi-
na premakljiva ali ne. Tudi pravee pre-
makljivosli je vaZen,

Vsako lokomolivsko osisce ima slede-
ce sestavne dele:

1. osiscéni okrov,

2. osistno 2koljko,

3. spodnje leziSce in

4. mazalno napravo.

Osiséni okrov ima obliko narobe po-
stavlienega U ter se vtakne v odgovarjajo-
te izreze okvirja, ki se zovejo osi§éni izre-
zi. Okrov se izdeluje ‘obi¢ajno iz kovnega
zeleza, vendar so se obnesli z zadnjem ca-
su tudi izdelki iz vlitega jekla. Ker je osi-
§¢e podvrzeno raznim navpicnim, preénim
in podolZznim sunkom, ki jih seveda, bla-
7ijo deloma vzmeti — mora osistni iziez
biti tako prirejen, da omogo¢a ofisénem
okrovu prosto pomikanje v navedenih
smereh s pomod¢jo dobro mazanih, gladkih
drsalnih plosé, udelanih v okvir. O teh
hotemo kasneje govoriti pri osiSénih vo-
dilih. Mnogokrat so drsalne plosée okrova
samega obloZene z medenimi ploS¢ami. ki
imajo odgovarjajofe mazalne zareze, tako,
da se okrov, ki je iz Zeleza ne drsa sam
po zopet iz Zelezne plocevine narejenem
okvirju, temvet med z Zelezom, kar spre-
tuje zastoj drsanja in pospeSuje isto.

Ako si predotimo leziséni okrov, vi-
dimo, da je v gorenji notranji strani po-
strani izdolben. Te postranske ploste slu-
7ijo namenu, da se isto oblikovana Skoljka
tesno prilagodi okrovu, da med voznjo,
kjer jo osovina skuSa vedno vrteti v sme-
ri, ne ska®e pod okrovom sem in tja.

LeZziStna ali osidéna Skoljka tvori oni
del osiita, kjer se pravzaprav vrsi ves
proces trenja osovine z osistem in ki mora
biti tako mocan. da nosi veliko tezo, ki
pritiska na vsako osidte. Skoljka ima na
eni strani obliko notranjega profila okro-
va, na drugi strani pa ima Skoljka tako
obliko, da pelno cbjema osovino, Da je

fkoljka trdnejSa, ima na notranji strani na
robeh in v sredi ojacilna rebra. Gorenii

del je Sirgi kot okrov in ima navzeor za-
vihalne robove. da tudi proti pretnemu
pomikanju trdno potiva v okrovu.

Osi&tna Skolika je iz rdete
vlita. Pri tem razlikujemo dvoje - vrsh,
Skoljke, kier tvori torno poskev tudi rde-
¢a kovina, in Skoljke, kjer je torna plo-
skev izlita iz bele kovine. Prva. celctna iz
rdede kovine je odpernejia. leZi polno na
Pri drugi se bela kovina
Poleg skoljk iz

Lkovine

vlije v notranjo stran.

rdece kovine razlikujemo Se lake iz same
bele kovine. meh-
ikejte, manj trpezne in zaradi velike ob-
rabe zato tudi redkejse.

Osisca, kjer se osovine vrle s pre-
cejsnjo brzino pod velikim tlakom morajo
biti tako prirejena, da se med osistno
ploskvo in osovino ne pojavi tako veliko
trenje, ki bi imelo kot posledico vnetje
osiscéa, zaribanje Cepov, zlom okrova itd.
Posledica vnetja so, da se osiste vedno
balj greje, dokler se ne zatne topiti Skolj-
kin oblozek iz bele kovine, ki nato, ko
postane iztete in — osisCe ter s tem cela
lokomotiva za voznjo ni vet sposobna,
dokler se Skoljka iznova ne. izlije iz bele
kovine in natantno ne prilagodi  osovin-
skem Cepu. — Zato mora strojno osobje
da vedno

Te so seveda mnogo

posvetiti veo paznjo osiStem,

“mrzlo tetejo z kolikor mogote enako tem-

peraturo. To je odvisno od dobre kako-
vesti mazila in pravilnega mazanja.

Osidta so sestavine iz rdefe in bele
kovine. Rdeta kovina sestoji iz 80 odstol
kov bakra, 9 odstotkov kositra, 3 odstotke
svinca in 8 odstotkov cinka. Bela kovina
ima 6 odstotkoy bakra. 49 odstotkov ko-
sitra, 11 odstotkov antimona, 19 odstotkov
svinea in 15 odstotkov vizmuta.

Skoljka naj pri pogonskih in spojenih
osovinah fesne objema polovico éepa. pri
prostih osch pa tretjino. To pa iz tega
vzroka, ker imajo nespojene
manj¥i premer, napravijo vsled tega mno-
oo ver obratov v minuti kot ostale osi z
vecjiim ali velikim premerom. N. pr. Pri
seriji 108 napravi nespojena os pri % km
brzine na uro 500 obratov, ker ima pre-
mer le 1000 m'm, medtem ko delata spo-
ieni osovini z premerom 2100 m/m samo
950 obratov. Pre¢no mora biti skoljka pri
nepremi¢nih  osinah najmanj 2 m'm oZja
kot je Eep, ker bi se drugadéz v vratu silno
drenila ob ¢:mi obrotek, kar bi povzrocilo
delno vnetje osiséa. Pri premicnih oseh
snada razlika med Sirino Ekoljke fin pa
¢-nega tepa do 55 m/m.

LeZistni spodnii del ali spodnej osi-
ite je iz zelezne litine in je tako urejeno,
da se pod esic utakne v okrovne Celjusti
ter seze do Skoelike in s teny osiScée od vseh
strani dobro zapre proti praSenju. Navad-
ne je pritrjeno z nekoliko vijaki na okrov.
da je omogctenc veckrat na hitro pregle-
dati osista,

0=i&fni okrov in spodniji del sta vedno
¢7ja kot Zkoljka, ker je nedopustno, da bi
se zibala z osovino. Niti kolesna niti rotic-
na pesta in tudi ne osinski obrocki se ne
smejo zadevati ob litino viSje omenjenih
delov, ker bi to ne bilo dobro za osiste in
tudi za osovino skodljivo. Da ne prodira
prah, pepel in druga nesnaga v osiSce, se

osovine
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oa mora na strani proti osovini opremiti
na spranjah s klobucevinskimi nasili.
Mazilna naprava pri osiséu ima ta
namen, da ohranja osiSéno ‘tekovno bplo-
skev mastno, da cstaja trenje v gotovih
merah, ker bi se drugate osiSée vaele.
Celotna naprava je sledeta. Gorenji del
osistnega ckrova je precej globoko izdol-
ben ob straneh in tvori na ta naéin eno
ali dvoje manjsih posedie, ki se dado po-
leriti z takozvanimi osiénimi pokrovi. |z

le posode vodita dve bakreni mazalni .
cevki de osiSéne skoljke, ki ima zopet
dveje lukenj zanje in ki “ta medsebojno

po Sirini Skoljke zvezani z mazalno zare-
z0. Skezi obojico mazalnih cevk vodi ma-
zalni stenj iz 10—20 bombazastih ali pa
volnenih nitk spleten, k' sesa olje po kap-
ljicah iz mazalne pescdic2 v mazalne za-
reze. Mazalna posoda mora imeti toliko
prostornine, da vzdrz’ rzalogo olja za vetjo
pot.

Pod osjo pritiska nanjo mazalna bla-
ziuit' ki je bedisi s proznim dnom ali pa
poinn napolnjuje vollino spodnjega osisa.
Pri montiranju osigta se mora mazalna
blazinica precej sotno rapolniti z mazil-
nim oljem, nakar se srednje rahlo polozi
v spednje osiSte, da ga maZe od spodaj.

Debro skrbno mazana lokomotiva
zahteva mnogc manj popravil, kot pa W
O8iscih zanemarjena.

(Dalje prihodnj‘¢.)

Iz kurilnice — v kurilnico.

Lokomotiva stoji pripravljena na lu-
rilniskem izvoznem tiru, samo par minut
fe in paslopi svojo polt na postajo, ter se
pripne k dolgi vrsti vozov, ki jih povelje v
sirni svel, Strojevodja in kurja¢ sta njiho-
vie predpriprave, pregledovanje, mazanje
itd. dokoncala; stopimo na strojj in pelji-
mo se z njima — da vidimo njihovo deio
medpotoma. Takoj ob vstopu na stroj vr-
ste 170 opazimo, da je posestnik te loko-
motive vesten in skrben strojevodja in da
ima kot pomoenika vrlega kurjaca. Vse se
sveti, nikjer ni nicesar zarjaveleza, nikier
polite vode, razmetanih cunj in druge slic-
ne nesnage — vse v najlepfem redu, Vsa-
ka stvar ima svoj odkazani prostor.

En pogled na vodomer in {lakomer
zadoSta, vode je toliko v steklu, da je 32
mozno napajati — tlaka v kotlu je 11 at-
.mosfer. Ni¢ preve¢! Signal e dan: potasi,
previdno odpre strojevodja ravnalo in koj.
ko se zgane stroj z mesta, mu je prvo, da
odpre valjne pipice — voda je nadleZen
gost v valju, ker se ne pusti preved stis-
niti in prav rada radi le njene lasinosti
stare valini pokrov. — Za <ino na postaji,
na vlaku. Casa je Ze okoli 25 minut. Oba,

strojevodja in kurja¢ posvelita ta cas. zo-
petnemu, naknadnemu bpregledu pesebno
vaznih gibnih delov, strojevedja pa povrh
tega napravi Se zavorni poshus. — Ogenj
v pedi je postal zivahen; poprej nametani
premog se je lepo vnel in njegovo enako-
merno zgorevanje kaze svoj upliv mna par-
ni napetosti. Tlakomerov kazalez je pre-
loracil 12 atm. in bo prav xmalu dosegel

najvidji dovoljeni obratovaini tlak. Kurjac,

ki se mu zdi kuriva Skoda, pare pa e
bolj, da bi izpihala pri varnesicib zaklop-
nikih, pogleda brz v pe¢ in videc¢ lep in
motan ogenj, zapre kar naenkrat zadpjo
pepelniiko loputo — ogenj dobiva manj
zraka, Zivahnost njegova ponchuje. Dobro,
da bo vlak toten, pare se je res nabralo
skoraj prevet. Ce bi bilo n. pr. potrebno
takati Se pol ure — nastopiti bi morali
tud’ brizgalniki, ter s pomocjo vode ohla-
diti toploto v kotlu in s tem povzrociti pa-
danje tlaka. Dobro bi pa bilo, da bi se v
takem slutaju zaprlo tudi Se sprednjo lo-
puto. — Ogenj se pa tudi pomanjsa z par
lopatami drobnega namocenega premoga,
vendar pa mora ostati pred cevno steno
in proti sredi ogenj jasen in nekoliko
mo¢nejsi. Drugate se bodo cevi kmalu
prehladile.

Odhod! Tik pred odhodom je kurjaé
zopet odprl pepelnigki loputi in ogenj po-
stane hipoma zivahnejsi. Ko se malo raz-
oori, odpre za hip Se pomozni pihalnik in
— trara! Hitro nekoliko zapremo pomoZno
pihalo, parni pritisk je blizu 13 atm. —
nalahno povlete strojevodja ravnalo in
stroj in vrsta Stiriosnikov, polnih potnikov
se zatenja pocasi pomikati naprej — ved-
no hitreje. In zakaj je strojevodja pocasi
odprl ravnalo? Zato da stroj potasi prime,
da ne spodrsnejo kolesa vsled Se premajh-
nega trenja. Drsanje koles pri odprtem
regulatorju upliva slabo na cevi, ker jih
pretrese toda tudi na ogenj sam, ker par
naglih silnih izpuhov mo¢no razmece in
raztrga ogenj. Lepo speljanje traja manj
¢asa in je boljSe od »ropanja¢ na casu in
stroju.

Kak&no bodi kurjenje po poti? Od Ce-
sa je odvisno? Vplivi so mnogovrstni. Ka-
kovost proge, ali ravna ali zavita, vodo-
ravna ali hribovita, dalj§i uspon ali padec;
kakovost vremena, suho ali mokro, gorko
ali mrzlo, solnce ali deZ, vse to so delni
¢initelji, ki vplivajo na na¢in kurjenja. To-
da dalje imamo Se tezo vlaka, predpisano
brzino in razne ¢ase, dolzina proge — vse
to so izredno vazni ¢initelji, ki skupno ta-
ke vplivajo na kurilni na&in, da takorekod
bistveno dolotajo v naprej celotni nacin
postopanja kurjaca.

In kuriat? Qtrmevodm, ki ga nadzira,
mora seveda tudi znati. Ali bo tedaj kur-

jac kos svoji nalogi? Norm se tukaj ne
more delati. Tu govori praktiéna izurje-
nost svojo, lahko retemo, glavno besedo.
Onf kurjaé, ki je izveZzban, bo hipoma za-
del pravilni nac¢in postopanja, drugi zopet
se'bo mutil in muéil in bo nazadnje Se ob-
tical” vsled pomanjkanja pare. Tu velja te-
daj bolj glavni vzrok praksa in pridnost.

" Vozimo brzi vlak po najprvo srednje
vzpeti progi, ki preide v drugi polovici v
tezak klanec 207,. Zato je vprezena loko-
motiva ser. 170, ker bi druga ne zmogla
s toliko teZo predpisanega voznega Casa.
Prepeljati nam je skoraj vse postaje. Le
dvakrat ustavimo medpotoma, enkrat da
vzamemo vodo, drugi¢, da izkrcamo v vet-
jem kraju potnike in ukrcamo nove. Na
kon¢ni postaji za naSo lokomotivo, kjer
prevzame vlak druga, Se moc¢nejsa gorska
lokomotiva, bodo nas stroj odpeli in Casa
za povratno voznjo bo nad 16 ur. Napra-
vili bomo tedaj stroj hladen in spoéila se
bo lokomotiva in osobje. Pa saj bo prevo-
zila ‘preko 120 kilometrov!

Glavni predpogoj kurjenja je, da ima
lokomotiva za vso ono dobo, kjer ji je vle-
¢i vlak, predpisani polni tlak v kotlu, ker
le na ta nacin bo zmagala teio vlaka z
predpisano brzino. Drugi ne manj vaZen
pogoj pa je, da je v kotlu vedno tudi za-
dostna mnoZina vode in to neglede na te,
da jo mora biti vedno zadosti na razpola-
go za izparivanje, temve¢ Ze iz tega razlo-
ga, ker mora biti pokrita kurilna pec z
najmanj 100 mm debelo vodno plastjo. Vo-
de bomo pa skuiali imeti vedno nekaj vet,
vsaj toliko, da bo najmanj polovica vodo-
merne cevi zalita z vodo.

Ce hotemo doseCi pravilno manipu-
lacijo pri napajanju kotla in kurjenju, mo-
ramo strogo premisljeno ravnati z lopato
in z vbrizgalniki. Oglejmo si naSega kur-
jata, kako on to dela.

Po danem odhodu, ko 1e vlak 7e za-
pustil postajo in brzi med prostranimi po-
lii proti gorski pokrajini, si je kurja¢ svest,
da bo poraba pare manjSa od poznejSe na

.usponu. Vendar pa tudi ve, da ga ¢aka tik

za drugo postajo srednje mocan, nekoliko
kilometrov dolg klanéek, ki ga mora vlak
prevoziti z ¢im najve¢jo brzino. Pocasi in
premisljeno je sedaj njegovo delo.. Komaj
smo dobro prevozili par ¢uvajnic, Ze po-
gleda na vodomer, tlakomer in na ogenj.

Ogenj je krepak, Se bo vzdrzal nekaj mi-
nut, vode ‘je pa nekaj premalo — brZz od-
pre levi vbrizgalnik in zasleduje pazno
stopanje vode v vodomernem seklu. Ne
moti ga pri tem dejstvo, da je pri odprtem

ravnalu stanje vode vigje od resni¢ne vod-
ne povrsine za 2—3 prste. On mora s tem
ratunati. Ko je voda po njegovem mnenju
dosegla dovoljno viSino, zapre vbrizgalnik
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— priSel je ¢as kurjenja. Opaza se to ma-

lenkostno na tlakomeru, ki oznacuje, da.

je tlak padel za eno petino atmosfere. —
nurjaé pripravi lopato, odpre kurilna vra-
tica in z brzino, ki jo zmore le izu¢en kur-
ja¢, je v hipu z desetorico lopat znova za-
kuril. Ra¢una pac¢ s tem, da ognja ne sme
prehladiti vsaka prevelika mnoZina
premrzlega zraka Skoduje peti, ker nena-
doma zmanj3a toplino v peci, ki mora biti
kolikor mogoc¢e enakomerna,

Kako in kam je vrgel kurja¢ po peci
tistih 10 lopat? To je ravno vsa umetnost
kurjenja. Prve lopate veljajo desni in levi
sprednji polovici peti — vendar prav pod
cevno steno ne bo vrgel mnogo, ker tam
mora vladati kolikor toliko najve¢ enako-
merna toplota in preve¢ mrzlega kuriva
upliva znatno na ohlajenje. Pred steno
samo le toliko, da ostane toplota ista, dru-
go kurivo namete ob stranskih stenah,
zadnjih kotih levo in desno in nato po sre-
di toliko, da je vsa pe¢ enakomerna po-
krifa z svezim premogom. Ob stenah se
zato namete ve¢, ker se tam gorivo po-
tasneje vname in ne daje si¢nega plame-
na, ki je nevaren, Pri posevno naprej nag-
njenih reSetkah se tudi pomalem siplje
Ze uZgani premog naprej in tako nekako
avtomatitno ravna ogenj pred cevno steno.

Premog je najprikladnejsi oni pestne
velikosti. Predebel kosovec ali pa drobiZ
nista tako pripravna. Kosovec se mnogo
tezje uzge radi neoprijemnosti svoje povr-
Sine in Sele unet daje pa¢ veliko in izdat-
no gorkoto, za kar ga porabljamo najbolj-
Se le pri voznji iz kake izhodne posfaje v
takojSno. daljSo usponsko progo, kjer je
tasa dovolj pred odhodm, da se ti kosi do-
bro razgore in tvorijo tako dober temeljni
ogenj pri voznji v klanec, DrobiZ pa zahte-
va vetno kurjenje, hitro gori brez vetje
izdatnosti in ima kot posledico vetno od-
piranje kurilnih vrat in ohlajevanje peci,
pomanjkanje pare, nemoznost pravocasne-
ga napajanja in kot daljso konsekvencijo
Se zamudo vlaka in celo obticanje sredi
proge.

Toda naga brzovlakeva lokomotiva

ima dober, pripraven premog, le malo je

drobiZa in kosovea vmes. Pa le poglejte
kurja¢a! Zopet je svoje delo napravil, na-
pajal je, zakuril je — sedaj ima zopet ne-
kaj malega dasa. V roko vzame premogov-
ni pazbijalnik (kladivo) in razbije par ko-
Sov v pripravno_vigje popisano velikost,
da jih pokuri prihodnjic.

. Prevozili smo medtem dve postaji. z
povpre¢no brzino 55 km na uro in Ze smo
V tretji. Brez zadrZevanja prevozimo po
ﬁr_vep_g tiru tudi to postajo — strojevodja
tas opomni, da zacenja takoj po postaji

nekaj . kilometrov mocan
uspon,

Nas kurja¢ pa se je nanj ze popreje
pripravil. Ze nekako 2 km pred to postajo
je spravil vodo do precej visoke visine v
kotlu, dobro zakuril in spustil tudi nekaj
vecjih kep na resetko, da se pravotasno
vnamejo — vendar ne na racun izdatnosti
ognja. In tudi strojevodja je ukrenil svoje.
Pihalno ustje je stisnil za spoznaje, da
pospesi gorenje potom silnejsih sunkov
izpuha.

Voznjo v klanec¢ pricenjamo z polne
paro, zadosino vode! (Dalje prih.)

dolg srednje

Razno.
Toplofa,

Ako z roko primemo kos ledu, ¢utimo,
da nas zmrazi v roko. Ce polaknemo prst
v gorko vodo, obcutimo prijetnost gorke
vode. Tako lahko z ¢loveskim ¢utom ugo-
tovimo vroé¢ino, gorkoto, mla¢nost, hlad-
nost in mraz. Vendar pa to¢nosti stopnje
posameznih toplotnih poloZajev ne more-
mo ugotoviti. Tako natanfen ni nas cut.

V to svrho porabljamo toplomer ali
termometer, Ta instrument nam sicer o bi-
stvu gorkote, ki je izvestna vrsta energije,
ne pove nicesar, pa¢ pa nam poda jasnost
v lastnostih in u¢inkih, iz katerih sklepa-
mo tahko Sele o bistvu toplote.

Toplota ima znano lastnost, da se pod
njenim vplivom telesa razlezajo oziroma
kréijo. Vetji kot je utinek toplote — mot-
nejse je raztezanje, ¢e pa odtegnemo telo
vplivu toplote, se zopet skré¢i na prvotno
velikost, normalno ob normalni tempera-
turi. Posebno enakomerno se razteza pod
toplotnim vplivom Zivo srebro, zato ga
uporabljamo v odliéni nalogi, da nam slu-
71 kot toplomerski sestavni del za kazanje
in merienje toplote.

Kaj je toplomer?

Je to tanka cevka, na enem Kkoncu
prihajajota v malo krogljico in napol-
njena nad *polovico z zivim srebrom.
Na drugem koncu, nad zivim srebrom
vlada skoraj absolutno brezzracje, ~ ker
je cevka zalita slepo. — Ce utaknemo to
cevko v tajajoti se led, opazimo takoj pa-
danje viSine Zivosrebrnega stebricka v
cevi, dokler kar naenkrat obstane na go-
tovi visini in vztraja na nji, dekler se ni
led stajal. Tudi ¢e bi pod posodo, v kateri
je led, zakurili — bi se Zivo srebro ne ga-
nilo, dokler se led ne staja. Ker vidimo,
da ob prehodni dobi leda v vodo vlada
enakomerna toplota, izvolimo to toploto
kot temeljno totko toplomera in jo imenu-
jemo 0’ (zmrzovalna toplota). Ce sedaj vo-

do segrejemo, da zavre in opazujemo to-
plomer, vidimo, da ¢im toplejsa je voda,
tem visji je steber Zivega srebra v cevki.
Ko zatne voda vreti, se tudi ustavi Zivo
srebro in se ne gane, dokler vsa voda ne
izhlapi. To je druga osnovna totka toplo-
mera — vrelna toplota. Ce sedaj izmerimo
dolZino med ono totko, kjer je kazal to-
plomer 0" in ono, kjer je vztrajalo Zivo
srebro med vrenjem vode in jo razdelimo
na 100 delov, dobimo Celzijev toplomer.
Réaumurov (Réomir) se deli le na 80"
Pod 0" se tudi razdeli do kakih 30", da se
(Dalje prih.)

MaSinska premija v beograjski direkeiji
se je obnesla. V meseeu maju, ko se je
uvedla, se je pristedilo napram aprilu 1923
nad 7075 ton efekinega ali 4344 ton normal-
nega premoga t. j. 22.5 odstotkov in 17.301 kg
ali 11.6 odstotkov maziva, Napram maju leta
1922, znasa prihranek 8089 ton efektivnega
ali 4966 normal. goriva, kar odgovarja 24.9 od-
stotkov tedaj en dGetrt prihranitve. Maziva se
je prihranilo 24585 kg. Denarno znaSa pri-
branek v maju napram aprilu 1.546.000 di-
narjev. Premije se je izplacalo v maju 475.108
dinarjev. Povpreéno je zasluzil strojevodja v
maju 705 din in v aprilu le 497 din. Te-
daj prihrani  uprava samo v beograjski di-
rekeiji v letu okoli 20 miiljonov dinarjev.
Letno v drzavi gotovo svojih 100 milijonoy
dinarjev.

V Beogradu, Nigu in Skoplju so se otvo-
rile zeleznisko-obrtne Zole, ki imajo to svrho,
da zagotove upravi zadesino Stevilo dobro
izucenih Zelezniskih obrtnih sil:  Uéni nacrl
obsega 3 letnike, kjer se poucuje poleg os-
novnih naukoy Se osobito fizika, geomelrija,
kemija, tehniSko risanje, mehanika, tehnolo-
gija, strojni elementi, poznavanje strojev,
elektrotehnika, knjigovodstvo,” konstrukeijsko
risanje ler sploSno Zeleznicarstvo,

Kot enotna zavera za nafo kraljevino se
vpelje skoraj gotove Boziéeva zavora, ki te-
melji takisto kot Westinghousezev in Knorr-

lahko meri toplota zime,

. GV zavor na principu zracnega pretlaka. Po-

drobnejsi popis te zavore oskrbimo v kaleri
naslednjih stevilk nasega lista. Pripominjamo
le, da se Boziteva zavora lahko meZano
vporablja z ostalimi dvemi v enem vlaku
istotasno.

Silna Kkotelna eksplozija se je pripetila v
Angliji. Tovorna lokomotiva je z vlakom ‘bag
zapustila. postajo Bakestone, ko je nas{upil'
razlet kotla. Kurjaca in stroejvodjo je vrglo
okoli 140 m dale¢ v stran: oba sta bila raz-
trgana. Deli kotla in stroja so se nasli do
800 m dale¢. Tir je razdrlo daleg okoli, prvi
del vlaka je razpok -uni¢il. Vzroka eksplozije
komisija ni mogla ugotoviti, ¢etudi so jo tvo-
rili sami priznani strokovnjaki. Kotel je bil
v redu pri zadnji reviziji. Unicen je bil le
pokoncni kotel s pecjo vred, medtem ko je
lezeci kotel ostal cel.  Pri totnem pregledu
se je naslo svintene vijake, cele, materijal
pedi prvovrsten.

Zeleznisko omreZje mnase drzave. Cetuds
obsega Jugoslavija nad 250.000 kvadratnil
kilometrov, vendar znasa dolZina vseh dr-
zavnih lin privatnih obi¢ajnotirnih in ozko-
tirnih zelezniskih prog z javnim  prometom
samo dolzino 9434 km. Na vsaki kvadratni
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kilometer pride le nekaj nad 38 m. Vzrok
tako majhni dolzini naprav velikosti drzavne
povrdine je, da so se celi deli driave zelo
malo ali pa sploh niso preprezeni z Zelezni-
cami. Mnogo je prog v gradnji, mnogo v pro-
jektu. Okoli 51656 km je drZavna last, od tega
3129 km normalnega in 1998 ozkega tira. —
Drzava pa ima v obralu " Se 2260 zasebnih
prog, vetinoma normalnotirne in je v zad-
njem ¢asu  prevzela tudi sjuzno Zeleznico«
7z 765 km dolzine. Skupno upravlja danes
drzava polom Zelezniskega ministrstva in
generalne direkeije 8180 km prog ali 87 od-
stotkov. Najveé dvotirne proge je v Sloveniji
262 km. Po vojni se je temeljilo pregra-
dilo oziroma na novo otvorilo 582 km.

ZAHVALA.

Ob priliki obhajanja moje 40letnice mi
je priredilo drustvo strojevodij casten vecer,
ki mi ostane neizbrisno v spominu.

Cutim si v dolZnost, da izrecem na tem
mestu vsem najprisrénejso zahvalo.

Posehna zahvala naj gre mojemu poklic-
nemu tovarisu Stajerju za krasno lastnoroéno
izdelano diplomo in vsem, ki so mi poklonili
fako lep jubilejni dar.

Zahvala naj gre tudi vsem sotrudnikom,
ki so na tem veceru na katerikoli nac¢in so-
delovali in skrbeli za res prisino domace
razvedrilo. :

Se enkrat vsem in vsakomur! ‘

- Ivan Doberlet
strojevodja j. % Ljubljana.

Hvala lepa!

Iz organizacije.

Vee tovarife tlane opozarjamo, da izda
drustvo za leto 1924 svoj lasten koledar v
volo lieni obliki in z bogato vsebino in z
vsemi potrebnimi beleZnimi stolpei, ki odgo-
varjajo sluzbenim in privalnim  razmeram
strojevodij. Koledar bo popolnoma odgovar-
jal tudi za kurjace, ter smatramo za dolZnost
¢lanov, da kurjate na lo opozore..

Celotna vsebina je namenjena izkljuéno
za strojno sluzbo, ter bo nudila nsi\'eli_m
strojevodjem kakor tudi naraséaju bogal i1z-
ohrazevalen zaklad,

Posebno  bo
sluzbenimi navodlii,
itd., ki danes manjkajo
strojevodju in kurjacu.

Cena mu bo priblizno Din 18—20 ter
bo vezan v platno z zaklopko puduhno' d:z-
narnici. Tiskal se bo za celo drZavo najbrze
v vseh treh naredjih!

Ker izide koledar v .samozalozbi, ter ¢@i-
sli dobitek pripade v korist drustva, je d{ﬂ?.-
nost vsacega posameznika, da si ne llill?a\:l,ll‘t
drugih koledarjev, marvec nabira 'n_arm'-.lnkin
7e sedaj. Vse krajevne zaupnike nujno pozi-
vamo. da store vse, da bo koledar res v po-
sesti vseh, ki opravljajo strojno prometno
sluzbo, ter nas kmalu obveste o :T:te\'iiu_ na-
roénikov med clani strojevodij in kurjadi.

~ Opozarjamo dalje, da je r'afa \'?J.dnu cas,
da nam oni, ki se za stvar zanimajo, nnzpu-
nijo kake eventualne Zelje, tako glede oblike
kot glede vsebine.

izpopolnjen z razlitnimi
pragmatiénimi dolo€ili
skoro slehernemu

Tovarisi! Prvi¢ izdajo strojevodje v Ju-
coalaviji svoj lasten stanovski koledar; sto-
rimo vse, da bo ta nasa prva pot nagla mo-
gocen odmev za kullurni napredek strojnega
osobja. Vsi na delo!

Vse krajevne zaupnike, Kki Se niso po-
brali in obracunali posmrtnine za umrlo so-
progo tov. Rodicéa, strojev. j. Z v Ljubljani,
opozarjamo, da lo store v mesecu novembru.
() posmrtnini za november so zaupniki Ze po
okroznici obvesteni. — Zakasneli zaupniki
imajo pobrati za november torej tri posmri-
nie.

Opozarjamo nadalje na sklep upravnega
odbora, da se Lo v bodofe posiljal list po
posti vsakemu posamezniku, da se tako pre-
prec¢ijo pritozbe radi nerednosti pri dostavi
lista, tako glede rotne poste, kot neprijaz-
nosti osobja gotovih kurilnie, da si list vze-
mo tudi nepoklicani, ker so menda prerevni,
da bi placali narofnino in sicer v taki mno-
zini, da c¢lani sploh ne pridejo do svojega
slanovskega in placanega glasila.

Da zamoremo ta sklep ¢impreje izvriti,
pozivamo vse zaupnike, da nam é&mpreje
deostavijo locen naslov vseh &lanov  svojega
okolisa.

Onim zaupnikom, ki bi radi prevelikega
okolisa ne mogli temu pozivu ugoditi, poslje-
mo na zahtevo seznam vseh v njegov okolis
spadajocih ¢lanov,

Vse tovarise obvestamo 7e danes, da se
nage glasilo kot posledica zjedinjenja v naj-
krajsem casu izdaino razSiri.

Tiskal se bo v bodo¢e na 16 straneh in
sicer v vseh treh jezikih srbskem. hrvatskem
in slovenskemn.

Sklep konference strojevodij 2z dne 9.
10, t. L. v Ljubljani v navzocnosti zastopnika
ceatrale v Beogradu tov. Jovanoviéa in taj-
nika Oblasne uprave v Zaprebu tov. Fistriéa

in zaupuikov vseh podruZnic v Sloveniji se
glasi enoglasno, da se v listu nemsko ali

madzarsko tiskanih ¢lankov ne priobéuje, ter
se morajo oni. ki lo zele, polagoma priuéiti
enega izmed zgoraj navedenih drzavnih je-
zikov.

S tem odpade tudi glasovanje v tej zu-
devi z ozirom na nas poziv v predzadnji Ste-
vilki. Obsebi je pa umevno, da bo urednidtvo
sprejelo z veseljem nemsko pisane strokovne
clanke, ter oskrbelo samo prevod v enega
izmed zgoraj navedenih jezikov.

Nas strokovni list je nad kulturni baro-
meler in branilec nasih soeijalno  gospodar-
skih interesov, ki nam kaZe, da napredujemo.
Razsirjajte ga, sodelujle pri njem, zahtevajte
ga v vseh lokalih, kamor zahajate, da ga
dvignemo Se vigje. Na delo lovarigi za svoj
stanevski ponos,

Vse tovarise, ki so prejeli slike iz obo-
aega zbora, pa Se niso racunov poravnali,
uljudno pozivamo, da to ¢impreje store, da
bo upravi omogoceno sestaviti celoten obra-
¢un. Prosimo.

ZA STRAJKUJOCE RUDARJE SO
. DAROVALIL:
Kurilniea Jesenice 5800 N, Avstr.
kron in
Kurilniea Brod na Savi

Din 145.—
Din  40.—

Kurilnica Velenje
Kurilnica Ljubljana juz. 7el.
Kurilnieca Novo mesto

Din 340.—
Din 120.—

Do sedaj skupaj Din 695.—
Vsem darovalecem in nabiraleem! Hvala!

Za tiskovni sklad
so darovali:

Tov. Fran Doberlet, strojev. j. %.

kur. Ljubljana Din 250.—

Toy. O3aben Ivan, strojev. drZ. Zel.

kur. Ljubljana Din 100.— I
Tov.. Kosmina, strojev, j. % kur,

Zagreb, Din 5.—
Tov. Kremzar Anton, stroj. nadzi-

ratelj Din' bH.—

Vsem iskrena hvala! Tovarigi posne-
majte!

Za tiskovni sklad smo prejeli iz kurilnice |
Velenje drz. zel. v mesecu aprilu t. 1. Din
25.—, kar naknadno izkazujemo, ker je radi
tehniénih neprilik izostalo in naj nam tova-
risi oproste.

LISTNICA UREDNISTVA.

Vsem' lovarisem mnaroénikom prilagamo
danes postne poloZnice, ter jih prosimo, da !
lakoj poravnajo zaostalo narednino. Kdor
svoje naroénine do 15. novembra ne poray-
na, se mu list brezpogojno ustavi.

Da se odpravijo redne pritozbe, da po-
saniezniki lista ali sploh ne dobe ali pa pre- |
pozno, je upravni odbor na seji dne 3. 10. |
t. 1. sklenil, posiljati list v bodote vsakomur |
po posti.

Da bo upravni pisarni to mogoce izvesti,

se pozivajo vsi krajevni zaupniki, da takoj
_uposljejo naslove stanovanj vseh v njihov
okoli§ spadajoéih ¢lanov. Vsi  posamezniki

naj gredo v tem oziru krajevmim zaupnikom
na roko. ,
Dokler ne dobimo toénih naslovov, se bo
list, kot doslej, pogiljal z roéno pogto.
Opozarjamo tudi na lozaevno pismeno
oliroZnico. ;
Tovarisi na delo, da odpravimo nered,
ki ga nam ustvarjajo nasi nasprotniki. :

o5 Preseren

Ljnbijana VII, Celovika c. 82

se priporota za izdelo-
vanje Cevljev po meri,

Zmerne cene !
PostreZzba to¢na!

Popravila
se
sprejemajo.

Izdaja »Druitvo strojevodij Jugoslavije«.

ﬂllgll“lll‘ni.llri‘ll!l.ik Franjo Rupnik. '

. Tiskarna Makse Hrovatin.




