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Ovaj se pronalazak odnosi na plivaju-
¢ée mostove a narocito je namenjen spa-
savanju tacaka na zemlji, koje su razdvo-
jene znatnim vodenim jpovrSinama, sa ras-
ponima od recimo 900 metara.

Most, koji ovaj pronalazak uzima u
rasmatranje, pokazace se narolito pode-
san a sa komercialne tacke glediSta prak-
tican, na Sirokim rekama i njihovim u$-
¢ima ili na jezerima, a gradi se u obliku
luka u Imrimntalnoj ravni, koji pliva na
vodi. Mosto moze da se sastou iz jednog
polja ili raspona sa krajevima utvrscenim
za masivna upori§ta na obali takvim ve-
zama koje nisu krute, ili, pak, luk moze da
se sastoji iz dva sastavna dela, ali ne i
vise, Koji su u temenu sastavljeni pomocu
zgloba, a na svakom Kkraju vezani su za o-
balna upori$ta vezama, koje nisu Kkrute.
Most, Sta viSe, moZe da bude savijen u luk
u horizontalnoj ravni, a da bude izraden
od betona koji ¢e da pliva na vodi i sa-
stavljen iz dva dela sastavljena u temenu
luka pomocu zgloba a na krajevima ulvr-
S¢ena za obalna wporista vezama Koje
nisuy Krute,

Imamo mnogo raznih primera stvar-
ne upotrebe plovnih mostova ali su utica-
i vodenih struja, plime i oseke i nepogo-
de pa lokalnu konstrukciju su takvi da su
kod plovnih mostova obi¢nog tipa bile
necophodno potrebne kotve. Kod kon-
strukcije koja se sada predlaze pravac
mostovnog kolovoza moZe da se odrzava
bez pomoéi podvodnih kotvi.

Sta viSe, tamo gde sy vodeni putevi
koje treba premostiti veoma duboki ili je
korito takvo da pretstavlja pote$koce gra-

denju podesnih temelja za mostovne stu-
bove, ovaj c¢e pronalazak dobiti narociti
znacaj,

Materijal za gradenje ovog mosta
koga nosi voda moZe da bude drveni, ce-
li¢ni ilj betonski i beton je bio odabran
kao materijal koji je dobro podesan za
ovu svrhu, Svaki od sastavnih delova koji
kad se spoje u temenu daju mostovni no-
sat ovog luénog mosta moze da pretstavlja
sobom jednu sloZenu konstruktivou celinu
duzine nekih 450 metara, po potrebj i vi-
Se ili manje, i svaki deo moZe prema tome
da bude sagraden i skloplien na nacin koji
je dobro poznat inZenjerima stru¢njacima
za beton, Nosa¢ ovog lutnog mosta bice
u dodiru sa vodom celom svojom duzinom.
Kod jednog mosta Cija Sirina kolovoza iz-
nosi recimo 10 metara a celokupni raspon
je jednak 900 metara ludni nosac izraden
od betonskog materijala moZe da bude do
20.000 tona, Cilj ove revolucionarne pro-
mene poloZaja luka u poredenju sa Celi-
¢nim ili betonskim mostovima sa lukom
u vertikalnoj ravni sastoji se u tome da se
lucni nosa¢ oslobodi svoje sopstvene te-
zine, koia se u ovom slucaju prebacuie na
vodu po kojoj on pliva, oslobadajuéi kon-
struktivne delove za savladivanje napreza-
nja proizvedenih saobracajem, vetrom,
talasima, plimom i osekom i promenama
temperature,

Kod mostova sa vertikalnim lukom,
koji imaju duZi raspon pokretni tereti na
mostovnom pokrivactu ili kolovozu mali
su u poredenju sa nekorisnim opterece-
njem. Stoga je duZina raspona ovakvih
mostova ogranicena, ali kod lukova u ho-
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rizontalnoj ravni, udeSenih pored toga da
plivaju na vodi, rasponi do devet sto-
tina metara ili viSe mogu da se uzimaju u
rasmatranje sa potpunim poverenjem. Da
hi se postigla potrebna sposobnost pliva-
nja pri upotrebi betona bice  ofigledno
potrebno da se konstrukcija luka ucini
Zupljom pri ¢emu je najbolje da se podeli
u zasebna odelenja ili ¢elije i da se pojaca
pojatavajué¢im Sipkama ili plotama umet-
-nutim u njene zidove.

Ako se konstrukcija pojaCa celiénim
Sipkama ili ploama cna se odupire silama
istezanja prouzrokovanim vetrom i optere-
¢enjima usled plime koja deluju u suprot-
nom pravcu od vetra i optere¢enjima usled
plime i oseke koja prouzrokuju u delu ili
delovima Kkoja safinjavaju luéni nosat
sabijanje ilj pritiskujuce sile. Stoga zglav-
kaste veze izmedu krajeva luka i uporista
projektuju se tako da mogu da podnesy i
sile sabijanja i sile istezanja. Ako je lucni
mostovni nosaé¢ sastavljen iz dva dela on-
da zglob u temenu takode moZe da pod-
nese i sile sabijanja kao i sile istezanja.

Za plivajuce lutne mostove moze se
prema tome re¢i da oni u mehanitkom
smislu vrie sami po sebi svaku primarnu
funkciju i obi¢nog lu¢nog mosta i viseceg
mosta.

Na vodenom putu premoséenom o-
vakvim mostom, a na kojem posto{i mor-
ski saobrac¢aj mogu biti preduzete potreb-
ne mere za prolaz ovog saobracaja na taj
nacin Sto c¢e se od jedne obale pa do iz-
vesne tacke u vodenom putu gde ¢e dubina
biti dovoljna za prolaz velikih brodova
koji gaze recimo 9 metara, sagraditi iz-
vesan broj nepokretnih nosaca oslobode-
nih na obi¢ne mostovne stubove. Na kraju
stubova napravi se nosal koii se podiZe
ceo ili samo jednim krajem i koji ¢e da
radi na uobicajeni nacin. Odmah iza toga
sagradie se prvo masivno uporiSte i od
ove talke pocinjace plivaju¢i most Xcji
¢e se pruZati u obliku luka u horizontalnoj
ravni sagradenog iz jednog ili iz dva dela.
Ako bude iz dva dela ovi ¢e delovi biti spo-
jeni samo y temenu, Kod suprotne obale
nalazi¢e se drugo uporiste a krajevi mosta
vezace se za odgovarajuéa uporista veza-
ma koje nisu krute i na taj natin most
¢e biti potpuno zavrSen,

Veze koje kod obalnih krajeva mosta
postoje izmedy luka i uporiSta prenose na
uporista sile proizvedene na luku raznim
opterecenjima. Ove veze, koje su docnije
podrobnije opisane, veoma su jake i tako
su konstruisane da dopu$taju mostu da se
ceo podiZe i spulta zajedno sa plimom i o-
sekom. Sastavci ovih veza mogu da budu
zaSticeni od vode gumom ili drugim za-

klonima. Predvidena su takode i sredstva
lkoja, ako se mostovni nosac sastoji iz dva
dela, odrzavaju kolovoz jednog dela no-
sata u produzenju kolovoza drugog aela,
kad se naprimer pokretno opterecenje na-
lazi na jednom delu i treba da prede na
drugi, kao i mere za omogucavanje pre-
lazenja uobifajenog saobracaja preko o-
balnih i temenog sastavka mostovnog ko-
lovoza.

U cilju potpunog razumevanja ovog
pronalaska pozivamo se na priloZene cr-
teze u kojima slika 1 pokazuje Sematski
opsti polozaj luénog plivajuceg mosta
prema ovom pronalasku, Slika 2 pokazu-
je vertikalni popretni presek betonskog
luka ucinjen po liniji 2—2 obeleZenoj na
sl. 1. Slika .3 pokazuje horizontalni presek
konstrukcije u temenu luka kao i pokret-
ni sastavak luénih nosaca. Slika 4 pokazu-
je u vertikalnom preseku temeni sastavak
podesan za vezu dvaju delova u nosatu.
Slika 5 pokazuie u vertikalnom uzduznom
preseku sastavka koji omogucuje Sirenje
a nalazi se na mostovnom pokrivatu, Sli-
ka 6 pokazuje u izgledu sa strane teme
mosta 1 napravu za izjednacenje napreza-
nja na uvijanje da bi se od istih oslobodio
temeni sastavak, Slika 7 pokazuje u iz-
gledu sa strane raspon izmedu mosta i o-
balnog prilaza betonskom uporistu, a sli-
ka 8 pokazuje izgled u osnovi konstruk-
cije uporiSnog spojnih poluga i sastavka
izmedu spojne poluge i mosta, pri ¢emu
je ovaj sastavak pokazan u preseku.

Most se sastoji iz luka koji lezi na
vodi i sastoji se najvi¥e iz dva dela 9 koji
su sastavljeni gipkim sastavkom u teme-
nu i isto su tako vezani na svakom kraju
za jako obalno uporiSte 10 pri ¢emu su
strelice u pravcu severa i juga upotreblje-
ne za oznaCavanje naizmeni¢nih struja
vetra ili vode, Materijal koji je izabran za
gradenje nosata 9 jeste beton i svi delovi
nosaca sacinjavaju jednu merazdvojnu celi-
nu koja moZe da pliva na vodi $to se posti-
zava oprobanim nadinima poznatim inZenje-
rima struéniacima za beton. Konstrukcija je
celijna i podesno je pojacana Sipkama il’
plotama duboko umetnutim u materijal sa
vertikalnim pregradnim zidovima ili pre-
gradama, koje ¢e kod mosta Ciji bi kolo-
voz iznosio recimo 10 metara, zgodno po-
dupirati isti, Ovaj ¢e kolovoz mo¢j da pod-
nese uobitajeni saobra¢aj vozila, peSatke

-staze, tramvaje pa fak i parne ili elektri-

¢ni ZelezniCki saobraéaj a sa strane moZe
da bude snabdeven zaStitnom ogradom
od vode 12.

Obracajuéi se slici 3 vidimo da y bli-
zini temena mosta polovine mosta sagra-
dene u obliku ¢elijne konstrukcije mogu



da dobije delove za savladivanje pritiska
13 koji ¢e se pruzati kao zraci od zgloba
koji vezuje pomenute pclovine. Sam zglob
sastojade se iz jednog para teSkih livenih
delova 14. Osnovne plole svakog od ovih
delova bi¢e pouzdano udvrScéene za jedan
naspramni deo pomoéu zavrtanja duboko
uvuéenih u beton. Delovi zgloba prelazice
jedan preko drugog i bic¢e u¢vriceni zavor-
njem 15.

Kod lutnog mosta ove vrste medu-
prostor oko zavornja 15 bi¢e s obzirom
na njegovu obi¢nu ulogu u zglobu veoma
mali, ali da bi se zglob oslobodio nepo-
trebnih naprezanja Kkoja bi poticala od
teznje delova mosta da promene svoj uza-
iamni popreéni poloZzaj naprimer pri pribli-
zavaniu te3kih vozila ka temenu mcsta i to
pri voznji jednom stranom mosta, na mo-
stovnom pokrivalu i sa svake strane jed-
nog mostovnog dela nameStaju se napra-
ve za izjednalenje opterecenja, Koje pre-
laze preko sastavka i upiru se o drugi deo
mosta, Ove su naprave prikazane na sli-
kama 6, 3 i 4 i sastoje se iz jake poluge od
livenog ¢Celika 16 pouzdano ulvrSéene za
jedan deo mosta tako da se pruza preko
drugog dela i krece se preko njega osta-
judi sa njim u dodiru pri promenama uza-
jamnog poloZaja mostovnih delova. Pred-
nji kraj ovog livenog dela moZe da ima
tocki¢ 17 koji ¢e se oslanjati na plo¢u na
mostovnom pokrivatu., Ovakva naprava
name$tena je i sa svake strane mosta ili
kolovoza, Kada se tefko opterecenje pri-
blizuje jednom stranom mosta ka njego-
vom temenu i na ovo] se strani poiavi tez-
nja da se spusti da bi se kolovoz izveo iz
horizontalnog poloZaja ovakvo Kkretanje
bi¢e suzbijeno zbog toga 5to ce se deo 16
naslanjati na suprotnu stranu kolovoza da
bi se kretanje jednog sastavnog dela mo-
sta, bar delimi¢no, prenelo na drugi oslo-
badajuéi na taj nain zglob i zavoranj 15.
Akobi to bilo potrebno sa svake strane ko-
lovoza na mostu moguda budu nameSteni
dva ili viSe delova 16 paralelno jedan dru-
gom da bi vrdili gore opisanu ulogu za-
jednicki, pri Cemu bj druga grupa ovih de-
lova bila nameStena na suprotan natin od
prve,

Krajevi mosta vezani su za uporista
10 pomo¢y masivnih spojnih delova 18 pr-
venstveno u obliku ravnostranih trougla.
Pri osnovi ovi spojni delovi mogu da bu-
du ucvriceni zglobovima za plotu 19 u-
¢vricenu za uporiste a pri vchu su opet
jednim zglobom uélvri¢eni za konozlu na
Kkraju mosta pomocu zavornja 20. Na ovaj
natin mostu je omoguéeno da se diZe i
spulta sa plinom i osekom ostajuéi u vezi
sa Cvrstim uporiStima. Mostovna konzola

21 u kojoj se nalazi zavorani 20 izraduje
sa dva botna dela 22 i jednim srednjim de-
lom 23, Zavoranj 20 prolazeéi kroz sva
tri dela, pri ¢emu ¢e plofa 23 niemu slu-
ziti kao srednji oslonac. Spojne poluge 18
izrade se odvojeno od livenog celika i kra-
ju svake poluge da se oblik jednog ob-
raza 24 u kojem se izbugj otvor za prolaz
zavornja 20. Spojne poluge uévrste se
jedna za drugu pomocu zavrtnja 25. Za-
voranj moze da bude izraden tako da u
svom srednjem delu ima oblik lopte 26 i
u ovom slu¢aju obrazi spcinih poluga 24 i
srednji deo konzola 23 treba da dobiju
odgovarajuc¢i oblik da bi mogli da obu-
hvataju ovaj srednji deo u obliku lopte.
Na taj nacin dobija se pouzdana i u istc
vreme gipka veza izmedu mosta i uporista.

U onim slutajevima gde se most u-
sled plime i oseke jako podiZe i spudta o-
vaj oblik veze izmedu Kkrajeva mosta i
uporiSta moZe da se izemni. Druga veza
koja bi se upotrebila umesto malo pre o-
pisane sastojala bi se iz jakog livenog ra-
ma na svakom kraju mostovnog luka dok
bi na svakom uporiSty bio takode veoma
jak liveni deo sa vertikalnim prorezom.
Na kraju vezujuceg dela na mostu nalazio
bi se valjak takvih dimenziia da bi mogao
siobodno uéi u pomenuti prorez i kretati
se duz istog prilikom podizania i spu$ta-
nja mosta,

Patentni zahtevi:

1. Most u obliku luka u horizontalnoj
ravni koji pliva na vodi naznacCen time,
§to se sastoji iz jednog mostovnog c¢lanka
ili raspona (9) koji je na svakom Kkraju
spojen gipkim vezama za masivna obalna
uporista (10).

2. Most u obliku luka y horizontalnoj
ravni koji pliva na vodi, naznaCen time,
$to se sastoji iz dva mostovna ¢lanka ili
raspona (9) spojenih zglobom u temenu
luka i udvrSéenih gipkim vezama na sva-
kom Kkraju za masivna obalna uporista
(10).

3. Most u obliku luka u horizontalnoj
ravni izraden od betona koji pliva na vodi
naznacen time Sto se sastoiji iz dva jedna-
ka mostovna ¢lanka ili raspona (9) spo-
jena zglobom u temenu luka i ucvriéena
gipkim vezama na svakom kraju za ma-
sivna obalna uporista (10).

4. Most prema zahtevima 1 ili 2, na-
znaten time, §to su njegovi krajevi u-
¢vriceni za uporista pomocu spojnih po-
luga (18) koje su spoiene zglobovima sa
uporiStemn i svakim Krajem mosta na taj
natin $to obraz (24) svake spojne poluge
leZi na zavornju (20) koji prolazi kroz



konzolu (21) na kraju mosta pri Cemy ova
konzola imy dva bo&na obraza (22) i je-
dan u sredini (23) koji drZe zavoranj.

5. Most prema zahtevu 4, naznalen ti-
me, §to ie zavoranj (20) konzole u svom
srednjem dely izraden u obliku lopte (26)
a cbrazi spojnih poluga (24) i srednii o-
Braz konzole (23) imaju odgovarajuci c-
blik da bi se mogla navuéi na tu loptu (26).

6. Most prema zahtevuy 2, naznalen
time, $to su sastavni delovi mosta spojeni
u temenu luka zglobom koii se sastoji iz
dve jake konzole (14) od koji se svaka na-
lazi na jednom dely mosta i ulaze delom
jedna u drugu i jednog dela koji u sudti-

ni igra ulogu zavornja (15) provucenog
kroz delove konzola koji ulaze jedan u
drugi,

7. Most prema zahtevy 2, naznacen
time, §to se sa svake strane mostovnog
pckrivada u temenu luka nalazi jaka Zeli-
&na poluga (16) ucvriéena za jedan sastav-
ni deo mosta, koja se pruza preko drugog
dela.

8. Most prema zahtevima 2 ili 6, na-
zhacden time, Sto krajevi sastavnih delova
mosta spojeni zglobom (15) imaiju svaki
unutrasnje delove (13), koji se pruZaju
kao zraci od zajednitke tatke, kao §to je
naprimer osa zavornja (15) u zglobu.
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