
Vlaki za partizane
Poaamaznlh organlzaclj OF, kljlh opisujemo v našem
glaallu nl mogoča prlmerjatl, kajtl vaaka Je Imela
avoje poaebnoatl, Izvlrajoče Iz njlhovega strokovnega
dmla. Mad vaeml atrokovnlml organlzacljami OF, kl so
blle organlzlrane v matlčnm odbore ]e Imela najodllč-
najše meato železnlčaraka. Tako pomembna Je blla,
da Ja v atrogo namenakl organlzacljl, v katorlje moral
vaak odlgrati vlogo, kl mu Je blla namenjena, doblla
atatua nfona In a tem nepoaredno povazavo z najvlš-
llm vodatvoto LJubllana.

Peter Zlatnar mlajši se spomi-
r\ja da so komunisti postali »je-
dro« OF. Zaradi izredno širokega
obele^ja OD pa so delali tudi z
demokratičnimi nacionalisti in
katoličani, z vsemi, ki so bili proti
okupatorju. »Sprva smo pridobi-
vali le posameznike, v delavnicah
in v oddelkih smo postavljali za-
upnike, ki smo jim natančno po-
jasnili namen in naloge OF. Ti so

pridobivali spet svoje sodelavce
in dobre znance. Zanimivo je, da
se je takoj brez pridržkov vključi-
la tako imenovana stara generaci-
ja, to se pravi starejši železničarji,
ki so sodelovali ali celo vodili
štrajk železničaijev, in doživeli
Zaloško cesto. Kot da je v njih
spet oživel borbeni duh, ki je v
letih monarhofašistične diktature
nekako zamrl.«

Posebno množično so se želez-
ničarji vkjjučevali y narodno
osvobodilno gibanje jeseni 1941,
zlasti pa spomladi 1942. Kot piše
Anka Vidovič-Miklavčič y obsež-
ni monografiji o slovenskih želez-
ničarjih pod italijansko okupacijo
v jjubljanski pokrajini je manjši
del železničaijev postal z rasto-
čim okupatoijevim nasiljem pole-
ti 1942 manj aktiven, yendar je
osvobodilno organizacijo še dalje
moralno in materialno podpiral in
predstavljaJ zanesljivo zaledje in
sile, na katere so se lahko nasloni-
li višji organi OF.

V času nemške okupacije je bi-
lo organiziranih v OF okoli 400
železničarjev, tako da je okrožno
vodstvo za Loubljano lahko vsaj
enkrat mesečno pošiljalo preko
železnice poročilo o razmerah v
Ljubljani vodstvu narodno osvo-
bodilnega gibanja za Slovenijo.
Prej, v času italijanske okupacije,
pa so železničarji opravljali skoraj
vse prevoze zbranega materiala za
partizane; po približnih ocenah
gaje bilo za 30 vagonov.

Železničarji so kvarili vagone in
povzročali sovražniku izgube
tam, kjer si jih je najmanj želel.
Njihovi transporti so kasnili in iz-
gubljali prednost hitrega premi-
ka, s tem pa so bili vojaško taktič-
no oslabljeni. Poleg tega so želez-
ničaiji obveščali partizane kak-
špen tovor vozijo posamezne so-
vraine vlakovne kompozicije. Ob
osvoboditvi Ljubljane je bil se-
stavljen vrhovni izvršilni in ekse-
kutivni železniški odbor OF, ki je
prevzel vodstvo in zavarovanje
železnic, s tem, da je organiziral
Narodno zaščito, ki je stražila, ob-
veščevalna služba pa je skrbela,
da se v organizacijo ne bi vrnili
»sovražni elementi«.
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