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Uredjaj ukljuénog mehanizma naro€ito kod motornih kola,

Prijava od 23 septembra 1936.

Pronalazak se odnosi na uredaj u-
kljuénog mehanizma, narocito za motorna
kola. Pre svega je pronalazak namenjen
za vozila sa jednim srednjim, na primer ce-
vastim nosafem kolskog postolja, kod ko-
ith" je motor postavljen ispred prednje ili
iza zadnie osovine. Rasporedom po prona-
lasku se postize smanjenje duZine Kkon-
strukcije.

Do sada su metor, prenesni mehani-
zam i pegconiena glavna osovina vedinom
rasporedivan! u jednom pravcu, Takode je
poznato, da se motor i prenosni mehani-
zam postavljaju popre¢no u odnosu prema
pogonjencj csovini, a to je raspored mo-
tora koji u mnogim slutajevima nije Ze-
lien.

Kod motornih vozila sa sredniim no-
secdim telom je ukliu¢ni mehanizam obic-
no bio postavljen iza motoru susedne 0so-
vine i obrazovao je jedan deo noseceg te-
la. Ovaj raspored ima nezgodu, da pri ra-
sklapanju jednog takvog prencsnng me-
hanizma mora da se skida i dotilna oso-
vina. Za ctklanjanje ove nezeode je vedé
predlagano, da se prenosni mehanizam
rostavi ispred susedne osovine. Ovo ipak
ima usled srazmerno velike duZine preno-
snog mehanizma opet nezgodu, da se mo-
ter nalazi postavljen i suvise daleko od
iinije u Kojoj se nalaze tockaovi.

Cilj pronalaska se uz izbegavanje na-
pred ukratko navedenih nezgoda postiZe
ugiavnom time, Sto se kako osovina koja
pegoni prenosni mehanizam, a narodit>
Krivajna csovina motora, tako i mehaniz-
mom pegonjena osovina pruza poprecéno,
prvensiveno upravno, u odnosu na glavnu

Vazi od 1 decembra 1936,

osovinu prenosnog mehanizma.

Dalja odlika pronalaska sastoji se u
tome, $to je kod motornih vozila, — pr-
venstveno sa srednjim noseéim telom, na
kojem mogu biti prikljueni tockovi koji
su nezavisno jedan od drugoga pokretni
na vise i na nize, — uklju¢ni mehanizam
postavljen izmedu motora i jednog dela
vozila, u datem slucaju srednjeg nosaca,
prvenstvenc na istoj strani susedne osovi-
ne kao i motor, poprecno u odnosu na po-
duznu sredinu vozila.

Dalje se pronalazak sastoji u tome,
Sto je predvidena kutifa u kojei su raspo-
redeni prenosni ¢lanovi koji sluze za pri-
kljutak pogonske i pogonjene osovine, na-
rocite parovi konusnih zupcanika i na ko-
ju se prikljucuje stvarna kutija uklju¢nog
mehanizma. Kod ovog izvodenja se prema
jednoj daljoj odlici pronalaska ukljuéni
mehanizam utvrduje, tako da se moze ski-
dati, na kuti{i meduprenosnika, pri femu
prvenstveno Kutija meduprenosnika uspo-
stavlja vezu izmedu kolskog postolja i mo-
torove Kkutije. Tada moZe dakle prenosni
mehanizam biti skidan bez smetnje u po-
gledu na esovinu ili na motor.

Dalje odlike pronalaska se dobijaju
iz primera izvodenja Koji je pokazan u Se-
matickom predstavljanju jedan kraj, pr-
venstveno prednji kraj motornih kola sa
srednjim nosacem, delimi¢no u izgledu sa
strane i delimi¢no u preseku.

Priklju¢uju¢i se na motor 1 zajedno
sa spojnikom 2 je upravno na spojnikovu
osovinu 2a postavljen uklju¢ni mehanizam
3, pri cemu se prenosenje kretanja sa 0so-
vine 2a vr3i na prenosni mehanizam po-
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mocéu  kenusnih  zupcanika 4,5. Delji par
konusnih zup&anika 6,7 prencsi kretanie
od prercsneg  mehanizma na pogonjenu
o=ovinu 3, koja je na peznat nacin postav-
liena u necsecem telu 9 i vedi ka pegon-
sko| osovini.

Farovi kenusnih zupcéanika 4,5 i 6,7
su smedteni u kutiji 3a. Na cvu se kutiju
3a prikijuuju s jedne strane motcrova i
spoinikova kutija 1,2 i kutija 3 ukliu¢nog
mehanizma take da se mcgu skidati, dok
se kutija 3a s druge strane sama prikljucu-
je na prednii kraj cevastog ncsata 9. Ga-
zi¥ni tockevi 10 zajedno sa delovima 10a,
10b koji sluZze za opruZno naslanjanje i vo-
denje, postavlieni su na ncsecem telu 9 s
druge strane mesta za utvrdivanje Kutije
3a take, da se pestavlianje 1 skidanje celo-
kupne pogonske jedniice i jedinice prenc-
snog mehanizma moZze izvoditi bez ikakve
smetnje.

S druee strane se i motoer 1 1li preno-
sni mehanizam 3 (skidanjem flanse 1B)
cdaie skidati sa kutije bez smetnje od nje-
ne strane i bez uticanja od strane osovine.

Stavlianje u dejstve ukljuénog meha-
nizma 3 se vrdi pomocu ocbi¢ne loptaste
postavlijene uklju¢ne poluge 12. Kod pred-
stavljenog, na putanju vozenja upravnog
rasporgda prenosnog mehanizma dobija
se korist kratke ukliutne poluge dok se
ked vederavnog raspeoreda mehanizma po-
luga priblizuje blize vedi vozila, $to je
znatajno, kad se narcocito ked vedih teret-
nih vozila vodince sediste nalazi u znatnom
rastojanju od poduZne sredine vozila.

Naravno da su moguce mnoge izmene
‘predstavljenog primera izvodenja. Tako
pronalazak nije ogranifen na motcrna
kola, ve¢ mozZe biti upotrebljen i ked dru-
gih pogonskih kola ili drugh pogonskih
postrojen‘a, gde se imaju sli¢tni  od-
nosi i zadatci, i dalje je na primer mogu-
¢e, da sa i motorova osovina pruZa pepre-
&¢no u ednosu na pogonjenu csovinu ili da
pogenska osovina i pogeonjena oscvina
budu prikljuene na razli¢ite strane po-
gonskog mehanizma. Dalje moZe na pri-
mer prenosni mehanizam biti u navede-
nom rasporedu postavljan sam ili sa mo-
torom 1zmedu osovina, ili kutija medu-
prencsnika moZe obrazovati prikljuéni
deo za jednu osovinu.

Patentni zahtevi:

1.) Uredaj uklju¢nog prenocsnog me-
hanizma kod meotornih kola, naznacen ti-
me, Sto se kako osovina keja pogeni pre-
nosni mehanizam, narccito krivajna oso-
vina motfora, take i prenosnim mehani-
zmon pegenjena osovina pruZaju popre-
¢no, prvenstveno upravno na glavnu oso-
vinu prenosnog mehanizma.

2.) Uredaj prencsnog mehanizma po
zahtevu 1, naznacen time, $to su obe oso-
vine Koje se pruZaju poprecno u odnosu
prema prenosnom mehanizmu prikljuce-
ne na istoj strani prenosnog mehanizma.

3.) Uredaj prenosnog mehanizma po
zahtevu 1 ili 2, naznacen time, §to su obe
na prenocsni mehanizam prikljucene oso-
vine uglavnem rasporedene u jednoj ravni.

4) Uredaj prenosnog mehanizma po
zahtevu 1, 2 ili 3, za motorna vozila, pr-
venstvenc sa srednjim noseé¢im telom na
koje megu tockovi biti prikljuceni neza-
visnc pckretno jedan od drugoga na vise
i na niZe, naznacen time, $to je ukljucni
mehanizam postavljen izmedu mctora i
iednog dela vozila, u datom slucaju sred-
nieg nosaca, prvenstveno na istoj strani
susedne osovine kao i motor, i popretno u
odnosu prema poduZnoj sredini vozila.

5.) Uredaj prenosnog mehanizma po
zahtevu 4, naznacen time, Sto je ukljuéni
mehanizam postavljen vertikalno iznad
prikljucnih osovina ili bo¢no od ovih oso-
vina.

6.) Uredaj prenosnog mehanizma po
zahtevu 1 do 5, naznacen time, $to ima ku-
tiju, u kojoi su postavljeni prenosni ¢lano-
vi koii sluze za priklju¢ak pogonske i po-
gonjene csovine, narocito parovi Konu-
snih zupéanika 1 na koju se prikljucuje
stvarna kutija ukljuénog mehanizmia.

7.) Uredaj prencsncg mehanizma po
zahtevir 6, naznacen time, Sto je ukljuéni
mehanizam utvrden na kutiji medupreno-
snika take da se moZe skidati, pri ¢emu
prvenstveno kutija meduprenosnika uspo-
stavlia vezu izmedu kolskog postolfa i
maotoreve kutije.

8.) Uredaj prenosnog mehanizma po
zahtevu 7, naznacen time, sto je kutija me-
duprencsnika sa svoje strane vec priklju-
tena slobodno neseéi na kolsko postolje.
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