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POVZETEK

Prispevek prikazuje odgovore 673 olskih otrok, (5. in 8. razred osnovne Sole),
prebivalcev obcine Domzale, ki so sodelovali v anketi o znanju, stali¢ih in
ravnanju, povezanem s prepreevanjem nezgod v cestnem prometu. Anketo
smo izvedli v okviru 1. faze Programa za prepretevanje nezgod v cestnem
prometu v oblini Domzale. Program je izobraZevalni in usmerjen na vse
udelezence v prometu (otroke, voznike, pe$ce, prometne policiste).
Poglavitna cilja programa sta zmanjSevanje Stevila nezgod v cestnem
prometu v obCini DomzZale in zasnova modela za prepretevanje nezgod v
cestnem prometu, ki bi ga lahko uporabili tudi v drugih slovenskih obginah.
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Poznavanje stali3¢, ravnanja in znanja 3olskih otrok bomo uporabili pri
oblikovanju preventivnega programa, ki bo namenijen tej populaciji.

ABSTRACT

In the contribution, the answers of 673 school children, (the 5 th and the 8
th class of primary school), inhabitants of Domzale community who
cooperate in the inquiry concerning knowledge, attitudes and acting, linked
with the prevention of traffic accidents are presented. The inquiry was
carried out in the complex of 1 st phase of the Programme for accident
prevention in road traffic in DomZale community. Programme is educational
and oriented to all the traffic participants (children, drivers, pedestrians,
traffic policemen). The main goals of the programme are decreasing of
number of road trafffic accidents in the DomZzale community and the
conceptualising the model for injury prevention in road traffic, which could
be used also in other Slovenian communities.

The knowledge of attitudes, acting and knowing of school children will be
used for forming of preventive programme, intended for school children.

UvoD

1. Raziskava o znanju, stali$¢ih in ravnanju $olskih otrok, prebivalcev obcine
DomzZale, v prometu, je bila izvedena v okviru 1. faze Programa za
preprefevanje nezgod v cestnem prometu v ob¢ini Domzale. Program temelji
na teoreti¢nih izhodi8¢ih “Safe Community” - varna skupnost, to je konceptu
prepreCevanja nezgod na lokalni ravni. Tovrstni programi so se v dezelah,
kjer so jih uvedli, izkazali zelo uspe3ni pri prepretevanju in zmanjSevanju
Stevila poskodb.

Program je pretezno izobraZevalni, v manj$i meri je usmerjen tudi na
spremembe v okolju. Namenjen je vsem udelezencem v prometu -

predSolskim in 3olskim otrokom, voznikom, peScem in prometnim
policistom.



Preventivni programi na lokalni ravni so uspe$ni zaradi tega, ker temelji

strategija na strukturi in organizaciji, ki je specifina za skupnost. Poleg

aktivne udelezbe ljudi se predpostavlja tudi sodelovanje med razli¢nimi
sektorji skupnosti. Program ima tri faze:

e diagnozo skupnosti: v tej fazi smo ugotavljali socioekonomske in
demografske znacilnosti skupnosti, zdravstveno stanje prebivalstva,
stanje na podro¢ju prometne varnosti v ob¢ini Domzale; znanje, stalisca
in ravnanje udelezencev, prebivalcev ob¢ine Domzale, v prometu;

e program za preprefevanje nezgod v cestnem prometu;

e evalvacijo ukrepov preventivnega programa in konc1p1ran]e modela
(modelov) za preprecevanje nezgod v cestnem prometu, ki ga bo mogoce
uporabiti tudi v drugih slovenskih ob¢inah.

Poznavanje stali$¢, ravnanja in znanja 3olskih otrok bomo uporabili pri
oblikovanju preventivnega programa, ki bo namenjen tej populaciji.

METODE

V aprilu in maju 1992 smo z anketnim vprasalnikom anketirali 678 otrok, ki
so v Solskem letu 1992/93 obiskovali 5. in 8. razred osnovne Sole v ob¢ini
Domzale. Od 678 anket smo jih morali pet (0,7%) izlo¢iti zaradi razli¢nih
nepravilnosti pri izpolnjevanju. Statisti¢no smo obdelali 673 anket.

V tem 3olskem letu je v oblini Domzale 5. razred obiskovalo 694, 8. razred
osnovne Sole pa 681 ucencev. Anketirali smo 344 petoSolcev (49,6% zajetje),
pri u¢encih 8. razreda pa je bil dele zajetja samo nekoliko nizji - 48,3%. Med
anketiranimi je bilo 49,5% moskih in 50,% Zensk.

Anketirali smo v petih centralnih osnovnih 3olah v ob¢ini Domzale. V izbor
smo uvrstili $olo v urbanem sredis¢u (Domzale), dve $oli v primestnem
okolju (Dob, Trzin) in dve v ruralnem okolju (Brdo pri Lukovici in Morav¢e).
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REZULTATI

1. U€ence smo najprej povpradali, kaj je po njihovem mnenju promet.
Njihove odgovore na odprto vprasanje smo razvrstili takole:

Stev. odg. v %
udeleZenci oz. prom. sredstva,
prom. povrSine, signaliz., prom.
pravila 277 41,2
transportni vidik 14 2,1
ekoloski vidik 16 2,4
prometne nezgode 70 10,4
kaoti¢na situacija 10 1,5
voznja, premikanje 151 22,4
dva ali ve¢ vidikov 19 2,8
ni odgovora 116 172
skupaj 673 100,0

Najvet utencev (41,2%) je promet opredelilo z na3tevanjem udeleZencev v
prometu (vozniki, peSci, kolesarji itd.) oziroma prometnih sredstev
(avtomobili, tovornjaki, motorji), imenovanjem prometnih povrsin (ceste,
plo¢niki), signalizacije (semaforji, prometni znaki) in prometnih pravil
(spoStovanje prometnih znakov). Sledili so odgovori o prometu kot voZniji
oziroma o premikanju vozil (promet je vse, kar se premika po cesti; je vse, kar
se dogaja na cesti itd.). Znatno manj otrok pa je na vprasanje odgovorilo z
vidika prometnih nezgod (je zelo nevaren, vsak leto je veliko Zrtev itd.). Dva
ali ve¢ vidikov je v svojih odgovorih upo3tevalo okoli 3% vprasanih. Funkcijo
transporta (promet povezuje ljudi, mesta in deZele) ter ekoloski vidik

(onesnazuje okolje, je hrupen itd.) pa je izpostavilo nekoliko manj vprasanih
otrok.

Med spoloma in med ulenci posameznih osnovnih 3ol ni statistino
znatilnih razlik. Uenci petega razreda so precej pogosteje kot uenci osmih
razredov opredelili promet s stalif¢a prometnih nezgod, osmo3olci pa
pogosteje kot voZnjo oziroma premikanje. Zveza med starostjo (razredom) in

nafinom opredelitve prometa je visoka (kontigenéni koeficient = 0,26,
P>0,005).
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2. S pomogjo nekaj vprasanj smo poskusali ugotoviti, kakino je prometno
znanje ucencev. Najve¢ pravilnih odgovorov je bilo na vprasanji o pravilnem
preckanju ceste (95,8%) in delu prometnega policista (95,4%). Nekoliko
slabse so se ulenci izkazali pri poimevanju prometne povrdine, ki je
namenjena za hojo pedcev (88,6%). Pravilno (oblika in simbol) je prometni
znak narisalo 84,4% osnovno3$olcev. Prometni predpis, da do 12. leta otrok ne
sme sedeti na sprednjem sedeZu v avtu, je poznalo le 67,6% otrok. Najslabse
pa so se odrezali pri odgovorih o pravilni hoji peca (61,7%) in organizirane
kolone ljudi (54,7%).

PROMETNO ZNANJE OSNOVNOSOLCEV

prav.hoja kolone
prav.hoja pesca
sprednji sedez
prometni znak
prometna povr$ina
delo prom.policista

prav.preckanje ceste
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Prometno znanje osnovno3olcev zelo variira. Pri odgovorih na 3tiri izmed
sedmih vpra3anj (prometni znak, sprednji sedez, pravilna hoja pesca in
kolone) obstaja povezanost znanja s 3olo, ki jo otroci obiskujejo. Zveze med
posameznimi vpra$anji in $olo so mocne. Pri teh vpraganjih je bila vedno
najboljsa osnovna 3ola z Doba, najslabsa pa z Brda pri Lukovici. Znanje
uencev z ostalih treh 3ol pa je variiralo. Prav tako smo pri $tirih vpra3anjih
ugotovili povezanost med razredom (starostjo), ki ga otroci obiskujejo, in
njihovim prometnim znanjem. Osmo3olci so bili boljsi pri risanju prometnega
znaka, poimenovanju prometne povriine, ki je namenjena hoji pe¥cev, in
pravilni hoji pe3ca, peto3olci pa pri poznavanju predpisa o sedenju na prvem
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sedezu v avtomobilu. Zveze med znanjem in razredom (starostjo) pa so v
vseh primerih zelo 3ibke.

Povezanost med prometnim znanjem in spolom smo ugotovili le pri
poimenovanju prometne povrdine (C=0,17, P>0,005); prav tako le enkrat

(sedenje na prvem sedezu) povezanost znanja z opravljenim kolesarskim
izpitom (C=0,13, P>0,005).

3. Zanimalo nas je tudji, ali so se u¢enci kdaj poskodovali v prometni nezgodi
kot pesci, kolesarji, potniki v motornem vozilu itd. Skoraj 19% otrok je na
vprasanje odgovorilo pritrdilno. Pogosteje so se poskodovali fantje. Razlike

med spoloma so statisti¢no znatilne, zveza med spremenljivkama pa je
relativno $ibka (C=0,12, P>0,005).

Otroci so se najpogosteje poskodovali kot kolesarji (40,8%), pesci in potniki v
avtomobilu.

Poskodovani otroci glede na vrsto udelezbe v prometu:

kolesar
40,7

neznano

pesec 48

25,6

motorist/sopotnik
6,6

potnik v avtomobilu
22,4

Med ucenci petega razreda, ki so se poskodovali, je bilo ve¢ kot polovica
kolesarjev (53%), nato peScev (24,2%) in potnikov v avtomobilu (19,7%).
Med ucenci osmega razreda pa je bil dokaj izenacen delez tistih, ki so se
poskodovali kot pe3ci, kolesarji ali potniki v avtomobilu. Dekleta so se precej
pogosteje kot fantje poskodovala kot potnice v avtu, fantje pa kot kolesarji.



4. Otroci so izjavili, da se najpogosteje igrajo na igri$¢u, dvoridcu, travniku ali
vrtu. Kar 11% otrok je odgovorilo, da se igra na cesti in ulici. Delez ucencev,
ki se igrajo na cesti oziroma ulici, je bil nekoliko viji pri petoSolcih kot pri
osmogolcih. Peto3olci se najpogosteje igrajo na dvoriS¢u, osmo3olci pa na
igris¢u. Med spoloma ni bistvenih razlik.

5. Skoraj 90% vseh ucencev je odgovorilo na odprto vprasanje o tem, kaj bi
bilo potrebno storiti, da bi bila pot v $olo varnejsa.

Najvet¢ utencev (67%) meni, da bi bilo to mogoce doseci z ukrepi, ki smo jih
opredelili kot tehni¢ne: zgraditi bi bilo potrebno podhode ali nadhode,
upocasniti promet, zgraditi plo¢nike in kolesarske steze oziroma urediti
prehode za peSce, postaviti semaforje, posekati Zivo mejo ob cesti,
organizirati prevoz otrok v 3olo in iz nje itd. Znatno manj anketiranih (11%)
meni, da bi na vefjo varnost vplivala sprememba vedenja udeleZzencev v
prometu (hoja pescev po plo¢niku in pretkanje ceste na prehodu za pesce,
noSenje svetletih obladil; vozniki pa bi morali upostevati prometna pravila,
paziti na ¥olarje itd.). Se manjii pa je delez tistih (6%), ki bi vetjo varnost
otrok v prometu sku3ali doseti z vzgojnimi ukrepi (pedce je potrebno nauditi,
da hodijo po plo¢nikih, kaznovati voznike, ki vozijo prehitro ali pijani,
organizirati prometne krozke v osnovni Soli itd.). Za urbanisti¢cne ukrepe
(gradnja 30l izven prometnih obmotij itd.) in zakonske ukrepe se je odlocilo
nekaj ve¢ kot odstotek vprasanih. Priblizno 3% vprasanih pa ne bi nicesar
spreminjalo. Razlike med spoloma, ufenci petega in osmega razreda
statisti¢no niso znacilne. ‘

6. Kar 93% otrok je odgovorilo, da imajo na 3oli krozek za opravljanje
kolesarskega izpita. Najvecji delez pozitivnih odgovorov je bil med ucenci, ki
so obiskovali osnovno $olo v Moravéah (99,2%) in Dobu (99,1%), najnizji pa
v Trzinu (78,8%). Razlike med 3olami so statisticno znacilne, zveza med
spremenljivkama pa relativno mo¢na (C=0,28, P>0,005). Prav tako so bolje
informirani ulenci petega razreda, vendar je zveza 3ibkejsa (C=0,19,
P>0,005).

Precej manj ucencev (76,7%) pa je vedelo, ali je na njihovi 3oli tudi krozek za
opravljanje izpita za kolo z motorjem.

Najbolj obves¢eni so bili spet ucenci iz Doba in Morav¢; razlike med 3olami
so statisti¢no znactilne, povezanost med spremenljivkama pa je mo¢na (C=
0,32, P>0,005). Razlikovali so se tudi ufenci petega in osmega razreda,
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vendar je izratunani kontigen&ni koeficient znatno nizji (C=0,14, P>0,005).
O izpitu za moped so bolje informirani u€enci osmega razreda.

KroZek za kolesarje je Ze opravilo 562 otrok (83,5%). Med deklicami in detki
ter petim in osmim razredom ni statisti¢no znaéilnih razlik. Statistino
znacilno pa se razlikujejo 3ole: najvi3ji delez otrok, ki so opravili kolesarski
izpit, je med ulenci v Dobu (94,8%) in Moravéah (92,7%), najnizji pa na
osnovni Soli Brdo (67,5%).

OPRAVILI KOLESARSKI IZPIT

120
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Priblizno 20% (64) osmo3olcev, pretezno fantov (76,6%), je opravilo tudi
izpit za moped. Poleg spola obstajajo statisti¢no znatilne razlike tudi med
Solami (C=0,28, P>0,005). Najve¢ ugencev, ki so opravili izpit, je spet iz
osnovne Sole v Dobu (41,2%), najmanj pa iz Trzina (5,5%).

8. Da se ob¢asno ali redno vozijo z mopedom kot vozniki ali sopotniki, je
izjavilo 216 otrok (32,1%). Pogosteje kot petoSolci se vozijo osmosolci (C=
0,22, P>0,005). Statisti¢no znatilne razlike obstajajo tudi med spoloma, saj
se precej pogosteje vozijo fantje kot dekleta. Zveza med spolom in voZnjo z
mopedom je relativno motna (C=0,28, P>0,005). Razlike pa so tudi med



$olami (C=0,17, P>0,005). Najve¢ otrok, ki se redno ali ob&asno vozi z
mopedom, je iz Morav¢ in Brda, najmanj pa iz Domzal in Trzina. Nismo pa
ugotovili povezanosti med redno in ob&asno voZnjo z motornim kolesom in
opravljenim izpitom za mopediste.

9. Le priblizno polovica vseh otrok, ki se vozi z mopedom, nosi &elado.
Razlike med fanti in dekleti ter med uenci petega in osmega razreda niso
statistiéno znatilne. Celado pogosteje uporabljajo ucenci, ki so opravili izpit
za moped. Razlika je statisti¢no signifikantna, zveza pa pomembna (C=0,34,
P>0,005).

SKLEP

Promet so u€enci najpogosteje opredelili z na3tevanjem udeleZencev ali pa so
ga opisali kot voZnjo oziroma premikanije. Priblizno desetina vpra3anih je
izpostavila problem prometnih nezgod. Zaznavanje cestnega prometa s
staliS¢a prometnih nezgod je povezano predvsem s starostjo anketiranih, saj
je bil delez pri utencih petega razreda znatno viji.

Odgovori na sklop vpra3anj, s katerimi smo skusali ugotoviti, kakino je
prometno znanje osnovnoSolcev, zelo variirajo in nam ne dopustajo neke
splo$ne ocene. Utenci namre¢ dokaj dobro vedo, kako je potrebno preckati
cesto, poznajo delo policista in skoraj vsi so pravilno poimenovali del
prometne povrSine, ki je namenjena za hojo pe3cev. Kot zelo slabo pa lahko
ocenimo njihovo poznavanje pravilne hoje peicev in organizirane kolone ob
cesti.

Ugotovili smo, da je prometno znanje otrok veliko bolj kot od spola in
razreda (starosti) odvisno od 3ole, ki jo obiskujejo. Uenci iz osnovne %ole v
Dobu so se v primerih, kjer smo ugotovili povezanost med znanjem in
osnovno 3olo, izkazali kot najbolj3i poznavalci cestnoprometnih predpisov.
Dokaj3nja izenatenost v znanju med razredoma daje slutiti, da je prometni
vzgoji, potem ko otroci opravijo kolesarski izpit (v 3. ali 4. razredu),
posveleno znatno manj pozornosti.

Skoraj 19% utencev se je v svojem Zivljenju Ze poskodovalo v prometni
nezgodi. Precej pogosteje so se poskodovali fantje. Vpra3ani otroci so se
najpogosteje poskodovali kot kolesarji (40,8%), nato kot peici in potniki v
avtomobilu.
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Otroci se najpogosteje igrajo na igri$¢u, dvori¥¢u ter travniku ali vrtu.

Zaskrbljujot je podatek, da je kar 11% otrok odgovorilo, da se igra na cesti ali
ulici.

Skoraj vsi ufenci so odgovorili na odprto vpraSanje o tem, kaj bi bilo
potrebno storiti, da bi bila pot v 3olo varnej$a. Njihova zavzetost kaZze, da se
ne pocutijo varne in da so tudi Ze razmisljali, kaj bi bilo potrebno spremeniti.
Najve¢ med njimi (67%) bi vetjo varnost poskusalo dose¢i s tehni¢nimi
ukrepi, 11% pa s spremembno vedenja udelezencev v prometu.

Da je na njihovi $oli kroZek za opravljanje kolesarskega izpita, je vedelo 93%,
precej manj u€encev (77%) pa za krozek za mopediste.

Izpit za kolesarje je opravilo 84% otrok. Medtem ko med spoloma in
razredoma ni statisti¢no znacilnih razlik, pa te obstajajo med $olami.

Le 20% osmosolcev, predvsem fantov, je opravilo izpit za mopediste.

Podobne razlike med 3olami, ki smo jih ugotovili pri poznavanju
cestnoprometnih predpisov, so se pojavile tudi pri obve¥enosti o
kolesarskem in mopedisti¢nem krozku ter dejanskem delezu otrok, ki so
opravili izpit za kolesarje in mopediste. U¢enci 30l, kjer smo ugotovili boljse
prometne znanje, so tudi bolje informirani o krozkih in med njimi je znatno
vi3ji delez tistih, ki so opravili kolesarski izpit ali izpit za mopediste.

Z mopedom se vozi 32% otrok, pretezno fantje in osmo3olci. Samo priblizno
polovica med njimi pa jih nosi tudi ¢elado. Znatno pogosteje jo uporabljajo
tisti, ki so opravili izpit za mopediste.

Program za preprecevanje nezgod v cestnem prometu v ob&ni DomzZale bo

moral vkljucevati naslednje komponente:

e kontinuirano prometno vzgojo (v niZjih in vi3jih razredih),

e usposabljanje otrok v konkretnih prometnih situacijah,

e promocijo kolesarske Celade,

e promocijo ¢elade za motoriste,

e pregled in oceno prometne varnosti v blizini 3ol ter predlog sprememb v
okolju,

e informiranje in usposabljen pedago3kih delavcev za pouk prometne
vzgoje,

¢ informiranje in izobraZevanje star3ev.
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