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URBANI 1771V

Peter GABRIJELCIC

Oblikovalske metamorfoze
novega mostu ter Ljubljanske
in Partizanske ceste v Novem

Mestu

V Novem mestu smo pri¢a Zivahni
gradbeni dejavnosti, ki bo s svojimi
posegi vacsla v mestni prostor nove
razscznosti in nova prostorska ob-
¢utja. Ob delni rekonstrukciji regio-
nalncga cestnega omreZja v Novem
mestu bodo potrebna obseZncjia
gradbena dela v obmogju Ljub-
ljanske ceste in Ceste herojev, iz-
gradnja novega mostnega objckta ob
obstojeéem  Zelezniskem mostu in
trasiranjc nove Parlizanske ceste
skozi Kandijo.

. Novi potck in irdi preéni profili na-
¢rtovane regionalne ceste so spod-
budili potrecbo po zahtevnejiem

~ oblikovanju cestnega prostora. Izde-
lanih je bilo ve¢ variantnih predlo-
gov, ki idécjo svoja kompozicijska in
estctska oporidca v obstoje€ih am-
bicntih Ljubljanske ceste in Ceste
herojev. Z  oblikovanjem novega
cestnega prostora 7climo nadgraditi
in mecdscbojno  povezati - starcjie
kvalitctne ureditve pred poslopjem
ob¢inc in gimnazijc tcr hkrati iz-
oblikovati tip drcvoredne ulice,
znadilen za srcednjecvropska mesta
na prelomu stoletja. S tako zastav-
ljenim oblikovnim in programskim

konccptom nove ceste bodo v mestu
smisclno povezani elementi arhitck-
ture z zacetka 20. stoletja in vzpos-
tavljcna nova, programsko in obli-
kovno bogata os v prostoru. Temu
mcrilu je bilo podrejeno oblikovanje
cestne opreme in drobnega urbanis-
ti¢ncga inventarja. Siritve cestiséa so
zahtcvale nadrtovano prestavitev ob-
stoje¢ih kamnitih, lepo oblikovanih
opornih zidov in postavitev novih, ki
bodo v merilu in materialni izvedbi
sledili  klasiénim ureditvam. Dvig
kvalitcte cestnega ambicnta v merilo
mestncga bulvarja zahtceva uporabo
vedjega S$tevila novih  prostorskih
clementov, ki so bili v doscdanjem,
po ob¢utenju perifernem mestnem
ambicntu necpotrebni. Oblikovanje
cestnega prostora je odprlo nove
mo7Znosti tudi za urbano rekonstruk-
cijo uli¢ne zazidave. Ob Cesti he-
rojev bo potrcbno zaradi spreme-
njcnega cestnega reZima vzpostaviti
novo napajalno cestno omreZje,
hkrati pa je to priloZnost tudi za obli-
kovno in programsko preobliko-
vanjc in dograditev obstojeée robne
zavzidave*.

1. Prostor Ljubljanske ceste bo pridobil novo merilo in s tem nove oblikovne
elemente, ki bodo jasno razmejili javne od poljavnih in zasebnih prostorov.
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Drugo pomembncjio nalogo na trasi
nove regionalne ceste predstavlja iz-
gradnja novega mostnega objekta
&z rcko Krko. Ze ob iskanju o¥je
lokacije 7a novi most so se izobli-
kovala nasprotujoa si strokovna
mncnja. Mncnja so se razhajala tudi
ob kasncjicm dctajincjSem umes-
¢anju objckta v cestni prostor oziro-
ma ob izbiri najprimerncjie mostne
nivclete. Po strokovni presoji in na
podlagi tchtanja razli¢nih variant je
izbrana lokacija, ki v najve&jem moz-
ncm obscgu ohranja karakteristike
in niveletni potek Ljubljanske ceste,
manj ugodna pa je za oblikovanje
mosincga objckla samega, ki ima
modan vzdolzni padec in se zato v
pogledih "strize” s soscdnjim Zclez-

" nigkim mostom.

Glede na zahtevnost lokacije sta in-
vestitorja, mesto  in - Republigka
skupnost za ceste Slovenije, narocila
poschen projekt oblikovanja novega
mostncga objckta. Izdelava in uskla-
jevanje projektne dokumentacije je
potckalo v veé fazah. V prvi fazi smo
izoblikovali nckaj temcljnih krite-
rijev, ki so bili vodilo pri pripravi
variantnih preizkusov za definiranje
osnovnih gabaritov objckta:

- novi most ni samo prchod hitre
ceste prcko Krke, temveé mora s
svojimi konstrukcijskimi, in simbol-
nimi clementi oznaditi prisotnost
mcStnega prostora oziroma opozo-
riti pcica in voznika, da sc nahajata
v reénem ambicntu;

-novi objekt se bo izrazil v lastni ar-
hitcktonski govorici, vendar bo so-
¢asno oblikovno prilagojen prostor-
skim determinantam sosednjega Ze-
lezniskega mostu in merilu obreéne
mestnc arhitcklure;

-objckt je potrebno oblikovno prila-
goditi silhueti mesta; objckt je viden
iz mestne smcri, hkrati pa je v prvem
planu pri pogledih proti mestu;
-zaradi vzdolZnega naklona cestid¢a
je prisotno oblikovno neugodno
"strizenje" ZclezniSkega in novega
mostnega objckta; oblikovanje no-
vega objckta mora v najvedji moZni
meri newvtralizirati to izjemno kon-
fliktno stanje, kar je tcmeljni cilj
oblikovalske naloge;

-z mostncga telesa se odpirajo lepi
panoramski pogledi proti starcmu
mestu, kar moramo izkoristiti in
predvsem pedcu omogoditi krajsi
postanck na predvidenih razglednih
toc¢kah.

Ob upostevanju trch krovnih krite-
rijev smo pripravili nckaj moZnih va-
riant  oblikovanja grobih obrisov
mostncga telesa, ki so pokazale:

- Da na obravnavani lokaciji niso do-
pustne rcditve, ki dajcjo vtis rutinske
uporabe konfckcijske tchnologije ti-
pa "ravnih prednapetih AB nosilcev”
in pilotnih podpor.

- Da se s €lenitvijo mostu v manje,
loéene scgmente, s podporami v re-
ki, nc izogncmu wtisu rutinsko na-
¢rtovancga objckta. Taksen objekt
se zdi ¢ na prvi pogled izvajalsko
nczahteven in pretirano ¢lenjen v
pri-merjavi 7 inZenirsko drznim Ze-
leznigkim mostom. Ceprav ima ¥c-
lezniski most podporo v reki, se zdi
zaradi neprekinjenega pali¢nega no-
silca oblikovno enoten in kot en skok
prcko reke.

-Oblikovanje objckta ne dovoljuje
njcgove pretiranc €lenitve nad ni-
vojem cesti$éa (svetilke, svetilni pi-
loni), ker se s tem ustvarja oblikovna
zmeda glede na Zcleznidki most v
ozadju. MoéncjSe  strukturiranje
mosta je zaZcleno v njegovi podporni
konstrukciji, podobno kot pri objck-
tu 7cleznidkega mosta.

Po strokovni oceni oblikovanih va-
riant in po javni razpravi na nivoju
mesta je bila izbrana varianta, katere
oblikovalski koncept in njegove po-
samczne clemente lahko strncmo v
slededih tockah:

- Novi most in obstojeéi Zcleznidki
most predstavljata enovito in zaok-
roZeno celoto. To pomeni, da je bilo
mogoce omiliti ncugodne posledice
"striZenja" objcktov le z oblikovnim
pocnotenjem objcktov v kompozi-
cijsko ccloto, v kateri jc ostala pros-
torska diagonala cesti¢a edina
komporzicijska izjcma.

-V smislu poenotenja objcktov smo
¢enili novi most v tri oblikovne
sklope: na dve obrcZni stcbriséni
konstrukciji, ki spominjata na
viaduktni del Zelezniskega mostu, to
je na del, ki je konstrukcijsko manj
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zahteven, ker sc opira na kopni del
obreZzja in na cnovit, cleganten
mostni lok prcko reénega toka, oprt
na masivna obreZna podporna pi-
lona. Tak&na refitev dajc mostu vi-
dez  vitkosti  (ob  sicer  Sirokem
cestidéu), stebrigéni motiv na obalah
pa ga uvri¢a med tudi tektonsko, to
je arhitcktonsko ¢uteée objckte.

- Mostni lok v izbrani varianti jc si-
metri¢en glede na horizontalno os-
novo rcke. To pomeni, da je lok
lo¢nih nosilcev asimetriéen glede na
vzdolZni naklon cestid¢a. Z obliko-
valskega stalidéa jc to pomcmben
clement uravnotcZenja prostorske
kompovzicije, ki pa mora biti ocenjen
tudi s stalis¢a izvedljivosti in ocene
stroskov.

-ObreZni piloni imajo preéne razsi-
ritve v obliki razglednih balkonov ali
pocivalidé. Na desnem bregu proti
mestni strani sc balkon razgirivvedjo
razgledno plos¢ad, prekrito s pavi-
ljonsko strcho. Vidina paviljona je
poravnana 7 niveleto Zelevniske pro-
ge. Objckt paviljona predstavlja v
cclotni komporziciji obch mostov
klju¢ni element izravnave ali urav-
notezenja kompozicije ter s svojim
kontrapunktiranjem omili posledi-
cc "strizenja” obch mostnih objcktov.
Istocasno predstavlja lokacija pavi-
ljona izjemno razgledno togko 7 zna-
¢ilnimi pogledi na mesto.

Na tch osnovah je bil razpisan nate-
&aj za pridobitev najugodnej$e kon-
strukcijske resitve. Natedajnikom je
bil predpisan osnovni gabarit objck-
ta, mcdtem ko so bile materialne in
konstrukcijske resitve prepuséene

njihovi presoji.

Regitve nateéaja so pokazale, da je
predlagana oblikovna varianta ce-
novno prezahtevna, saj bi bili po-
trcbni preveliki konstrukterski na-
pori za ustavitev enovite lo¢ne kon-
strukcije ob le dvch obreZnih pi-
lonih, od koder bi "odkorakal” most
vdrobncjsih korakih. Edina cenovno
primerna cnovita lo¢na konstrukcija
je bila z oblikovnega stali§¢a ne-
sprejemljiva, saj je pomenila le pre-
prost prenos tehnologije $katlastih
tczkomontaZnih nosilcev, razvitih za
gradnjo avtocestnih viaduktov, in bi
s svojim merilom in oblikovanjem
porugila mestno obéutenje prostora.
V tem okviru smo izbrali konstruk-
cijsko resitev, ki ohranja vse znadil-
nosti oblikovne predloge s tem, da
nadomeséa cnoviti lo¢ni nosilec 7
dvema lokoma, oprtima na rceéno
podporo. S tem ko smo izgubili
predvideno smelost mostne kon-
strukcije, izvedene v enem razponu,
smo morali poiskati nadomestilo v
dodajanju drobncjsih elementov, ki
dodatno pojasnjujejo novo kon-
strukcijo. To so predvsem razgledni
pomoli tudi nad srcdinsko mostno
podporo in drugaée strukturirana
ograja. Zaradi $irine mostu in zaradi
varnosti pescev smo med vozidéem
in kolesarskimi stczami namestili
ograjo s svetilkami. Na ta nacin
ustvarimo prostorsko plastovitost in
tudi v pre¢nem profilu mreZenje
pogledov. Z razglednimi balkoni je
pciéeva pot razdeljena v ved sck-
venc, kar krepi pri pescu obcutck
varnosti in dcla pot prcko mostu
krajdo in zanimivej$o.

2. Mostni objckt se je skozi faze projcktiranja postopoma preoblikoval iz
konstrukcijsko drzne inZenirske zgradbe v manj zahtevno in aritekonsko

drobneje razélenjeno resitev
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CELIFO D

R
&. 12,13 / 1990

Tretji vedji poseg v prostor pred-
stavlja naértovanje nove Partizanske
ceste. V ta namen je izdelanih ved
variant. Nckatere i8¢cjo resitev na
obstojeéi trasi, druge pa prestavljajo
traso na breg Krke. ObreZni potek
ceste spro¢a obmocje med bolnis-
ni¢nimi pala¢ami 7a oblikovanje no-
vih parkovnih povrsin in za more-
bitne nove javne parterne funkcije.
Kljub posegu v obreZni ckotop omo-
goca ob skrbnem projcktiranju in
oblikovanju ohranitev vccine dre-
vesnega sestoja in ohranitev osnov-
nega znacaja prostora.

Z iskanjem idcalnega potcka ceste

bodo potrebni le minimalni posegi v
breZino, bodisi kot minimalni uscki
ali kot opore na mestih, kjer se cesta
"prelije” preko roba brezine. Z no-
vimi arkadnimi clementi in tradici-
onalno ¢uteéim €lenjenjem komu-
nalnih clementov bo lahko postala
Partizanska cesta nov  kvalitetni
obreZni mestni prostor, od koder
bodo odprti Siroki panoramski po-
gledi na staro mesto

rof. mag. Peter Gabrijel¢ié. dipl. inZ. arh.
Sola 7za arhitckturo - Fakulicta za arhitek-
turo, gradbenidtvo in geodezijo, I jubljana.

* Predlog oblikovanja Ceste hecrojev sta
pripravila arh. [ apajne in arh. Blatnik.

3. Nova obrc7na trasa Partizanske ceste je bila oblikovana vve& variantah: od trde, bolj arhitcktonsko Suteée

yariflptc s poudarkom na oblikovanju obreZnih zidov, do mehkejge, ki le minimalno posega v drevesne sestoje,
54 in ki je obogatena 7 clementi arkadijske arhitckture. '
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