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Sasa Dalla Valle, dipl. inZ. arh.:

Mestna zeleznica v

Ljubljani

Razvoju mesta mora slediti tudi razvoj prometa, Se posebej javnega. Le-
ta je v zadnjem obdobju v Ljubljani zaostal ali vsaj ni sledil razvoju
drugih elementov oz. podrocij v mestu. Promet odlocilno vpliva tudi na
podobo mesta, saj s svojimi povr§inami, ki jih zahteva, oblikuje

primarne mestne prostore.

Razvojne stopnje

Ljubljana je dosegla tisto razvojno
stopnjo oz. tisto velikost, ko obstojece
prometno omreZje in sistem javnega
potniSkega prometa ne ustrezata vec
potrebam, Se manj pa omogocata
nadaljnji razvoj. Sistem enovitega jav-
nega potniskega prometa je ustrezen za
mesta z do 300.000 prebivalci. Nadaljnji
razvoj pa zahteva razslojen sistem jav-
nega potnisSkega prometa.

Razslojen sistem je sestavljen iz dveh
nivojev: primarno omreZje povezuje
obmocja z vi§jo gostoto prometa, sekun-
darni sistem pa tista z niZjo gostoto
prometa in jih povezuje - prikljucuje na
primarni sistem.

Obstojeci javni promet v Ljubljani ni
sposoben opravljati svoje funkcije, je
pocasen, neudoben, nezanesljiv itd.
Neustrezen javni promet generira vedno
vecji promet z osebnimi avtomobili, ki so
preplavili mestno sredi$ce. Potrebno je
vedno ve¢ parkimih povrSin. Z
zaparkiranimi cestami in plo¢niki je
oviran motomni, kolesarski in pe§ promet.
Skratka, prometni poloZaj postaja vedno
slabSa. Vse to povecuje tudi onesnaZenost
okolja.

Razvojne moznosti in planske
usmeritve

Mesto potrebuje sposobne;jsi,
zmogljivejsi, udobnej$i in ekolosko
CistejSi sistem javnega potniskega
prometa.

Teoreti¢no obstaja ve¢ moZnosti za raz-
voj prometa, vendar razlicne reSitve zah-
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tevajo razli¢ne povrSine in sredstva in
dajejo razlicne ucinke.

Na podlagi prometnih $tudij in drugih
strokovnih podlag je v planskih
dokumentih Ljubljane opredeljen razvoj
mestne Zeleznice, ki naj bi zagotovilaraz-
voj sposobnega sistema javnega
potniskega prometa. Mestna Zeleznica
omogoca Se nadaljnji razvoj v vi§je oblike
sistema javnega potniSkega prometa, kar
je bistevna prednost pred drugimi
oblikami javnega potniskega prometa.

Cilji in izhodis¢i
Da bi sistem mestne Zeleznice opravicil
potrebne ureditve in velike stroske, mora

mestna Zeleznica zadostiti naslednjim cil-
jem:

--biti mora zanesljiva, redna in hitra,

-imeti mora visoko kapaciteto in visoko
raven storitve,

-imeti mora moZnost razvoja,
- biti mora sprejemljiva glede vplivov
naokolje,

-biti mora sprejemljiva glede na stroske
in ucinke.

Da bi zadostila tem ciljem, je treba iz-
polniti nekaj pogojev:

- mestna Zeleznica je nosilec javnega
potniSkega prometa,

-potrebna je diferenciacija voznih
povrsin razli¢nih vrst prometa - mestna
Zeleznica na lastnem vozi$¢u,

-potrebno je zagotoviti prednost
mestne Zeleznice v kriZis¢ih,
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-potrebno je zagotoviti ucinkovito
prestopanje med raznimi vrstami
prometa.

Mestna Zeleznica na lastni vozni
pov-iini je zasnovana na podlagi sis-
. :mati¢ne delitve prometnih povrsin za
javni in individualni motorni promet.
Mestna Zeleznica bo potekala po lastnem
vozi$¢u, edina obmocja stika z drugimi
vrstami prometa bodo kriZi$¢a, kjer pa bo
zagotovljena prednost javnemu prometu.
Uvedba mestne Zeleznice seveda zahteva
prilagoditev  drugih vrst javnega
potniSkega prometa,ki se bo spreminjal
tudi z zaporednostjo izgradnje sistema.

Lastno vozi$¢e mestne Zeleznice in s
tem loCenost od drugih vrst prometa
zagotavlja:

-visoko stopnjo zanesljivosti, rednosti
in hitre voZnje, kar omogoca prihranke pri
nakupu vozil in pri $tevilu zaposlenih za
obratovanje in vzdrZevanje sistema,

-visoko kapaciteto,

-moznost polavtomatskega ali celo av-
tomatskega upravljanja mestne Zelez-
nice, upravljanja s kretnicami in kriZis¢i,

-minimalno porabo prostora.

OmreZje mestne Zeleznice

Mestna Zeleznica poteka v koridorjih z
najvi§jo gostoto poselitve in z najveé
mestnimi  dejavnostmi  ter  tako
predstavlja primamo omreZje javnega
prometa. Sekundarno ali dopolnilno
omrezje javnega prometa pokriva
obmocdja izven neposrednega
gravitacijskega zaledja mestne Zeleznice,
ki imajo niZjo poselitveno gostoto.
Sekundarni sistem javnega prometa
dopolnjuje in preko sistema prestopnih
toCk napaja primarni sistem. Nosilec
sekundamega javnega prometa je av-
tobus in skupaj s primestnim javnim
prometom napaja mestno Zeleznico.

Mestni in primestni avtobus ter
primestna Zeleznica, individualni motor-
ni inkolesarski promet, ki se povezujejo z
mestno Zeleznico preko sistema prestop-
nih to¢k, tvorijo integralno celoto.

OmreZje mestne Zeleznice sestavljajo
prostorski elementi:

-trase mestne Zeleznice,

-priklju¢ki mestne Zeleznice na
primestno Zeleznico,

-prestopne tocke in postajali$ca,

-remize in

-napajalne postaje.

Dolgoro¢no jemogoce mestno Zelez-
nico povezati s primestno Zeleznico in
sicer v podaljskih. Prikljucki bi prispevali
k bolj3i povezavi mestnega s primestnim
javnim potniskim prometom, s ¢imer

deloma razbremenili mesto drugih vrst
prometa, ki jih generira primestje.

Mestna Zeleznica v uli¢nem pros-
toru

Znacilnosti vodenja mestne Zeleznice v
mestnem srediS¢u se delno razlikujejo od
vodenja v mestnih vpadnicah.

V mestnem sredi$¢u, ki je ve¢inoma Ze
zgrajeno - oz. njegova grajena struktura
pomeni celo posebno vrednoto - in so
uliéni gabariti sorazmerno ozki, se
mestna Zeleznica prilagaja danostim v
prostoru. Mestna Zeleznica je, lahko bi
rekli, v podrejeni vlogi.

Na mestnih vpadnicah, ki so preteZno
tudi Ze obzidane, pa mestna Zeleznica
vna$a v uliéni prostor novo vrednoto,
dominantno os v smislu funkcije in
oblikovanja prostora. Na mestnih vpad-
nicah se prometni profil ceste z mestno
Zeleznico §iri, §iritev prometnih profilov
vpadnic pa posega na posameznih od-
sekih tudi v obstojeco grajeno strukturo.
To pomeni, da uvedba mestne Zeleznice
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na vpadnicah - poleg prenove prometnih
profilov - narekuje tudi prenovo nekaterih
obmogij ob koridorjih mestne Zeleznice.

Vkljuditev mestne Zeleznice v
mestni prostor

Uvedba mestne Zeleznice v mestni
prostor bo pomenila za Ljubljano ne le
bistveno izboljSavo sistema javnega
potniSkega prometa, temve tudi iz-
boljSavo v smislu Citljivosti mestne
podobe in v smislu izboljsave
oblikovanosti primarnih mestnih pros-
torov (mestnih vpadnic in mestnih ulic).
Za nadaljnji razvoj mesta pomeni mestna
Zeleznica nov spodbujevalec razvoja
dejavnosti in atrakcij ob trasah, $e posebej
pa ob prestopnih toc¢kah in postajali§¢ih
mestne Zeleznice. Posebej pomembne za
razvoj so primarne prestopne tocke
(kon¢na obracalis¢a) in sekundame pres-
topne toCke (parkiraj in pelji - P+R sis-
tem), ki bodo zaradi svoje lege in funkcije
lahko prevzele ve¢ programa (dejavnos-
ti).

Obstojeca obmocja z niZjo gostoto bo
potrebno zgostiti, atraktivne tocke (pos-
tajali§€a) pa opremiti z raznimi dejav-
nostmi (oskrba, storitve). Za obmodja
predvidene poselitve je potrebno
preveriti, ali so dejavnosti ustrezno
razporejene glede na dolgoro¢ni poten-
cial, ki ga uvaja mestna Zeleznica. V tem
smislu bodo morda potrebne tudi
spremembe namembnosti obmocij ob
koridorjih mestne Zeleznice.

Uvedba mestne Zeleznice v prostor
zahteva doloCene nove povisine. Ker so
mestna zemljis¢a v veliki meri Ze
zazidana, se bodo potrebne povrSine
pridobile bodisi s spremembo dosedanjih
prometnih povrSin ali pa s poseganjem na
druge povrSine - v nezazidanih obmogjih
je ta poseg moZen na kmetijska zemljis¢a
ali pa na zelenice in parkovne ureditve, v
zazidanih obmogjih pa z ruSenjem
obstojecih objektov.

V mestnem sredi$¢u, ki je preteZno
zazidano, so uli¢ni gabariti v primerjavi z
vpadnicami ozki in obstojea grajena
struktura je vrednotena kot dedi$¢ina ali
celo spomenik, zato se bo mestna Zelez-
nica prilagajala obstojeci grajeni struk-
turi, obstoje¢im ureditvam, gradbenim
¢rtamin pogojem varovanja oz. ohranjan-
ja.

V mestnem sredi$€u se na raCun mestne
Zeleznice zmanj$ajo povrSine za promet
in povecajo povrSine za pesce, kar je
skladno s sploSnimi usmeritvami razvoja
prometa v mestnem sredis¢u.

(Projekt Mestna Zeleznica v Ljubljani,
skupne strokovne podlage za planske in
izvedbene akte, Ljubljana, 1989;

naro¢nik: Obcinska skupnost za ceste; iz-
delovalca: SCT TOZD Projekt in Ur-
banisti¢ni institut SRS)
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