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Lokomotiva po ovom pronalasku spada u
tip lokomotive, kod koje se pokretanje posti-
Ze parnim turbinama, i svim potrebnim pri-
borom, da se postigne preimuéstveno konden-
zovanje pare pri pritisku, koji je niZi od atmo-
sterskog pritiska,

Ovom konstrukeijom se mogu dosadanje lo-
komotive sa stublinama da preohraze sa sra-
zmerno malim trofkovima, tako da se dosa-
danji tender, dosadanji kotao, osovine i po-
stolje potpuno iskoriste, a promeua je ogra-
ni¢ena na uzduzne nosagei u zameni stublina
i pripadajucéeg poluznog mehanizma.

Ova nova lokomotiva sadrZi ove delove: Ter-
der obi¢ae vrste; obitan tip kotla sa dimnim
cevima, kod koga se malo izmenjuje komora
za dim, na natin, koji ée biti opisan u na-
stavku, radi uvodjenja potrebne promaje u
kotlu, pomoéu vazduba ili pare niskog priti-
ska; turbine za pokretanje i zubtanici, koje
one pokrecéu; sve sprave, koje sluZze za kon-
denzaciju pare, kad para treba da se konden-
zira pod pritiskom koji je nizi od atmoster-
skog pritiska, pa i naprave za hladjenje vode
za kondenzaciju i paprave za prethodno gre-
janje vode za napajanje, kao 3to ¢e u nastav-
ku biti opdirnije opisano, nameitena je tako,
da ona ne zavisi o tome, dali radi lokomoti-
va sa kondenzacijom ili sa slobodnim ispu-
Stanjem pare.

Na pojedinim slikama 1,, 2 i 3 priloZenog
crteza, predstavljena je potpuna lokomotiva u
izgledu spolja, i to se odnose pomenute slike
na lokomotive sa po tri, Cetiri ili vise veza-

nih osovina, koje se uvek razdeljuju u dve
podjednake ili nejednake grupe; u tom se slu-
¢aju nwlazi manji broj osovina na prednjoj
strani lokomotive.

Sl. 4 pokazuje spoljadnji izgled jedne Ma-
llet — lokomotive sa velikim dejsivom sa 6
ili vise nosec¢ih osovina.

SIL. 5 i sl. 6 pokazuju u popre¢nom odn.
u uzduZnom preseku kotao za pomenutu lo-
komofivu.

Sl 7 i sl. 8 pokazuju u uzduZnom odn, u
popreénom preseku, turbinu visokog pritiska.

Sl 9 predstavlja uzduZni presek kroz tur-
binu niskeg pritiska.

S8l. 10 i sl. 11 pokazuju u izgledu odozgo
odn. u popre¢nom preseku nacin, kako se po-
stavljaju turbine.

Sl. 12 pokazuje u izgledu odozgo deo loko-
motive, na kome su namestene turbine,

8l. 13 je izgled odozgo prednjeg dela lo-
komotive.

Sl. 14 je izgled odozgo zadnjeg dela loko-
motive.

Sl 15 i 16, predstavljaju izgled sa strane
odn. presek kroz zadnji deo lokomotive,

VaZnije osobine nove lokomotive, koje se
vide na navedenim ertezima, uvek su ove, i
ako je broj spojenih osovina razan i to:

1. T za pokretanje namestene su na uzdui-
nim nosafima simetri¢no i to od prilike na
sredini lokomotive.

2. Dvostruki prenos zubganicima I, kojeg
pokreéu turbine T, prenosi kretanje na po-
moénu osovinu A, koja pokrece vezane oso-



vine na natin, koji se ve¢ upctrebljava kod
elektrig¢nih lokomotiva, nameéten je ispod ko-
tla C izmedju oba uzduZna nosata L i izme-
dju obeju grupa vezanih osovina, koje su ce=
ljishodno medjusobno udaljene,

3. Kondenzator K, predgrejaé R vode za na-
pajanje, sa svim pripadajuéim pomoénim spra-
vama, —r— za napajanje kotla, ventilator za
provetravanje kotla, namedteni su ispod kotla
ili ispred kotla, kome sluZe stene kondenza-
tora kao oslonsko sedlo.

4, Sprava za hladjenje vode —r— za hla-
djenje vode za kondenzaciju, koja cirkuliSe,
i ventilatori V, koji proizvode cirkulaciju va-
zduha, namesten isu na prednjem delu madine,

5. Ventilator za promaju u kotlu, eirkula-
ciona crpka —s— crpka —r— za napajanje
kotla C, ventilatora V, za hladjenje vazduha
-oko cirkulacione vode, saginjavaju jednu gru-
pu i pokrete ih seljishodno jedna slaba parna
turbina. Ova pomoéna grupa namedtena je
spreda izmedju uzduZnih nosata a niZe od
kotla,

Kao &to je ve¢ receno, kotao O spada u
obiéne lokomotivske kotlove, sa cevima za dim
sa pregrejatem za paru, ipak ima drukeiju
komoru za dim, jer promaju pravi sprava koja
je nacrtana na slikama 5 i 6 uuzduZnom odn.
u popretnom preseku.

Dimnjak se sastoji iz skupine raznih cevi
—t— obiéno 7 na broju, koji imaju podesan
oblik i popreéni presek (spoj dvaju presece-
nih kupa sa manjim osnovicama), na ¢&ijim
se bazama ili uduvava vazduh, koji izlazi iz
narotitih prstenastih otvora —a—, kad ma-
Sina radi sa kondenzacijom, ili pak para, ito
izlazna para iz turbina, kad maSina radi sa
slobodnim ispustanjem pare.

U prvom slutaju struji vazduh kroz prste-
nasti otvor —a— sa prilitnom brzinom, koju
dobije posto prodje kroz centritugalni venti-
lator, koji spada u prednjn pomoénu grupu i
ve¢ je napred pomenut. Reteni ventilaror tera
vazduh u cavi —g—.

Ostatke od sagorevanja iz kotla, povlati
vazduh ili para i prolaze ili kroz kanale—g—
ili kroz prstenastu zonu, koja se nalazi izme-
dju izlaznog otvora za vazduh ili parn i iz-
medju stena cevi —t—,

Obigno su namestene Cetiri turbine za po-
kretanje; one su oznalene na sl 12 brojevi-
ma 1, 2, 3, 4,

Brojkom —1— oznatena je turbina viso-
kog pritiska a brojkom —2-— turbina za da-
lji hod ili turbina manje brzine, koja radi na
red sa turbinom visokog pritiska, «ad je br-
zina lokomotive manja od polovine najvece
brzine; brojkama —3— i —4— oznadene su
obe turbine niskog pritiska, koje su nameste-
ne uporedo, medju koje se razdeljuje para

koja neposredno izlazi iz turbine visokog pri-
tiska, kad je brzina lokomotive veéa od po-
lovine najveée brzine, ili u drugom sluéaju,
para koja izlazi iz turbine za dugi hod.

Kao &to se vidi na sl. 7, turbina za visoki
pritisak spada u akcionske turbine i sastoji
se iz pokretnog kola —5—, koji ima dva ili
viSe venica sa turbinskim lopaticama naro-
tite konstrukeije sa dvostruko izvijenim lopa-
ticama, podesni za okretanje u obim pravei-
ma; iza kola -—H— nalaze se vise obi¢nih
turbinskih kola sa obi¢nim vencom. Turbina
za dalji hod potpuno je ista kao i turbina
visokog pritiska i namestena simetritno pre-
ma uzduZnim nosatima,

Para (sl. 7) dolazi iz skupljaéa pare za
pregrejanu paru, koji je namedten u komori
za dim, u prednji deo —6— turbine, koji
ima obitno %est ventila —7— i —8— (sl. 8);
¢etiri srednja ventila —7— dozvoljavaju pari
da id» u pojedine grupe piskova za razdelu
pare za hod lokomotive napred, a oba spo-
ljasna ventila —8— sprovode paru kroz cevi
—9— i —10— u prednji deo —I11— (sl.
7) koji se nalazi u pregradi, i zatim u pi-
skove za hod lokomotive nazd.

U obim slutajevima ispraZojuje se para u
komori —13— iz kojih ona ide kroz ventile
—14— u naredne sprovodne lopatice za hod
napred, a kroz ventil —15— dolazi u Suplji-
nu, koja se nalazi u prvoj pregradi a odatle
u sprovodne lopatice za natrag prve turbine
za dugi hod, koja je, kao &to je veé reteno,
potpuno jednaka turbini visokog pritiska na-
lazi se otvor —x— za odvodjenje pare za
zagrevanje voza.

Po3to para izadje iz posledjeg kola turbi-
ne visokog pritiska, moZe ona neposredno da
ulazi u turbinu niskog pritiska, kad je otvo-
ren ventil —17—, u drugom slutaju (t. j.
kad je taj venfil zatvoren) ide para u turbinu
zA dug hod, a posle toga u turbine niskog
pritiska.

Te turbine niskog pritiska (sl. 9) sastoje
se iz nekoliko pokretnih kola sa jednim ven=-
cem lopatica i sa jednim pokretnim kolom sa
dva venca dvostrukih lopatica da se postigne
okretanje u obim praveima, i sa jednim ven-
cem lopatica za hod napred.

Kod turbine niskog pritiska dobhijaju paru
za hod napred, prolazi ona redom kroz kola
sa samo jednim vencem lopatica, i kroz spo-
ljanju zonu dvostrukih lopatica poslednjeg
kola, Kad one rade za hod nazad, dolazi
para iz prve komore turbine za dug hod, u
komoru —18— prolazi kroz pisak —19— i
dejstvuje na tri venca lopatica za hod nazad,
posle toga izlazi para u komoru —20—, koja
Je u vezi sa kondenzatorom.

Pregledno da kazemo, dakle ove Cetiritur-



bine i to, turbina visokog pritiska, turbina za
pocetak hoda ili turbina za dug hod i turbi-
ne niskog pritiska imaju razna kola za na-
pred i vie venaca sa lopaticama za natrag,
koji satinjavaju jedan deo venaca sa lopati-
cama za hod napred.

Prema tome moZe se posti¢i potrebno dej-
stvo za hod nazad i ako pri veéoj potrodnji
pare.

Cevi koje su nacrtane Sematki na sl. 12,
sluze da se razne turbine spoje za razne prav-
ce hoda, i lo spaja cev —12— turbinu viso-
kog pritiska pri hodu napred, neposredoo sa
turbinama niskog pritiska, a cev —22— spa-
Ja pri hodu napred, turbinu visokog pritiska
sa turbinom za dugi hod, a cev —23— i cev
—21—spajaju tu turbinu sa turbinama ni-
skog pritiska,

Cev —24— spaja turbinu visokog pritiska
za nazad, sa srednjom turbinom za nazad a
cevi —25— i —26— spajaju tn turbinu sa
turbinama niskog pritiska za nazad,

Kad lokomotiva treba da se krene napred,
otvaraju se postepeno ventili —7— za na-
pred, ventili —17— je zatveren i para koja
izlazi iz turbine visokog pritiska ide u turbi-
nu za dug hod (mar¥ turbinu) za napred, pre
nego s$to udje u turbinu niskog pritiska; i
taj raspored bez obzira na broj otvorenih
glavnih otvora, koji daju potrebno dejstvo,
traje tako dugo, dok brzina lokomotive ne
predje polovinu od najveée brzine; kad to na-
stane, onda se otvori ventil —17 -, tako da
para prelazi neposredno u turbine niskog pri-
tiska, i tako mimoidje turbinu za dug hod,
koja se okreée prazna.

Kao &to se vidi na slikama 10, 11 i 12,
namestene su ove Cefiri turbine na spoljadnjoj
strani uzduZnih nosata lokomotive; i to je
turbina —1— visokog pritiska namestena sa
strane maginovodje a turbina za dug hod na-
mestena je na protivnoj strani simetrigno; obe
turbine —3— i —4— niskog pritiska nalaze
se takodjer simetritno na obhema stranama
ispred turbine viskog pritiska odn. ispred tur-
bine za dug hod.

Ispod kotla namedten je izmedju uzduZnih
nosa¢a, a 8§ njima priévriéen, ko\&eg meha-
nizma zubg¢anika I za redukeiju (sl. 1—4); taj
se mehanizam sastoji iz vratila A (sl. 11 i
12) koje sluZi kao pomocna osovina, i na ko-
Jjoj je postavljen dvostruki zubdanik —27—
sa zavojnim zubcima, koji zahvata na obema
stranama u zublanike —28-- koji su name-
¢teni na vratilima —29—, pri gemu su vrati-
la—29— smestene sa strane zt4banika —30—,
od kojih svaki pokreée odozgo po jedan zub-
¢anik —31—; ti su zubanici —31-— spoje-
ni sa po jednom turbinom niskog pritiska, a
Jjednog od oba zadnja zubfanika —31— o-

krece turbina visokog napona, a drugog tur-
bina za dug hod.

Masinovodja stavlja turbine u pokret, rué-
nim totkom Z (sl. 3 i4) koji pomoéu zavoj-
nice pokreée vratilo —u—, na kome se na-
laze bradavice, koje su odredjene, da otvaraju
potrebne glavne ventile i sporedne ventile za
hod napred, odn. da ih zatvore, pri gemu se
one okreéu u jednom praveu, a za hod nazad,
bradavice se okreéu u drugom praven.

Nuime pri hodu napred otvore se glavni
ventili 7 (sl. 7 i 8) i sporedni ventili 14 i
15 ili 14 prema brzini lokomotive; a napro-
tiv pri hodu nazad otvore se postepeno oba
glavna ventila 8 za nazad i ventili 15 za na-
zad, koji spajaju prvu komoru turbine viso-
kog pritiska sa sprovodnim lopaticama za na-
zad srednje turbine i tako prvu komoru ove
turbine sa sakupljacem pare 15 za turbine
niskog pritiska.

Iz obeju turbina 3 i 4 niskog pritiska, koje
su namedtene simetritno prema lokomotivi,
icpraznjuje se para kroz cevi X u povriin-
ski kondenzator, koji je smedten izmedju uz-
duznih nosaca ispod od kotla (sl. 1,3 i 4).

Kao sto pokaznju slike 5 i 6, kondenzator
sluzi kao oslonsko sedlo za kotao i nosi na
jednom svom kraju (sl. 13 i15) jednu grupu,
koja se sastoji iz jedne male centralne turbi-
ne 32, iz dva simetrigna ventilatora 33, iz
jednog mehanizma —-1— za redukeiju, koji
sluzi za pokretane ventilatorskog vralila s jedne
strane.

Na drugom kraju pokreéu dva zubdanika
—j— vertikalno vratilo 34, na kome je na-
mestena centrifugalna crpka —r—, koja sluZi
za napajanje kotla; ova uzima iz kondenzato-
ra vodu od kondenzovane pare i tera je u
kotao pri ¢emu voda prolazi najpre kroz pred-
greja¢ R. Drugo vratilo —35— paralelno uz
vratilo 34 pokrece se pomodéu dva redukeio-
na zubtanika, a na njemu se nalazi centritu-
galna erpka —c—, koja sprovodu vodu kroz
cevi povrSinskog kondezatora. Turbini koja se
nalazi u toj grupi, dovodi se para, kroz cev,
kojom upravlja madinovodja.

Vazduh iz kondenzatora sisa parni ejektor
36, koji izvodi prvo sabijanje, i tera me3avi-
nu vazduha r pare kroz cevi 37, koje se na-
laze uw uleznoj kowori, za cirkulacionu vodu,
koja dolazi iz koundenzatora; drugi ejektor,
koji nije naslikan na ertezima, izvodi drugo
sabijanje vazduhs, kojije prvi ejektor 36 kom-
primirao, i tera medavinu vazduha i pare u
cevi predgrejata a odatle u dimnjak.

Pregrejat E vode za napajanje u &ijim ce-
vima eirkulira para, koja izlazi iz male po-
mocne turbine i iz drugog ejektora, & voda
prolazi oko tih cevi, u vezi je sa kondenza-
torom pomoéu ventila koji se automatski u-



pravljaju, i koji se otvere, kad je napon izla-
zne pare malo veéi od pritiske atmosterskog
vazduha, i take ne nastaje sabivanje pare, ito
se obi¢no deava pri ranziranju lokomotiva po
stanicama ili u loZioniei, i u opite, kad pred-
nja grupa ne radi.

U takvim slufajevima pravi se promaja u
kotlu pomocu izlazne pare, koja izlazi kroz
cevi, koje sprovode vazduh, kad radi ventilator.

Vodu, koja izlazi iz povrdinskog kondenza-
tora, posto obiguo dva put cirkulira u cevima,
sprovodi pomenvia eirkulaciona erpka u spra-
vu koja je smeStena na prednjem delu loko-
motive. Ta je sprava odredjena za hladjenje
cirkulaeione vode, pre nego Sto je crpe odgo-
varajuéa erpka.

Pomenuta sprava (slike 6, 14 i 15) sastoji
se iz niza limenih lamela, koje su poredjane
u vertikalnim povrdirama, kao §to je to naer-
tano u preseku 14 sl. 6 i voda, koja dolazi
iz kondenzatora razdeljuje se na gornjim kra-
jevima raznih limova, pomoéu cevi 36, kao
§to se vidi na sl. 6.

Vodnu, koja tege na nize, hladi uzduz limo-
va vazduh, koji terajv ventilatori V, koji rade
na natin, koji je ve¢ opisan, kroz spravu ili
izmedju vertikalnih limova.

Sa tih tankih povriina pada ohladjena vo-
da u rezervoar, koji je izradjen iz celishod-
nih limova, i koji je smesten izmedju uzdu-
Znib nosaca i iznad istih. Odatle erpe vodu
cirkulociona ecrpka, a zasilen vazduh za hla-
djenje izlazi kroz narotite otvore koji su na-
ertani na sl. 13 u preseku i na sl. 14 u iz-
gledu. Gubitel u vodi, koji nastaju isparava-
njem, nadeknadjuju se, uvek novim doda-
venjem vode iz tendera. Mazanje turbinskih
lezista, kao i mazanje leZidta vratila, koji nose
zubanike za redukeiju i mazanje lezista sa-
mih totkova, vrie dve erpke sa klipovima,
koje su smestene spolja na uzduznim nosa-
¢ima, a koje pokreéu ekscentii, koji su na-
mesteni na krajevima pomoénog vratila; ulje
za mazanje predhodno se procedi i hladi se
vodom, koja dolazi iz tendera za nadoknadu
gubitaka pri kondenzaciji.

Kod tenderskih lokomotiva sa malim dej-
stvom i sa malom brzinom, bile one za nor-
malni ili za uzan kolosek, moZe da se izo-
stavi kondenzacija pare pri vakumu, u tom
slug¢aju dobija lokomotiva oblik koji je nasli-
kan na sl 2 u izgledu sa strane.

I takve lokomotive imaju ¢etiri turbine,
zato jer je potrebno, da lokomotiva radi pri
svakoj priliei, u kom bilo praveu, odredjene
su dve turbine, smeltene na istoj strani lo-
komotive za kretanje napred, a obe druge
turbine, koje simetritno leze nasuprot prvim,
za kretanje nazad. Turbine za napred i tur-
bine za nazad u ovom sludaju potpune kon-

strukeije i sastoje se iz jedne turbine visokog
pritiska i iz jedne turbine niskog pritiska i
snabdevene su pravim zubéanicama, Obe tur-
bine visokog pritiska za napred i za nazad i
obe turbine niskog pritiska okreéu pomocu
dvostrukog redukcionog mehanizma, pomocnu
osovinu A, koja je kao cobi¢no smesStena iz-
medju dveju grupa vezanih osovina.

Para koja izlazi iz turbina niskog pritiska
sprovodi se kroz cev X u predgrejag vode za
napajanje kotla, koji je oznalen na crtezu
slovom R, i koji se sastoji iz livenog tela,
koje sluzi kotlu kao oslonsko sedlo. U istom
se nalazi snop 40 popre¢no namestenih cevi,
u kojima ecirkulie izlazna para Te sn cevi
jednim medjuprostorom razdeljene tatno u
dve grupe; te obe grupe su na jednom kraju
u vezi sa izlazom pare turbine za napred a
na drugom kraju sa izlazom pare turbine za
nazad. Na taj nac¢in ide para, u kom se god
praveu lokomotiva kreée odn. kako se god
okrecu turbine, uvek kroz pomenute cevi, pre
nego &to dodje u dimnjak. Voda za napaja-
Jjanje oduzima se iz rezervoara pomocu crpke
za napajanje, koju pokreée ekscentar, pritvr-
§¢en na jednom kraju pomocnog ventila: ta
crpka tera vodu pod pritiskom u pregrejac B
od livenog Zzeleza gde se ona zagreje prido-
diru cevi, kroz koje prolazi izlazna pars, i
onda ulazi u kotao.

Na drugom kraju pomoéne osovine tera.
jedna sasvim ista erpka ulje, koje je potreb-
no za mazanje lezidta i zubZanika.

Kod lokomotiva sa visokim pritiskom sa
nujvetim dejstvom, sa 6 ili vise vezanih oso-
vina, koje su razdeljene u grupe, i kao kod
Mallet-ovog rasporeda, svaka je od njih spo-
jena sa kolima lokomotive, predvidjene su
dve pomocne osovine, kao 5to se vidi na sl
4. Od cetiri turbine visokog — prelaznog —
i niskog pritiska, veé opisanog tipa, koji ie-
nacrtan na slikama 7—9, smestene su dve na
Jednom okvirn i dve na drugom okviru. Sva-
ki par turbina pokreée po jednu pomocnu-
osovinu, pomocu dvostrukog prenosnog me-
hanizma sa zubéanicima.

Turbine niskog pritiska, koje su smestene
na prednjim kolima lokomotive, ispudtaju paru
u kondenzator K koji spada u veé opisan tip,
i snabdeven je odgovarajué¢im spravama, koje
su takodje nameitene prema kotlu i prema
prednjim kolima lokomotive, na natin, koji-
Je ve¢ opisan. Na sl. 4 oznatuje —r— spra-
vu koja sluzi za hladjenje vode; v su ven-
tilatori, kojikroz tu spravu crpe vazduh, —p—
je crpka za napajanje, a —c— je cirkulaci-
ona crpka za vodu u kondenzatoru.

Pomeranje prednjih kola prema zadnjim
kolima razglaba cevi, koje spajaju turbine vi-
sokog pritiska i za dug hod, koje su smedte~



ne na zadnjim kolima, sa turbinama niskog
pritiska koje se nalaze na prednjim kolima.

PATENTNI ZAHTEVI:

1. Parna lokomotiva, pokretana turbinama,
snabdevena spravama za kondenzovanje pare,
naznaena time, 5to turbine za pokretanje o-
krecu, pomoéu redukcionog mehanizma sa
zubCanicima, koji je smedten ispod kotla i
izmedju uzduznih nosaga, pomoénu osovinu,
koja je smeStena izmedju medjusobno veza-
nih osovina, koje su razdeljene u dve grupe
sa jednakim ili raznim brojem osovina

2. Parna lokomotiva po zahtevu 1, nazna-
Cena time, Sto su turbine za pokretanje sme-
Stene ¢etiri na broju, spolja na uzduznim no-
safima, pri Cemu se prednji par turbina sa-
stoji iz jedne turbine visokog pritiska i tur-
bine srednjeg pritiska, a zadnji par turbina
sastoji se iz dveju turbina niskog pritiska a
izlazna para iz turbine visokog pritiska ili iz
turbine za dug hod razdeljuje se u obe tur-
bine niskog pritiska.

3. Parna lokomotiva po zahtevima 1 i 2,
naznatena time &to obe turbine niskog priti-
ska ispustaju paru u povrdinski kondenzator,
koji je smeSten ispod kotla i sluzi kotlu kao
oslonsko sedlo.

4. Parna lokomotiva po prednjim zahtevima,
naznaCena time, &to je na prednjim kolima
smeitena grupa madina, koja se sastoji iz je-
dne turbine, koja pokreée ventilatore odredje-

ne za promaju u kotlu, iz ventilatora za cir-
kulaciju vazduha, koji sluzi za hladjenje cir-
kulacione vode, iz crpke za cirkulaciju vode
u kondenzatoru i iz centrifugalne crpke, koja
sluzi za napajanje kotla.

5. Parna lokomotiva, naznagena time, Sto
promaju u kotlu izvodi sabiven vazduh ili
izlazna para, posredstvom sjektorske grupe
sa vazdusnim ili sa parnim mlazevima, koja
Jje smebtena ispod dimnjaka.

6. Parna lokomotiva, naznaCena time, &to
se kondenzaciona voda, hladi u hladniku koji
je obrazovan iz vertikalnih limova i smesten
je spreda na lokomotivi, tako da voda koja
se razdeljuje kroz narotite cevi, tete uzduzno
pomenutih limova, a vazduh za hladjenje crpe
dva ventilatora namestena sa strane lokomoti-
ve, na prednjim kolima.

7. Parna lokomotiva, pokretnim turbinama,
po Mallet-ovom tipu, naznatena time, 3to su:
vezane osovine koje nose turbine, razdieljene
u dve grupe, koje pokreéu pomoéna vratila,
od tih grupa pokreéu prednju grupu obe tur-
bine niskog pritiska, a zadnju grupu pokreée
turbina visokog pritiska i turbina za dug hod.

8. Parna lokomotiva po prednjim zahtevi-
ma, bez postrojenja za kondenzaciju, nazna-
¢ena time, &to je prednje oslonsko sedlo za
kotao, obrazovano iz predgrejata vode za na-
pajanje, u koji ulazi izlazna para iz turbine
za napred i iz turbine za nazad.
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