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Nove carine v Italiji -
5$yo breme za tržaško gospodarstvo

v
'teli

j a,Uanska vlada je pripravila 
^brazbo vsega carinskega siste- 
192i danes sloni na zakonu iz 1. 
m ' Načrt je pred medministrskim 

za obnovo in je izdelan 
Podrobnostih. Sestavljale! so 
za podlago najnovejšo franco- 

Preobrazbo in jo prilagodili ita- 
^Dskitn zahtevam. Načrt bo še 
j^bložen mednarodni carinski kon- 
be?C' v Annecyju, ki bo te dni 

Petimi zapadnimi državami, na- 
ltb° uveljavljen.

i9(,a!ijanska carinska preobrazba ni 
nyeva samo italijanskega gospodar­
ji ?’ italijanskh potrošnikov, indu- 
lait CV *n trgovcev, temveč prav 
J* Zadeva, ki bo zarezala tržaško 
I Carstvo v živo. Po sklenitvi, 
?VvÌEl tihančnih sporazumov med 
'is! 'n 'talijo mora gospodarstvo 
Sa °a!ueriškega področja Svobodne- 
ik..p^aškega ozemlja deliti usodo z
“''Janškim.
j reme 80 milijard lir, kolikor bo- 

-o Žnaša!e carine po novem načrtu, 
ltav^ZtieiJel10 na olio!i 45 milijonov 
0 '«nov, toda tudi na okoli 300.000 
!a 'Va,cev angioameriškega področ- 
»5rST°-ja. Carina bo znašala p ti­
hi./'"10 20% vrednosti ocarinjenega 
eča' toda pri nekaterih vrstah bla­
to celo presegla £08% vrednosti, 
v /e Pravi potrošnik v Italiji an 
r.-rs‘u bo v tem plačal blago dva-
itai tol*ko, kakor bi ga v 
? H° na pr. na meji v Sežani, živeti
.. rza

resnici

Sij j;avi, ki je revna glede surovin,

%iv območju njenega carinskega 
v®8’ je pač neprijetna zadeva. 

l,,ako Je bilo doslej? Po zakonu iz 
tu v 50 računali carino po teži ali 
tsta.osu blaga, medtem ko bo nova 
i(. ta®ina po vrednosti (ad valo- 
tu-j ' kakor je zabeležena na fak- 
Dtijan^a bi stare tarife iz 1. 1921 
Je 5°8ili današnjim razmeram gle- 
bjjaa razvrednotenje lire, so jim pri- 
Ss LlB% vrednosti uvoženega bia- 
Hi'|..*a Pribitek je vrgel okoli 30 
sbo;'ard na leto, osnovna carina pa 
p0' ® milijard lir.

S„sl Vsera tem se bo skupna vred- 
Hja carin povišala od 35 na 86 mi­
lost 'ir' <Računajo, da znaša vred- 
Hilj. Uv°ženega blaga v Italijo $90 

ker so neke vrste blaga
>Ccene

carni, ki jih utegne prinesti nova 
carinska tarifa italijanskemu gospo­
darstvu. Z uvedbo novih tarif se ne 
podraži samo uvoz, temveč se v 
istem času zmanjšajo možnosti za iz­
voz. Kajti danes se trgovinska izme­
njava vrši po večini na osnovi kom­
penzacije, t. j. dejanske izmenjave, 
blaga. Država, ki ovira uvoz iz tu­
jine, ovira tudi svoj izvoz, ker drža­
ve nakupijo približno toliko pri dru­
gih, kolikor v nje izvozijo svojega 
blaga. Poleg tega pomeni povišati 
carine podražiti blago. Podražiti bla­
go pa se tudi pravi zmanjšati vred­
nost denarja. Lira že itak ni prav 
posebno trdna.

Za tržaško gospodarstvo predstav­
lja zvišanje carin še poseben uda­
rec. Z zvišanjem carin se bo carin­
ska pregraja, ki loči tržaško gospo­
darstvo od njegovega naravnega za­
ledja, še povišala, 'tako vse trža­
ško gospodarstvo sili v prisiljen, izu­
metničen razvoj, ki se mora zaklju­
čiti s polomom. Povišati carine se 
pravi poleg ostalih potrošnikov za­
deti zlasti naše nezaposlene, katerih 
število je razmeroma mnogo višje 
kakor v Italiji.

L. B.

Trgovinski! sporazum 
Cehoslovoška-Francija

V Parizu je bil podpisan trgo­
vinski sporazum med Cehoslova- 
ško in Francijo, ki predvideva 
približno 15 odst. povišanje dose­
danje trgovinske izmenjave med 
obema državama. Cehoslovaška 
bo uvozila iz Francije 40.000 ton 
krompirja, 1.000 ton svinjskega 
mesa, dalje razne industrijske 
izdelke; izvažala pa bo v zameno 
smolo iz rujavega premoga, ce­
lulozo in izdelke strojne industri­
je. Sklenjen je bil tudi sporazum 
glede odškodnine, ki naj jo pla­
ča Cehoslovaška francoskim dr­
žavljanom za .nacionaliziramo pre­
moženje.

Trgovinski sporazum, ki je bil 
sklenjen avgusta 1948 je predvi­
deval skupno izmenjavo 20-22 mi­
lijard frankov, statistični podat­
ki o prometu pa so pokazali, da 
državi nista izkoristili tega obse­
ga. Izmenjava za vse 1. 1948 je 
namreč dosegla komaj 7 milijard 
frankov. Francija zavzema v če­
škoslovaški zunanji trgovini šele 
13 mesto. Izvozila je v Cehoslo- 
vaško za 930,807.000 kron blaga, 
uvozila pa za 1.022,621.000 kron 
češkega blaga.

Jugoslavija kot izvoznik 
industrijskih izdelkov

Izdelki težke industrije zm tujih sejmih

carine, bo carina v zne- 
dejansko zadela okoli 498 

rd vrednosli uvoženega blaga, 
p/a okoli 88 milijard lir), 

lij.i,1 Ustavljanja novih carinskih 
tj. ‘ So imeli prvo besedo inclnsirij- 
Vav»i hdmen carin je, da učin- 

«aščitijo italijansko industri- 
-, Proizvaja predrago in bi sicer 

,, vzdržati tuje konkurence. 
S///11 se mora ohraniti tudi tista 
listp r'^a’ ki Je zrastla za časa fa-
Vhe.avtarh'Je in za katero sicer
V,* dani naravni pogoji ter ni 
tty0 ‘a£aia z dovolj spretnim vod- 
tiistj/ ^eeeejšnji del italijanske in- 
% 'J* tudi obratuje z zastarelimi 

j • thdustrijci so si prizadevali, 
bi SUrovine čim manj ocarinijo, 

«tvu J*b laže nabavljali v inozem- 
Cat'i’a6leatem ko je vsa teža carine 

Mo *?a dokončne izdelke.
«Var°si italijanski gospodarstveniki 

0 vlado pred hudimi posledi-

^iianski napad na funt
do ^Jani ne morejo pozabiti, 
% j H je Stafford Cripps prisilil 
s$)r0/nacijo uradni tečaj lire na- 
tUijt Lmtu z razmerjem med 
Jtft gj11 in dolarjem (1:4,03). Ta- 

od ,m°rali dvigniti tečaj furi­
la/ /900 na 2.200 lir. Uvodnik 

J® tunt na vrsti« v miian-
Or, gospodarskem dnevniku

e<! ie samo odraz stare 
yogihv italijanskih gospodarskih 
"o p ' List trdi, da bo zdaj spri- 

cen v Ameriki, ki pred- 
Povečanje kupne muči 
Prišel na vrsto funt, v 

Mtietl.Vnem smislu namreč. Po 
lilt 1U /ista je treba angleški 
S vp°tisniti navzdol. (Znižanje 
lžVQža zmanjšuje možnost

lz Evrope v Ameriko).

idruri V Liliji. Po izgubi istr- 
tJa n .Lov boksita se je ome­
sti p/°'2vodnia le na rudnike 
‘p v j/^ in Bariju. V letu 1948 
\i ?ii Proizvedli 154 000 ton. 
te%/'la so izdelali 33.000 ton. 
bia na le'0' da bo letos proizvod 
;athr6fjras1a- Izkoriš-ali se bodo 

/ežišča boksitne rude 
ln Abrucih.

Izdelki jugldstevamske težke in­
dustrije na tujih velesejmih- 

Po vesteh iz Beograda bo Ju­
goslavija 'etos razstavila na med­
narodnih sejmih prvič v večjem* 
obsegu tudi izdelke jugoslovanske 
težke industrije.

USTVARJENI SO OSNOVNI 
POGOJI

»Borba« navaja, da je bila in­
dustri, ska proizvodnja v Jugos- a- 
viji v 1. 1947 za 167% večja kakor 
1. 1939, 1. 1948 pa za 200% večja. 
Proizvodnja potiske industrije je 
na. pr. narastla samo- za 51% v 
primeri ig predvojno.

Po petletnem načrtu se bo ko­
vinska industrija povečala v pri­
meri z 1. 1939 za 545%, proizvod­
nja aluminija za 731%; izdela i 
bodo 75krat več strojev in 31 krat 
več elektromotorjev kakor v letu 
1939.

Zvezni minister za industrijo 
Fr- Leskošek je na kongresu kovi­
narjev v Ljubljani navedel, dia ja 
lansko leto kovinska industrija iz~. 
polni'a pten za 97,3%, kar pomeni 
povečanje proizvodnje v primeri 
z letom 1947 za 148,5%. Od za­
četka petletnega plana je Jugo- 
stevija zgradila mnogo novih to­
varn in začela izdelovati nove izj 
de ke. Tudi letos bodo zgradili več 
novih velikih tovarn. Načrt v ko­
vinski industriji je letos za 36% 
obsežne'ši od lanskega. »Letošnja, 
naloga je, dati domovini več jekte 
in valjanega b ago» več kmetijskih 
.strojev in naprav za elektrifika­
cijo in rudarstvo, več lokomotiv, 
vagr.nov" in mostov,« je dejal mi­
nister Leskovešek. »Domovini mo­
ramo dati nove industrijske na­
prave, nove p avže in generatorje, 
popotne žage za lesno industrijo 
itd. Izgraditi je treba našo indu­
strijo hitreje kakor do oča pet'et- 
ni plan, da sé ustvari pod aga za 
razvoj !ahke industrije «

MOČNEJŠA UDELEŽBA NA 
MEDNARODNIH SEJMIH

Iz vseh teh podatkov se vidi, dal 
je jugoslovanska industrija že ta­
ko napredovala, da se -s svojimi 
izde ki lahko pojavi tudi na med­
narodnih ve esejmih, ker je do­
slej razstav'j a’a pretežno kmet ij­
ske proizvode in rulete. Jugos a- 
viia ie izde1 ke svoje težke indu­
strije’ prvič razstavila v skrom­
nem obsegu na sejmu v Plovdivu 
v Bol gani,.! Letos je jugoslovan­
ski razstavlja ni prostor v P ov~ 
divu znatno večji Na praškem 
ve esejmu je Jugos avi;a zavzela 
razstavni prostor 1-000 kv- m. Ju- 
igos.’ovanska težka industrija bo 
razstavila svoje izdelke tudii v 
Budimpešti in v Poznanju, če ji 
bo dodeljen pr o .tor. Na pomla­
danskih mednarodnih sejmih v 
Utrechtu v Hc'andiji, v Milanu

in v Parizu ter na jesenskih sej­
mih v Trstu, na Dunaju in v 
Stockholmu bodo zastopani samo. 
izvozni predmeti. Tudi na teh. sej­
miščih bo Jugoslavija razširila 
svoje paviljone1 do povprečno 
S00 kv. m.

Jugoslavija bo letos sodelovala 
tudi na enem izmed naj večjih 
svetovnih sejmov v Torontu v 
Kanadi (30. maja — 30 junija. Ju­
gos'ovansko razstavišče bo v To­
rontu merilo 400 kv- m- Razstavila 
bodo zvezna podjetja »Jugofol- 
klor«, »Centroprom«, »Jugome- 
ta' «, »Jugodrvo«, ;>Jugolek« itd 
Na sejmu bo prikazan jugos'ovan- 
ski izvoz narodJnih ročnih del. 
Usnja, krzna, usnjene galanterije, 
kemičnih proizvodov, zdravilnih 
zelišč, tobaka,, alkoholnih pijač, 
prehrambenih izdelkov, kristal­
nega izvoznega stekla, cementa, 
lesa, vseh vrst kovin, itd.

USPEH LANSKIH RAZSTAV 
Jugoslovanska trgovinska zbor­

nica v Beogradu je lansko leto 
organizira'a 14 razstav, ki so 
bile urei ene kot informativni 
biroji a'ii kot ko' ektivni na­
stopi. Jugoslovanske razstave v 
Lipskem (Leipzigu) Pragi, na' 
Dunaiu, v Utrechtu, Budimpešti. 
Milanu, Poznanju in Brus’ju spo­
mladi 'anskega leta ter Stockhol­
mu. Plovdivu, na Dunaju, v Pra­
gi, Bariju in Trstu v jeseni so 
limete velik uspeh. V Milanu, v 
Budimpešti, Trstu,, Pragi in Stock- 
ho'mu je rastave obiskalo okp- 
'i 2. obhkovateev. Tuji tisk je 
pohva'.il z’asti dobro organizacijo 
jugoslovanskih pavilj onov.

Jugoslovanska razstava v Trstu
Na milanskem sejmu ie poteg 

Italijanov zanimala z'asti češko­
slovaške predstavnike, ki so do­
slej edini razstavljali na mednad- 
nih sejmih izdelke iz, kristalnega 
stek1 a.

Na milanskem sejmu so se po­
sebno vzhodne države zanimale 
za izdelke jugos'nvanske lesne 
ga'anterije. Zanimanje je zbudi 
zla ti cigaretnii papir, |prav ta­
ko fotografski papir, ki ga ie za- 
če a J’ gos’avxa izde1 ovati, s1 ovi­
te čipke z otoka Paga, piirotske 
in banatske preproge.

Na zagrebškem velesejmu (17. 
septembra —. 2 oktobra) bo letos 
sode1 ova’o še več jugo-lovanskih 
podjetij kakor dos ej- Pričakuje 
se tudi večja udetežba limozem- 
skih podjetij. Razstavni prostor 
bo znatno razširjen.

ANGLEŠKI NAKUPI NA MA­
DŽARSKEM. V. Britanija je ku­
pila na Madžarskem 70.000 t. ko­
ruze. Pri, tovarni rokavic Mam­
me rl v Budimpešti je naročila za 
30.000 funtov rokavic.

ŠVICARSKI TRANZIT SKOZI EVROPSKE LUKE
Uvoz iz Trsta majhen -- Konkurenca Benetk in Genove

Po švicarski reviji »Naviga- 
tion et Trafic Mondial,« ki izha­
ja v Bazlu, smo sestavili pregled 
švicarskega prometa skozi evrop­
ske luke, torej tudi prometa sko­
zi Trst. Promet je izražen v to­
nah, in sicer uvoz iz posameznih

luk v S vico ih nasprotno izvoz iž. 
Svice v zunanji ,svet skozi nave­
dena pristanišča. Navedeni so po­
datki za 1. 1938 in 1947, da bi či- 
tatelji lahko primerjali razvoj 
prometa.

Uvoz skozi Savono je izračunan

povprečno na podlagi prometa ▼ 
prvih 6-8 mesecev; ostale luke, 
ki jih nismo izrecno navedli so 
Dunkerque, Dieppe, Boulogne, 
Calais, Cherbourg, Bordeaux, Se­
te, Port-Vendres, St. Louis du- 
Rhone in Bremen.

Luka 1938 . 1947
Uvoz v % Izvoz v % Uvoz v % Izvoz v %

Rotterdam 651.975 33.8 19.634 10.8 831.377 27.6 15.394 12.7
Amsterdam 26.817 1,4 85 0,0 41.905 1.4 9.35 7,6
Anvers 465 732 24,2 78.969 41,1 732.280 24,4 47.455 38,9
Gand 4 679 0,3 2.837 1,5 3.041 0,1 2.000 1,6
Marseille 90.818 4.7 10.633 5,5 66.923 2,2 —
Le H a vre 5.544 0,3 8 800 4,6 65.826 2,2 3.662 3,0
Rouen 251.851 13,0 — 3.500 0.1 —
Hamburg 25.364 1,3 12.555 6.5 6.5 — — —
Genova 143.893 7,5 43.963 22.9 5E8 809 19.6 41,556 34,1
Savona 100.030 52 — — 588.839 19,6 — —
Benetke 33.383 1,7 582 0,3 16.883 0,6 266 0.2
Trst 73.947 3,8 198 0,1 6.533 0,2 947 0,8
Ostale 54.804 15,8 14.055 0,73 63.000 1.6 1 400 1,1
Skupaj 1,928.897 100,0 192.311 100,— 3,009.010 100,0 122.033 100,0
Promet med Trstom in S vico 

je po drugi svetovni vojni zelo 
upadel. L. 1938, ko je Švica uvo­
zila iz Trsta zlasti mineralna 
olja, je bil promet razmeroma vi­
sok (73.843 uvoza iz Trsta naspro­
ti prometu iz 1. 1913 8.458 t. uvo­
za iz Trsta in 4.914 izvoza čez 
Trst),

Za zanesljivo presojevanje da­
našnjega položaja še ni dovolj 
preglednih podatkov. Po podatkih 
Javnih skladišč je znašal švicar­
ski železniški tranzit 1. 194’’ !. 
1.938 ton (ta številka se ne krije 
z gornjo navedbo), 1. 1948 pa 
3.173.

Nekaj zaslombe nam (Jaje zad­
nje poročilo gen. Aireya OZN, 
iz katerega je razvidno, da je v 
trimesečju oktober-december 1948 
odšlo iz Trsta 1,358 ton blaga (v 
vrednosti 61,371.156 lir), pred­
vsem tekočega goriva, in sicer 
1,149.8 t (v vrednosti 35,641.963 
lir), dalje vina in likerjev 98,8 
ton (za 10,660.690 lir), sadja in 
zelenjave 31,7 t (za 2,846.250 lir) 
in manufakturnega blaga in stro­

jev 16,9 t (za 11,226.597 lir). Trst 
je uvozil iz Svice 79.3 tone bla­
ga (v vrednosti 151,940.667 lir), 
predvsem tobaka 63 ton (za 
148,406.645 lir). Prav zaradi uvo­
za tobaka je bila plačilna bilan­
ca za Trst pasivna.

Po podatkih Trgovinske zbor­
nice v Trstu je Švica uvozila iz 
Trsta: januarja 1949 894 t. blaga, 
jan. 1948 1051,5 t. in jan. 1938 
6.276.3 t.

Švicarji so nedavno napravili 
poskus z nabavo koksa iz koksar­
ne v Skednju, vendar niso bili 
zadovoljni s kakovostjo koksa in 
ga pozneje niso več naročiti. V 
Trstu je precej švicarskega blaga, 
predvsem ur in tkanin (čipk in 
perila), ki ga statistika prometa 
med Trstom in Svico ne beleži, 
ker se to blago uvaža s posredo­
vanjem italijanskih tvrdk zlasti 
milanskih. Trst nabavlja po po­
sredovanju italijanskih podjetij 
tudi zdravila.

Želeti bi bilo, da bi se trgovin­
ske in prometne zveze s Svico

čim bolj okrepile. Toda lanski 
poskus ZVU za ureditev prometa 
in tranzita s S vico ni uspel. Kljub 
hudi konkurenci drugih prista­
nišč bi Trst verjetno lahko pri­
dobil nekaj švicarskega tranzita 
za Bližnji vzhod. Nade za poži­
vitev izvoza mineralnih o j niso 
posebno dobre, ker uvaža Švica 
čedalje več tekočega goriva skozi 
severna pristanišča po Renu da 
Bazla, kjer se petrolejske naprave 
stalno izpopo'njujejo. Med prvimi 
tekmeci Trista se Genova in Be­
netke. Švicarski tranzit čez Geno­
vo ni sicer lansko leto dosegel 
rekorda iz 1. 1947 in je znašal sa­
mo 480.983 ton, vendar so Geno- 
vežani optimisti glede razvoja v 
letošnjem letu. Zagotovili so si 
zlasti prevoz žita za Svico in zdaj 
ustanavl j a jo itali j ansko-š vicarsko 
družbo, ki bi vodila skladišča v 
prosti coni, ki naj bi se v krat­
kem ustanovila. Genovi konkuri­
ra v prometu s Svico zlasti Mar­
seille.

Kam gre naš denar?Trgovinska pogajanja 
Jugoslavija-Anglija
Angleškij, gospodarski časopis 

»The Statist« (5. III.) je napadal 
ang1 e'-ko-jugos1 ovanska trgovin, tea 
pogajanja, kij so danes že v teku, 
z naslednjimi besedami:

Te dni se bodo pričela v Beo­
gradu angl eško-j ugos! ovan. poga­
janja za sk enitev do1 gomene po­
godbe. Britsko delegacijo vadi sir 
Charles Peakerj, ang'eški posla­
nik v Jugoslaviji; sestav jena je 
iz predstavnikov angleškega mi­
nistrstva za trgovino, ministrstva 
za prehrano, angleške zakladnice 
in Angleške banke. Upanje je, da 
bo zaključena trgovinska pogod­
ba za dobo 4—5 et in tudi spo­
razum glede letnega odplačevanja 
odškodnine za angleška naciona­
lizirana podjetja V Jugoslaviji. 
Jugoslavija ne bo ptečeva-te an­
gleškim upnikom odškodnine v 
denarju. Zato se postavlja vpra­
šanje, kako naj to stori z izvozom, 
b aga. Anglija želi uvažati iz Ju­
goslavije predvsem les, živite in 
rude- Anglija je doslej uvažatei 
na podlagi sedanje kratkoročne, 
pogodbe, toda Jugoslavija bi mo­
rate povečati izvozne količine, 
ako se -sklene do goročna pogod­
ba. Angleška delegacija bi poleg 
tega rada sktenila sporazum g'e- 
de uvoza koruze,, kar ni dosegla 
med razgovori v Londonu. Z dru­
ge strani potrebuje Jugoslavija 
kapitalno opremo, predvsem ge­
neratorje, turbine, industrijske 
stroje, vozni park in surovine s 
štertiimskegia področja, predvsem: 
petro"ej in gumij. Pogajanja bodlo 

■ verjetno traja'a več tednov.

PRED JUGOSLOVANSKO -
FRANCOSKIMI POGAJANJI
Te dni se bodo pričela trgovin­

ska pogajanja med Jugoslavijo 
in Francijo za sklenitev sporazu­
ma, ki naj bi nadomestil spora­
zum z dne 12. junija 1946, podalj­
šan 1. maja 1947 za eno leto. Po­
leg trgovinskih vprašanj so na 
dnevnem redu tudi nekatera fi­
nančna.

Zbornica za trgovino, industri­
jo in kmetijstvo v Trstu je v svo­
jem poročilu za mesec januar 
ugotovila, da so vloge pri trža­
ških kreditnih zavodih narastle 
v primeri z decembrom 1948 za 
5 odst. in dosegle 8 milijard lir. 
Poročilo pripominja, da je to 
znamenje zaupanja vlagateljev 
v stalnost valute.

O tej pripombi bi se dalo raz­
pravljati; kajti naraščanje vlog 
ima lahko tudi druge vzroke, med 
temi pomanjkanje volje ali tudi 
primerne prilike za investicije v 
donosna podjetja raznih vrst, da­
lje nezaupanje e v industrijska 
podjetja in nerazpoloženje za na­
kup delnic.

i\a podopna vprašanja Bi se 
dalo natančnejše odgovoriti, ko 
bi razpolagali s podatki o vrsti 
vlog in o socialnem položaju vla­
gateljev.

Nas zanima v tej zvezi pred­
vsem vprašanje, v kakšne name­
ne investirajo kreditni zavodi za­
upani denar, skratka, kakšna je 
njihova kreditna politika. Sloven­
ci nimajo niti v četrtem letu po 
osvoboditvi še enega denarnega 
zavoda, ki bi lahko sprejemal 
vloge, in so prisiljeni nositi svoj 
denar v italijanske banke. Pogo­
sto se prav ta denar uporablja 
za rušenje gospodarske neodvi- 
nosti STO-ja in domačega gospo­
darstva sploh. Za nas ni to nic 
novega, ker gre za zavode, ki so 
podpirati fašistično gospodarsko 
politiko v Julijski krajini ali pa 
celo absorbirali po nalogu iz Ri­
ma naše zavode. Podobna je za­
deva z zavarovalnicami. Med te­
mi je tudi zavarovalnica, ki je 
dala vklesati na svojo palačo v 
Trstu sramotilen napis na račun 
Slovencev. Doslej so bile odbite

vse prošnje za ustanovitev slo­
venskih hranilnih zavodov, ka­
kor tudi prošnje za obnovo de­
narnih zavodov, ki so bili uniče­
ni ali prisilno likvidirani za ča­
sa fašistične vladavine.

Tisi olla ietelovaško
Dr. Bohumil Bartoš, predsednik 

češkoslovaškega narodnega od­
bora v Trstu, je bil imenovan za 
predstavnika češkoslovaškega mi­
nistrstva za zunanjo trgovino na 
angloameriškem področju STO-

V imenovanju dr. B ariosa za 
trgovinskega delegata vidimo iz­
raz volje Cehos ovaške, da poživi 
trgovinske zveze s STO-jem in, 
vsemi čezmorskimi deželami, s ka­
terimi je Cehoslovaška trgova'a 
pred vojno in trguje še danes, 
zlasti z deže ami Bližnjega vzho­
da. 7: druge strani pomeni to ime­
novan ;■ prilagoditev k današnje­
mu mednarodnemu pravnemu sta­
nju; saij je STQ mednarodno prav­
na država in trgovinske delega­
cije se postavljajo samo v neod­
visnih državah.

Trgovina in tranzitni promet 
med Cehos'ovaško in Trstom se 
ne razvijata zadovo’jivo, ker je 
ostal dogovor med ZVU in Ceho- 
slovaško gtede poravnave prista­
niških uslug v blagu (do 200 mi­
lijonov) dejansko samo na papir­
ju. Niti Cehoslovaška niti druge 
države v tržaškem zatedju nimajo 
dolarjev, ki se zahtevajo za po­
ravnavo pristaniških uslug in pre­
voznin v Trstu.

Z druge strani nima .Cehoslo­
vaška niti trgovinske pogodbe z 
Italijo, ki danes scodločuje gtede 
trgovinskih zvez Trista z inozem­
stvom. Rim postavlja za skleni­
tev trgovinske pogodbe s Prago! 
nespremenljive pogoje. Po vsem 
tem ni čudno, da se češkos ova- 
ški tranzit čeda'je boti razvija 
v smeri severnih pristanišč, pred­
vsem pristanišč na obali Baltiške­

ga morja.
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Tržaška industrija je slabo zaposlenaV začaranem krogu
Tržaška industrija vseh vrst 

— mala, srednja in težka — se 
bori z velikimi težavami. Brez­
poselnost je velika. Mar res ni 
izhoda iz te zagate?

Vsekakor je. Naročila za trža­
ško industrijo je treba iskati po 
klasičnem napotilu: Industrija
takšnega obsega, kakor je trža­
ška, mora delati za neindustria- 
lizirane države. V industrializi­
ranih državah kakor so Italija in 
zapadne, ne bo dela, medtem ko 
je na pragu Trsta za tržaško in­
dustrijo dela dovolj.

Lipski sejem je bil prirejen s 
poudarkom nove povezave z ju­
govzhodom. Sotrudnik Instituta 
za gospodarsko raziskovanje v 
Mueachenu dr. Bayer je v listu 
»Europa Kurier« (Aachen) nem­
škim industrijcem zopet pokazal 
pot na Balkan, ki je pred vojno 
kupil v Nemčiji skoro 199 odst. 
uvoženih strojev.

Jugoslavija se je trdno odloči­
la, da izvede petletni plan. Le­
tos so na dnevnem redu zlasti 
obsežna izsuševalna dela. Za to 
so potrebni bagerji, razna dviga­
la in vlačilci. Nabavila jih bo v 
inozemstvu. Z malenkostno prila­
goditvijo bi tržaška industrija 
vse to lahko proizvajala. V Ju­
goslaviji je v teku elektrifikaci­
ja. Manjše generatorje proizva­
jajo že doma, toda v inozemstvu 
bodo nabavljali generatorje veli­
ke in Dieselove motorje, ki jih 
proizvaja n. pr. strojna tovarna 
pri Sv. Andreju. Za izgradnjo 
trgovinske mornarice je Jugosla­
viji poleg ladijskih strojev po­
trebna ladijska pločevina, kakr­
šno proizvaja železarna v Sked­
nju. Tudi lito železo bi uvažala 
Jugoslavija.
Za vse te proizvode ponuja FLRJ 

dragocene rude, kakor baker, 
svinec, železo itd., ki bi jih po­
trebovala tržaška industrija, in 
vendar se tržaški gospodarski 
krogi, oziroma tisti, ki vodijo tr­
žaško gospodarsko politiko pod 
okriljem ZVU, ne zganejo in od­
bijajo ponujeno roko. Ce bi se 
dale omenjene rude nabaviti za 
tržaško industrijo pod boljšimi 
pogoji drugod, zakaj pa so pod­
jetja »Uve# v Savoni in »Ansal- 
da« v krizi? Vzroki takšne gospo­
darske politike morajo biti vse­
kakor izven območja koristi do­
mačega gospodarstva. Zato pa je 
vprašanje obnove tržaškega go­
spodarstva zašlo v pravi pravca­
ti začarani krog.

Iz raznih poroči!, ki so jih se- 
riiaivii!,tukaišnja podjetja in usta­
nove 'in so hi'a deloma že objav­
ljena, gì lahko ustvarimo vsaj pri­
bližno sliko tržaške industrijske 
dejavnosti v začetku leta 1949. V 
naslediL i razpredelnici so označe­
ni indeksi industrijske proizvod­
nje v začetku leta 1949 na- osnovi 
povprefce iz 1- 1938 — 100. Za vsa­
ko industrijsko panogo je poleg 
tega označena zaposlitev obratov 
v odstotkih sedanje proizvodne 
zmogij ivosti podj etiij :

Ind. 1939 Ind. 1949 Zap.v%
Mehanična ind.

Topilnice 100 50 30
Avtomob. delav. 100 60 50
Mehanič. delav. 100 65 35
Ind. lakov, barv 100 50 30
Milarne 100 33 25
Pivo, led ICO 90 80
Oljarne 100 35 80
Konz. živiia 100 50 50
Ind. slaščic 100 30 20
Ind. likerjev 100 100 90

Železarna
Proizv. koksa 100 • 64 69

„ katrana 100 97 81
„ plina 100 131 78
„ jekla 100 136 96

valj. žel. 100 771 45
„ sur, žei. 100 ■—• —

Zdi U7.. jadr. lad. 100 60 75
Iz navedenih podatkov je raz­

vidno, da je sorazmerno najbolj 
zaposlena živilska industrija, ki 
pa kljub temu ni dosegla predvoj­
ne proizvodnje, (razen pri liker­
jih). Huda kriza vlada v meha­
nični industriji ter v industriji

Kriza pri
Po sporazumu med sindikalnimi 

organizacijami in ravnateljstvom
podjetja IRI v Genovi je več ti­
soč delavcev ostalo v tovarnah 
«Ansalda», čeprav ni bilo zanje 
pravega dela. Dogovor zap-me lo. 
aprila in predsedništvo IRI-ja je 
naročilo upravnemu svetu družbe 
«Ansaldo», da mora ta dan odpu­
stiti vse te delavce. Tako bi pri­
šlo ob kruh 4.500 delavcev pri 
«Ansaldu», 2.000 pri O.T.O in 1.400 
v San Giorgiu. Upravni svet «An­
salda« ni hotel prevzeti odgovor­
nosti za ta korak; polovica članov 
je rajši odstopila. Kakor znano, 
je IRI državna ustanova. Rimska 
vlada bo morala zdaj najti izhod 
iz zagate.

■lakov, barv in mila, kjer ne pre­
kaša proizvodnja v nobenem pri­
meru 50% zmogljivosti obratov. 
Kritičen je tudi položaj veleindu­
strij e (železarne in ladjede niče)- 
Pri jeklu in železu se je sicer pro­
izvodnja v primerjaivli z letom, 
1938 povečala, ker je bila v tem 
letu proizvodnja jekla in valjane­
ga železna zelo nizka. Surovega 
železa pa tržaška železarna Dan­
cu sploh ne proizvaja.

PRAGOVI IZ KALABRIJE V 
TRSTU -

«Delniška družba malh železnic» 
v Trstu, ki vzdržuje openski tram­
vaj z vzpenjačo, je nabavila bu­
kove tramove iz Kalabrije. Ze 
pri nameščanju se je pokazalo, 
da niso tramovi iz kalabrijske 
bukovine prikladni, ker radi po­
čijo. Družba je z nabavo pragov 
v Kalabriji očividno hotela nekaj 
prihraniti, v resnici pa si je danes 
la slabšem. Običajni jugoslovan­
ski pragovi iz bukovine (dolžina 
l,80m, deb. 13, 14 in 18) so lan­
sko leto stali fco meja 1.300-1.350 
lir iz hrastovine pa (dolž 250-260m 
deb. 15, 25) 2.200 lir prav tako fco 
meja. (Carina je znašala 300 lir 
pri komadu). Gre za pragove iz 
prvovrstne slavonske hrastovine, 
ki je zaslovela po vsem svetu.

Ta primer nam zopet kaže, ka­
ko je za tržaško gospodarstvo 
škodljivo, da je Trst po finančnem 
sporazumu z dne 20. marca 1948 
carinsko ločen od naravnega za­
ledja in priključen k Italiji.

„Ansaldu**
»1LVA« ZAPRE SVOJO ŽELE­

ZARNO. V SAVONI?
Italijanski gospodarski listi po­

ročajo, da je bil v občinskih pro- 
štorih v Savoni sestanek pred- 
stavnikov visieh političnih strank, 
sindikalnih organizacij, trgovin­
ske zbornice in drugih podobnih, 
ustanov, na katerem iso protesti­
ra i proti namenu družbe »ILVA«, 
da v Savoni opusti plavže, žele­
zarno in jeklarno in jih spremeni- 
v manjše obrate kakor, mizarska 
podjetja itd-, ki hi dajala zaslužka 
mnogo manjšemu števi u delav­
cev.

*.'* *
SVILOPREJKA V ZSSR. So- 

vietska zveza bo letos posadila 
4575 ha zemljišč z murvami.

Od papirnatega do kovanega denarja
prtim kreditom, kar vse pride v 
poštev šele potem, ko so proiz­
vodi prešli v oblast trgovine in

razmerje med blagom in krože­
Do prve svetovne vojne je bil 

denar nekaj stvarnega in zaradi 
tega tudi lahko zapopadljivega: 
Predstavljal je sam po sebi do­
ločeno vrednost (zlato, srebro, 
nikelj, baker) neodvisno od dru­
gih vrednot, od drugega blaga. Se­
veda smo imeli tedaj poleg ko­
vanega tudi papirnati denar, toda 
ta ni imel svoje lastne vrednosti, 
temveč je bil le zakonito prizna­
ni namestnik kovanega denarja. 
Tedanji papirnati denar so nam 
emisijske banke zaradi tega tudi 
neovirano zamenjale za kovani 
denar (zlato, oziroma srebro). 
Neodvisna vrednost je bila torej 
zapopadena le v kovanem denar­
ju, vsled česar se lahko postavi 
trditev, da smo do prve svetovne 
vojne imeli kovani denar. Danes 
pa nimamo več v prometu ko­
vanega denarja, temveč le papir­
nate bankovce, za katere nam pa 
državne emisijske banke ne dajo 
več kovanega denarja. Iz tega se 
da sklepati da današnji papirnati 
denar ni več namestnik in pred­
stavnik kovanega denarja, da se 
je osamosvojil in da živi svoje 
lastno, od kovanega neodvisno živ­
ljenje.

Do te spremembe je prišlo v do­
bi med prvo in drugo svetovno 
vojno, in sicer zato, ker kovani 
denar (vključivši sem tudi vse 
bančne rezerve zlata) ni več za­
dostoval silno narastlim potrebam 
svetovnega blagovnega prometa. 
Praktično povedano: Kovanega de­
narja (skupaj z zlatom zajamče­
nimi bankovci) je pričelo primanj­
kovati, da bi bili mogli z njim 
sproti kupovati vso silno narastlo 
svetovno proizvodnjo blaga ali 
še bolj natančno, kmetijske pri­
delke in izplačevati plače delav­
cem in nameščencem. To je, na 
kratko povedano, denar, ki ga mo­
ra izdati svetovna trgovina za na­
kup svetovne proizvodnje in ki, 
strogo vzeto, predstavlja ves sve­
tovni denarni obtok, ko je izpla­
čan; ta pa je mnogo manjši od 

’ denarnega obtoka, ki ga izkazuje­
jo emisijske banke, v katerem so 
zapopadene tudi vse tiste milijar­
de, ki so v raznih denarnih zavo­
dih, pri trgovcih in drugih podjet­
nikih v nekakšni rezervi.

Denar, ki je potreben za prav­
kar pojasnjeno nakupovanje sve­
tovne proizvodnje, se ne more na­
domestiti z raznimi kreditnimi pa­
pirji, bančnimi operacijami in od-

s tem v promet.
Našteti denarni nadomestki (su- 

rogati) se ne morejo uporabljati 
za nakup poljskih pridelkov iz 
rok poljedelcev, za nabavo življenj 
skih potrebščin ter za plače de­
lavcem in nameščencem. Za to 
pride v poštev le vsem dobro zna­
ni tekoči denar. V tem smislu je 
treba pojmovati zgoraj omenjeno 
nezadostnost kovanega denarja za 
današnje potrebe svetovnega pro­
meta. Zaradi tega je ta moral od­
stopiti svoje mesto svojemu prej­
šnjemu namestniku in sedanjemu 
neomejenemu vladarju svetovne­
ga gospodarstva: papirnatemu de­
narju.

Dokler je bil papirnati denar 
le namestnik svojega gospodarja, 
t.j. kovanega denarja, je seveda 
zanj odgovarjal sam gospodar in 
mu dajal stvarno vrednost. V či­
gavem imenu pa gospodari danes 
osamosvojeni papirnati denar? Na 
kaj se naslanja, v čem je njegova 
vrednost?

Najpopolnejši odgovor na ta na­
videzno zamotana vprašanja nam 
da gospodarsko življenje samo. 
'Mi vemo, da v teku svetovne voj­
ne nismo mogli s tem denarjem 
kupiti, kar bi hoteli, kolikor bi 
hoteli in kjer bi hoteli pač pa je 
bil ves naš nakup odvisen od 
nakaznic. Kaj nam je pomagal 
denar, ako nismo imeli nakaznice? 
V trgovinah je bilo potrebno bla­
go, mi smo imeli denar, a kljub 
temu nismo mogli priti do blaga. 
Zakaj? Zato, ker je bilo mnogo 
več denarja v obtoku nego blaga 
v trgovinah. Ko bi ne omejevali 
prodaje z nakaznicami, bi ostali 
zelo v kratkem času brez blaga 
in papirnati denar bi prišel ob 
vso svojo veljavo. Do tega je res 
tudi prišlo v nekaterih državah 
po prvi svetovni" vojni.

Danes je razmerje med denar­
jem in blagom, čisto nasprotno 
od razmerja v teku svetovne voj­
ne: Danes je v trgovinah dovolj 
blaga. A kaj nam to pomaga, ko 
nimamo denarja, da bi ponujeno 
blago kupili?

Prej je vladalo izobilje denarja 
in pomanjkanje blaga; zdaj po­
manjkanje denarja in izobilje 
blaga. Iz tega sledi, da se gospo­
darsko življenje ne more norma­
lizirati dokler ne zavlada pravilno

čim denarjem.
Dalje sledi z tega, da bi mora­

la količina krožečega denarja na­
tančno ustrezati vrednosti ponu­
jenega blaga in da naraščanje de­
narnega obtoka ne sme zaostajati 
za naraščanjem prozvodnje blaga.

Ako upoštevamo vse to, pride­
mo do končnega zaključka: Med­
tem ko so bili nekdanji bankovci 
odvisni od kovanega denarja, so 
današnji papirnati bankovci popol­
noma odvisni od množine ponuje­
nega trgovskega blaga. To se pra­
vi, podlaga in jamstvo današnje­
ga papirnatega denarja sta v 
proizvodih, ki jih je trgovina ku­
pila od proizvajalcev, da bi jih 
prodala potrošnikom.

Čeprav je torej današnji papir­
nati denar po svoji zunanjosti e- 
nak nekdanjemu, se v bistvu ven­
dar razlikuje od njega: Prejšnji 
je bil namestnik in predstavnik 
kovangga denarja, sedanji je na­
mestnik in predstavnik blaga.

Zdrava denarna politika mora 
danes upoštevati to novo svojstvo 
papirnatega denarja in postaviti 
denar in blago v čim tesnejše in 
pravilnejše razmerje, da bi lahko 
uspevalo družbeno gospodarstvo.

—od—

TRGOVINSKI SPORAZUM MED 
ITALIJO IN AVSTRIJO

V Rimu je bil sklenjen trgovin­
ski sporazum med Italijo in Av­
strijo za dobo enega leta, počen- 
ši z 31. marcem. Sporazum ob­
sega izmenjavo v vrednosti 40 mi­
lijard lir (20 milijard z vsake 
strani). Nova izmenjava bo dva­
krat večja kakor v 1. 1948. Italija 
bo izvažala limone in pomaranče, 
povrtnino, vino, riž, sir, semena, 
tkanine (svilo, bombaž, rayon), 
pisalne in šivalne stroje, avtomo­
bile, motorje, žveplo, živo srebro, 
mramor, kemične proizvode, bar­
ve, klobuke, nogavice, gumbe itd. 
Avstrija bo izvažala v Italijo lito 
železo, les, celulozo, kar bo zaje­
lo 2/3 njenega izvoza v Italijo; na­
dalje lesne izdelke, stroje, apa­
rate, kemične proizvode, splošno 
vse vrste, ki jih je vselej izvaža­
la v Italijo.

* * *

Uvoz lesenih hišic v Argentino
je oproščen carine. Hišice mora­
jo biti že opremljene tudi s higi­
eničnimi napravami.

Razvoj avtomobilske
ZSSR proizi/aja predvsem 

tovorne avtomobile
Zaradi racionalizacije se so­

vjetska avtomobilska industrija 
omejuje na čim manjše število ti­
pov. V Sovjetski zvezi proizva­
jajo predvsem tovorne avtomobi­
le. Tovorni avtomobili predstav­
ljajo danes 95 odst. vseh avtomo­
bilskih vozil v državi. Skoro dve 
tretjini tovornih avtomobilov ima 
lahko nosilnost 1,5-2 ton, in sicer 
so to kamioni znamke »GAZ« iz 
tovarne »Gorki«; eno tretjino no­
silnosti 2,3-3,5 tone predjtavljajo 
vozila znamke »ZIS« iz tovarn v 
Moskvi in samo 2 odst. tovornih 
vozil je znamke »JAAZ« iz tovar­
ne v Jaroslavu. Po najnovejšem 
načrtu bodo izdelovali 50 različ­
nih tipov osebnih, tovornih avto­
mobilov, avtobusov, traktorjev, 
oklopnih avtomobilov in vojaških 
vozil. Za pogon bodo uporabljali 
10 vrst motorjev.

Osebni avtomobili znamke

»ZIS 101« ima 90 HP. avto »ZIS 
110« ima 140 konjskih sil. Petlet­
ni plan predvideva silno razširje­
nje podjetij »GAZ«, »ZIS« in 
»JAAZ« in gradnjo novih tovarn 
v Minsku, Kutajsku in v Ukraji­
ni. Zmogljivost novih tovarn bo 
prihodnje leto znašala 750.000 
enot. Sovjetska zveza ima tovar­
ne, ki so začele obratovati že I. 
1916 in 1. 1924 so te proizvajale 
tovorna vozila z nosilnostjo 1,5 
ton. Pri gradnji tovarne »GAZ« 
v Gorkiju so pomagali strokov­
njaki iz tovarn »Austin - Compa­
ny« in »Ford«. Tovarna »GAZ« 
je 1. 1937 proizvedla 140.000 vo­
zil. Za to je največja tovarna 
»AMO« v Moskvi, ki so jo pozne­
je preimenovali v »ZIS« ali Sta­
linovo tovarno. To tovarno so I. 
1931 razširili s sodelovanjem 
ameriškega podjetja »Autocar 
Co.« V istem času so zgradili 30 
novih tovarn ali modernizirali 
stare za izdelavo posameznih av­
tomobilskih delov.

Izi/nz angleških a i/l o niobi In v
Drža v a

Avsti alija
ZDA
Belgija
Juž. Afrika
Indija-Pak.
Kanada
N. Zelandija
Portugalska
Ostale

1938
(januar—september)

Kosov Vrednost v
19.595 1,466.663

16 11.125
465 60.660

2.399 318.062
2.062 282.413

428 48 350
11.333 1,378.339

444 58.849
17.890 2,140.260

1943
(januar—september)
Kosov Vrednost v f.
39.218 8,877.940
15.848 3,705.228
12.930 3,620.513
12.499 3,474.911
10.475 2,808.703
9.160 2,216.039
7.326 1,835.927
5.372 1,454.839

55.782 16,467.302

Skupaj 54.634 5,744.521 168.610 44,461.402

Angleška industrija je v zad­
njem času pričela izdelovati no­
ve vrste osebnih avtomobilov, ki 
se odlikujejo po nekaterih tehnič­
nih pridobitvah. Angleški gradi­
telji posvečajo pozornost večji 
ugodnosti potnika, manjši potroš­
nji goriva in elegantnejši .zuna­
njosti. Novi avtomobili so lažji, 
kar je bilo doseženo z uporabo 
novih zlitin pri gradnji motor­
ja, okvira in karoserije. Pri ne­
katerih manjših vozilih sta karo­
serija in okvir sestavljena iz ne 
enega samega kosa. Sedeži so 
širši in udobnejši; prednji imajo 
največkrat prostora za tri osebe.

potniških in tovornih avtomobi­
lov; to podjetje proizvaja znam­
ke »Buick«, »Chevrolet«. »Cadil­
lac«, »De Šoto«. »Pontiac« in 
»Oldsnobile«. Fordova tovarna 
bo šele do 1. 1951 lahko nadokna­
dila vso proizvodnjo (okoli 2 mi­
lijona avtomobilov), ki jo je mo­
rala opustiti med vojno.

Ameriški izvoz je lansko leto 
nazadoval in je znašal 6 odst. iz­
delanih potniških avtomobilov (1. 
1947 7,5 odst.). Avtomobilska
podjetja računajo, da bodo Ame­
ričani prihodnje leto kupili 15,5 
milijona novih in starih avtomo­
bilov.

ProizBodnja v ZDI
Iz gornje razpredelnice se vidi, 

da je zlasti napredoval angleški 
izvoz v Združene države, kjer je 
še danes pomanjkanje osebnih 
avtomobilov. L. 1942 so v ZDA 
skoro popolnoma ustavili proiz­
vodnjo osebnih avtomobilov in 
pričeli izdelovati prevozne za 
vojsko. Sele 1. 1946 so pričeli zo­
pet izdelovati 'avtomobile vseh 
vrst.

L. 1929 je ameriška industrija 
izdelala 5,3 milijona avtomobilov, 
medtem ko je 1. 1942 proizvodnja 
padla na 1,5 milijona avtomobi­
lov. Danes je ameriška industrija 
zopet v polnem razmahu. Podjet­
je »General Motors Corp.« je 
lansko leto izdelalo 2,15 milijona

ITALIJANSKA AVTOMOBILSKA 
PROIZVODNJA

Od januarja dio novembra letal 
1948 je znaša a italijanska proiz­
vodnja avtomobilov 53.590 koma­
dov, v primerjavi s 40.150 v istem 
obdobju leta 1947. Od omenjenega 
števila so proizvedli 39.599 oseb­
nih avtomobilov, 8.495 po tovornih 
avtomobilov, 3.877 kamionov ter 
1.609 avtobusov.

Proizvodnja italijanskih motornih 
koles. Uspeh kažejo motorna ko­
lesa malih cilindrov. Proizvodnja 
narašča. Prodaja na domačem 
trgu napreduje in tudi inozem­
stvo kaže zanimanje za te izdel­
ke. L i

Obnova avto bliske
Avtomobilska proizvodnja v 

zapadni Nemčiji se naglo razvija 
in je dosegla že indeks 63 v pri­
meri s 100 v letu 1936. Zadela pa 
je na hudo oviro. Ne razpolaga 
namreč z dovoljno količino žele­
za in jekla. Za prvo trimesečje 
tega leta so ji nakazali samo

industrije v Menici ji
73.000 ton. S tem ne bo mogla iz­
rabiti svoje zmogljivosti.

V teku prvega polletja so lan­
sko leto izdelali v zapadni Nem­
čiji 7.300 »ljudskih avtomobilov«, 
v drugem polletju 1.095, v dru­
gem 4.667, »Mercedes 170 V« 
1.450, odnosno 3.159.

Vrsta L. 1929 1936
Proizvodnja
Potniški 96.161 244.640
Tovorni 29.922 56.779
Avtobusi 655 2.449

Skupaj 126.738 303.868
Vrednost v mil. RM/DM

Izvoz
Potniški 1 4.809 31.333
Avto ausi j
Tovorni 2.975 6.075

Skupaj 7.784 37.408
Vrednost v mil. RM/DM 54.6 70,9

1938

276.304
65995

1943

29.942
27.951

867
342.099 58.760

450—500

6.089 
10

12.617 682
66.559

79.176
133,4

6.781
25

jdatki za 1. 1948 pa na proizvodnjo Biconije. 
Za 1. 1949 so izdelali v zapadni 
emčiji naslednji načrt: 40.000
udskih avtomobilov, 27.000 Opel,
1.500 Daimler-Benz, 170-V in 
300 Ford; nadalje 18.000 lahkih 
-evoznih avtomobilov 0,75 t„
700 prevoznih avtomobilov z 
isilnostjo 1 t„ 15.000 1,5 t., 20.000

razlikujejo po nosilnosti: Borg- 
vard 1-2 toni 6.950 DM, Opel 7.850 
in 8.450; Borgvard 2-4 ton 11.880 
in 17.188, Daimler-Benz 11.545, 
Ford 11.890-13.940; 4-5 Buessing- 
Nag 22.000-25.300, Daimler.Benz 
22.905, Man 29.127, Buessing-Nag 
nad 5 ton 29.800. Cene avtobusov

okoli 4.400 vlačilcev s 11-30 HP, 
2.400 s 40-45 HP in 1200 s 100-150 
HP.

Cene nemških avtomobilov
(glavnih znamk) so bile 1. ja­
nuarja 1949 naslednje: Daimler- 
Benz 170 V 8.165 DM, »Taunus« 
6.965. Opel »Olympia« 6.785, ljud­
ski avtomobil navaden 5.300, za 
izvoz 5.623; tovorni avtomobili 
Daimler-Benz 170 V 7.261, Ford 
6.950, Gutbrod 4.629, Vidal & Sohn 
3.895 in 4.695. Cene tovornih av­
tomobilov z večjo nosilnostjo se

DM.

POLOVICA BLAGA ERP NA 
AMERIŠKIH LADJAH

Kongresu je bil predložen nov 
predlog, po katerem naj bi ame­
riške ladje prevažale polovico 
blaga ERP, ki ga izvažajo z ZDA 
v Evropo; poleg tega bi po no­
vem predlogu ameriške ladje 
imele pravico do vsega prevoza 
blaga ERP, neglede na to od kod 
se izvaža v Evropo.

Industrije
„Salon 
Automobile *
Angleški listi zelo optimistični 

poročajo o uspehih angleške aV 
tomobilske industrije na avtom0 
bilski razstavi v Ženevi, ki je zna 
na pod imenom «Salon Autom0®1 
le» in se prireja vsako leto. An 
gleži so razstavili 23 vrst avt® 
mobilov in za to izbrali svol 
najnovejše tipe. Kakor trdi «Co!j. 
tinental Daily Mail», so Angl®® 
letos nadkrilili Arperičane. S te 
uspehom so toliko bolj zadovo J 
ni, ker so jih lansko leto A®61;, 
čani prisilili k umiku. AngleZ' 
so lansko leto prodali 4.889 avt° 
mobilov za 1,600.000 funtov, *•)' 
1.096 kosov manj kakor 1. L 
Američani so lansko leto prod® 
6.960 avtomobilov, t.j. 227 več P 
kor 1. 1947. Drugi najmočneJ® 
tekmec angleškim avtomobilom _ 
j. Francija je lansko leto prod® ^ 
4.500, predlanskem pa 5.241 avt° 
mobilov. Okoli 106.000 Svicari^ 
ima danes avtomobil; vsaki 
Švicar se vozi v avtomobil1 
Angliji vsaki 24. prebivalec,

potrebuje Švica 15.000 avto®1 
lov na leto. ,,

Angleži so za svoje avtomob’ 
«ljudskega» tipa zahtevali v " , 
nevi naslednje cene: 2-1 Stand® 
Vanguard 644 funtov, 1,5-1 Meti1 
Oxford 605 f, 2,25-1 Vauxhal Ve' 
lox 582 f, 2,5-1 Austin Hampsh*r 
697 f, Ostin Dorset 503 f, ffilma!1 
Minx 525 f.

Najcenejši ameriški avto®®'’1 
ki so ga razstavile «General 
tors» v Ženevi je 3,5-1 Ford 
stane 718 funtov. Fort Vedet1® 
zgrajen v Franciji stane 702 
Posebno huda konkurenca vla , 
med «otroškimi» avtomobili, 
najmanjšimi tipi. Mali italija*15 _ 
avtomobil znamke FIAT 500 s*a 
ne 291 f, francoski Renault 7 h 
350 funtov, Ford Anglija 8 " 
360 funtov, nemški ljudski 12 .. 
367 funtov, ameriški Gros Mob1 _ 
365 funtov. General Motors, zgra 
jen v Nemčiji. Opel-Olympia ’ 
f in Morris Minor 410 funtcti

TRGOVINA MED ZSSR IN ^ 
NAZADUJE

Po zadnjih podatkih se )e ^ 
govinska izmenjava med ZD-^ u 
ZSSR zopet zmanjšala. Sovjet®^ 
izvoz v ZDA se je zmanjšal 
75% in je dosegel najnižjo toč 
odkar so ZDA pred enim I®*'0... 
prepovedale izvoz strateškega * 
ga v ZSSR. Sovjetska zvez®

omejila i^j

let®

v zadnjem času 
mangana in kroma, kakor 
krzna. V januarju letošnjega 
je ZSSR izvozila v ZDA za ^ 
milijona dolarjev blaga, rnedt® 
ko je decembra lanskega leta 
segel izvoz 5 milijonov dolarja 
Izvoz ameriškega blaga v Z" ^ 
je padel za 60%, in sicer od P 
milijona dolarjev v decembru 1 ( 
skega leta na 200.000 dolarje^ 
januarju 1949. Saldo izmeti® 
znaša 1,4 milijona dolarjev v 
rist Sovjetske zveze.

Dva otoka na pro^j
V ameriškem senatu je bi! C 

ZDA kti’ j, 
za

stavljen predlog, naj 
od Danske otok Islandijo 
lijarde dolarjev.

Po sklenitvi atlantskega 
nenehno kroži v mednaro

se posebna sD'^j>

i Pa^ 
rod"6,,

amerlsvetu vest, da 
ška vojaška misija tajno 
z načelnikom španskega 
ga stana Vigona o odstopu v $ 
ških baz, ZDA želijo zak«P( 
španski otok Menorko za 36 ^ 
da bi na njem zgradile ,e ,uiič 
in pomorsko oporišče. Iz ‘e(y 
Mahona se da po mnenju 
ških strokovnjakov zgraditi 
derno pristanišče. Pravijo, d® ^ 
Franco nasproten tej transa» ^ 
le glede pogojev še ni prB10 v 
sporazuma. Američani baje % 
stavljajo odstop Menorke k0Lpt' 
goj za sprejem Španije v a» 
ski pakt.

Sš>""

FRANC

AFRIKA
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PROMET V TRSTU V PRVEM.
DVOMESECJU 1949 

. V naslednji razpredelnici nava­
jamo v tonah blagovni promet v 
«stu v prvem dvomesečju 1. 
■^49. Za primerjavo je naveden 
‘Udi promet v istem obdobju za 
1 1947 in 1. 1948:

P 0 V o z 1947 
p° želez. 52.947 
j*0-morju 215.765 
°dv0z

1948 1944
54.117 16.598

285.812 412.559

6° želez. 16- .893 187.750 314.822
0 morju 13.011 52.276 132.762

SltUpaj 443.557 577.956 1,025.743
Iz navedenih podatkov je raz- 

vidno, da se je dovoz po morju 
Podvojil, in sicer skoraj izključ- 
*° na račun izrednih pošiljk ERP 
Vv_striji. z ostalimi državami tr­
žaškega zaledja sta se odvoz in 
®°voz blaga uravnovesila, kar je 
6rez dvoma znak postopne nor­
malizacije tržnih razmer.

ANGLEŠKA
zavarovalnica V TRSTU
ZVU je dovolila angleški zava­

rovalnici, »Marine Insurance 
L°mpany Ltd.« izvajati pomor- 
, 0 zavarovanje na angleško- 
arneriškem področju STO-ja; 
Prav tako se bo zavarovalnica 
. ayila z zavarovanjem po suhem 
11 Po zrSku. Družba ima sedež v 
,°ndonu in glavno predstavni­
štvo v Trstu.

Nova proga trst-egipt 
v ROKAH BENEČANOV 

V torek je odplula iz Trsta 
Proti Egiptu nova motorna 
'10.000 tonska) ladja »Esperia«, 

1 je bila zgrajena v Tržiču in 
aPremljena s stroji tržaške to- 
-arne strojev pri Sv. Andreju. 

adja pristane v Benetkah, Ba- 
Aleksandriji in Bejrutu. 

revaža potnike in blago. Ladja 
lastnina beneške družbe 

^Adriatica« SAN, ki je po orga- 
JZaciji italijanskega pomorstva 

Z9 časa fašistične vladavine pre- 
?ela od »Tržaškega Lloyda« 
. avne proge z Bližnjim vzho­
dom.

v Miljskem zalivu ladjedelnici 
Sv. Roka. Vsled tega je družba 
»RI. DE. MA.«, ki se je doslej be­
vila s podobnimi deli, zašla v 
težko krizo.

Dne 20. marca so Združene ja­
dranske ladjedelnice izročile 
predstavnikom argentinske paro- 
plovne družbe »Flota Merante 
del Estado« motorno: ladjo »Rio 
Gallegos.« Ladja ima 2.300 ton 
bruto tonaže in je opremljena s 
hladilniki.

ZA STIRI MILIJARDE 
OBVEZNIC »SADE« 

Jadranska električna družba 
(Società Adriatica di elettricità 
— Sade) v Benetkah, ki deloma 
oskrbuje tudi Trst z električnim 
tokom, je sklenila izdati obvezni­
ce v skupni vrednosti 4 milijard 
lir. Denar potrebuje družba za 
razširjenje svojih podjetij zlasti 
za gradnjo nove elektrarne na 
Piavi, ki bi dajala okoli 100 mi­
lijonov kilovatnih ur. Elektrarna 
»Lumiei«, ki proizvaja 90 milijo­
nov kil. ur v zimskem času, je v 
obratu od marca lanskega leta. 
Druga elektrarna, ki je že v 
gradnji »Piave-Boite-Vajont« in je 
največja izmed italijanskih elek­
trarn v gradnji, bo dajala letn6 
nad 800 milijonov kilovatnih ur.

Za izvedbo teh načrtov ni za­
dostovalo nedavno povišanje del­
niške glavnice za 1 milijardo lir. 

* * *
Cehosiovaška — Trst — Italija. 

Predstavnik za Italijo znane če­
škoslovaške diružbe Koh-I-Noor, L. 
Hardmuth — Ceske' Budeijovice, 
z:a izvoiz in uvoz pisar niških po­
trebščin, je tvrdka (delniška: druž 
ha) IMES v Trstu (ull. MazzlinS 
32), ki ima podružnico v Milanu 
(corso Vittorio Emanuele 29).

KNJIGE IN REVIJE 
Revija »Turizem in gostinsko« 

je v Ljubljani prenehala izhaja­
ti. Uprava (Wolfova ul. 8) ima na 
razpolago v polplatno vezani 
letnik 1947 za din. 140 in letnik 
1948 za din 180. Letniki se lahko 
kupijo tudi knjigarnah.

ERP v Trstu
Načelnik misije ECA g. R. Gal- 

loway je sprejel predstavnike 
»mestnega odbora ERP«, ki mu 
predseduje conski predsednik g. 
Palutan. Kakor poroča dnevni 
tisk, so ti izrazili svoje zadovolj­
stvo nad izvajanjem Marshallo­
vega načrta v Trstu. G. Gallo- 
way je razložil naloge nedavno 
ustanovljenega tehničnega odbo­
ra, ki ima nalog, da preuči gospo­
darske razmere v letih 1938 in 
1948. Njegovo poročilo bo dal na 
razpolago ZVU in mestnemu od­
boru, da bosta lahko na podlagi 
mnenja odbora sestavila gospo­
darski načrt za bodočnost. G. 
Galloway je dodal, da je ob vsa­
ki uri pripravljen sprejeti odpo­
slance »mestnega odbora« — ta­
ko poročajo italijanski listi — da 
bi mu lahko razložili mnenje od­
bora.

Kakor znano, se je »mestni od­
bor za ERP« sam postavil in je 
sestavljen po kopitu italijanske­
ga nacionalističnega bloka, ki je 
zdaj na vladi v mestni občini. 
Po izjavi predstavnika ZVU na 
neki tiskovni konferenci je ta od­
bor zasebna ustanova, ker je 
nastal iz zasebne pobude. Kljub 
temu se je odbor hotel vmešati 
v politiko ECA v Trstu in jo je v 
zadnjem času kritiziral. Zadelo 
ga je menda tudi imenovanje 
»tehničnega odbora«, pri čemer 
ni načelnik ECA upošteval »mest­
nega odbora«. Izjave njegovih 
odposlancev pred načelnikom 
ECA pričajo, da se je prav kma­
lu skesal.

Po našem skromnem mnenju 
ne zadostuje, da se preučijo go­
spodarske razmere v Trstu leta 
1938. Kdor hoče tržaškemu go­
spodarstvu dati pravilno smer, 
mora dobro poznati gospodarske 
razmere v Trstu, pred prvo sve­
tovno vojno, ko je bilo njegovo 
pristanišče še tesno povezano z 
naravnim zaledjem. Šele preuči­
tev položaja pred prvo svetovno 
vojno bi mu dalo jasno sliko tu­
di o vlogi slovenskega in hrvat- 
skega gospodarstva, ki ga je fa­
šistična gospodarska politika na­
silno zbrisala s površine in ki ga 
danes vsa uradna politika kratko 
ignorira.

Naraščanje meničnih
PROTESTOV

Občutljiv indeks stvarnega go­
zdarskega položaja v Trstu je 
, raščajoče število meničnih pro- 

stov. Med letom 1945 ni vsota 
jp0'65tiranih menic nikdar pre- 
si 1 milijon lir mesečno (mak- 
ipUttl v decembru 1945 s 745.000 
taitli). Med letom 1946 je števi- 

? meničnih protestov narastlo in 
>.?Seglo višek v decembru s 4 mi- 
'Joni iir_ v }etu 1947 so se 
^testirane vsote zvišale na 7-8 
Uijnov lir mesečno. Najslabša 

g sta bila v tem pogledu prva 
a meseca 1948, ko so se prote- 

Jmue vsote zvišaie na okrog 25 
flolv0nov lir mesečno. V tem ob- 
f. 6Ju so se namreč v znatni me- 
t občutile posledice omejitve 
k edit°v ter pričetek tržne de- 
1 9sije. V naslednjih mesecih 
jakega leta se je položaj neko- 
br° izboljšal do meseca septem- 

a. ko je vrednost protestiranlh 
*6nic Padla na 8,8 milijona lir. 
Za*V naslednjem mesecu pa so se 
<jvCele, menične terjatve zopet 

Jgati, v preteklem mesecu ja- 
t*iu je bilo 311 meničnih pro­

li0'''' za 10,996.341 lir.
Prvih desetih mesecih lan-
.leta J6 bilo med tem napo­

ja. 9 tečajev trgovskih pod­
ri družb in 5 individualnih
ti°dJetij).

turistični konferenci v San
dik* 50 ji prisostvovali tu- 
„tržaški delegati, so odobrili 
Hj,an°vitev dveh novih turistič- 
tih avt°mobilskih prog od deve­
ti’ kolikor jih je zahteval Trst. 
itak- Pr°§i nai bi vezali Trst z 
Ti N,'lnsko »Riviero« in Južnim

,rolskim.

J^aška uprava je izročila raz- 
ev Potopljene ladje »Duilio«

Na mednarodnih sejmih
Sl praškega velesejma

Pr! otvoritvi praškega velesej­
ma je minister za zunanjo trgo­
vino Antonin Gregor izjavil, da 
je Cehosiovaška pripravljena sto­
piti v trgovinske stike z vsemi 
državami ne glede na njihov po­
litični ali gospodarski sistemi vsa­
ko razlikovanje (diskriminacija) 
bi bila po njegovem mnenju ne­
moralna in kratkovidna.

Na letošnjem sejmu je Cehosio­
vaška razstavila predvsem stro­
je, keramiko, porcelan, kristal, 
kemične proizvode, papir, lesne 
proizvode, pohištvo in tkanine. 
Oddelek, ki je bil določen za tu­
je razstavljalce, je bogato zasto­
pan. Razpisane so nagrade za 
najlepše razstave v znesku 20.000 
kron. Sedem držav razstavlja v 
lastnih oddelkih, t. j. Jugoslavi­
ja, Poljska, Madžarska, Švica, 
Italija, sovjetska cona Nemčije 
in Albanija. Več francoskih, bel­
gijskih, danskih, avstrijskih in 
švedskih tvrdk razstavlja ločeno.

Jugoslovanska razstava je do­
segla velik uspeh; svojo pohvalo 
so obiskovalci zabeležili v poseb­
no knjigo. Italija je razstavila 
stroje za živilsko industrijo, sadje 
in vina.

Svobodno tržaško ozemlje ni 
bilo'zastopano. Pač stara gospo­
darska politika, ki ni gospodar­
ska, temveč jo narekuje čista po­
litika!

USPEH LIPSKEGA VELESEJMA
Na razstavi v Lipskem (Leipzi­

gu) je bilo po poročilu sejmskega 
urada zaključenih za 21 milijonov

dolarjev kupčij (lansko leto 10,6) 
z vzhodvimi državami. Eejem je 
obiskalo 220.000 ljudi, med temi 
jih je bilo 17.500 iz zapadne Nem­
čije in 2.300 iz inozemstva. Po­
lovica inozemskih kupčij je bila 
zaključena s Poljsko, ki je naba­
vila predvsem stroje. Med tujimi 
kupci so bile Cehosiovaška, Mad­
žarska, Finska, Holandija, Danska, 
Švedska, Švica, Italija, Belgija 
itd. Posebno pozornost so zbudi­
le kolektivne razstave iz raznih 
držav, ki so bile nameščene v pa­
viljonu IX; ki zavzema 5.000 kv. 
m površine.

NEMCI O MILANSKEM 
VELESEJMU

»Exportdienst« (Duesseldorf 4. 
februarja) se pritožuje zaradi vi­
soke najemnine, ki jo bodo morali 
plačevati nemški razstav jalci nai 
milanskem velesejmu. Prvotna 
napovedana povprečna najemnina 
500 lir za kv. m se je povišala na 
600 lir, ker so bili dodani postran­
ski stroški vodstva velesejma. Za 
300 kv. m razstavnega prostora 
v novem paviljonu bodo moralei 
nemške tvrdke plačati po 7.400' 
kv. m. V »Pa ačd narodov« so 
Nemcem odobrili 500 kv. m, todai 
250 kv. m1 so zavzeli že hodniki, 
ki jih bo treba nrav tako p'ačati. 
Stroški se bodo povečali. Dodati; 
jim je namreč treba še stroške 
za prevoz težkega b aga, Nemci 
bodo razstavljali okoli 20 vago­
nov proizvodov. JEIA (Joint Ex­
port-Import Agency) bo dala na 
razpo’ago razstavi j a'cem okoli 150 
nemških mark za 1 kv. m razstav- 
Ijalnega prostora v devizah.

Občni zbor SOZ
Upravni odbor Slovenskega go­

spodarskega ^druženja ivj lrsiu 
sklicuje redni občni zbor zdru­
ženja za nedeljo 3. aprila 1949 
ob 9. dopoldne v prostorih Kon­
zorcija jestvinarjev za Trst in te­
ritorij, v ulici Valdirivo št. 3 s 
sledečim dnevnim redom:

1. Poročilo predsedstva, tajnika 
in blagajnika.

'L. Poročilo nadzornega odbora.
3. Hazrešnica dosedanjim odbo­

rom.
4. Volitve izvršnega, upravnega 

in nadzornega odbora.
5. Smernice za bodoče delova­

nje in slučajnosti.
Ce občni zbor ne bo sklepčen 

ob prvem sklicanju, bo sklepčen 
uro pozneje, to je ob 10. dopol­
dne, ob vsakem številu navzočih. 
— Člani se lahko dajo zastopati 
po drugih članih, a jim morajo 
v tem primeru izdati pismeno po­
oblastilo; vendar ne sme nobe­
den pooblaščenec imeti Več kot 
pet pooblastil.

OPOZORILO GOSTILNIČARJEM
Opozarjamo gostilničarje na do­

ločbe ukaza št. 48 o taksah za 
upravne dovolilnice. Kakor je bi- 
'o že objavljeno, so bile med- dru­
gim s tem ukazom povišane takse 
na razna dovoljenja, ki so v zvezi 
z gostinskim obratovanjem- Od- 
islej bodo plačevale gostilne im 
prodajalne nealkoholnih pijač za 
letna občinska upravna dovolje­
nja 3.000 lir v tržaški občim in
1.000 v osta’ih občinah področja; 
za policijska letna dovoljenja za 
prodajo alkoholičnih pijač je nov 
davek 2.00Q lir za občino Trst in 
1.20Q lir za ostale občine. Ce so 
gostilničarji placali pristojbine na 
omenjene dovo onice že pred po­
viškom, predvidenim v ukazu št. 
48, morajo do 7. maja t. 1- dopla­
čati na davčnem uradu (Ufficio 
bollo) razliko med prejšnjimi in 
sedanjimi taksami. S strani davč­
ne uprave ne bodo prejeli prido­
bitniki V zvezi z navedenimi pred­
pisi nikakšnega povabila-

POZNANJSKI VELESEJEM. Od 
23. do 10. maja bo v Poznanju 22. 
mednarodni velesejem. Lansko 
leto je prireditev dosegla velike 
uspehe. Doslej so napovedale 
udeležitev poleg držav vzhodne 
Evrope tudi V. Britanija, Finska, 
Avstrija, Švica, Holandija, Mehi­
ka, Turčija in Filipini

MEDNARODNE DIREKTNE 
TARIFE NA ITALIJANSKIH 

ŽELEZNICAH
Borba za klientelo se je začela 

že davno na morju. Amerika se 
zelo otepa evropske konkurence. 
Luke na evropskem severu so 
pravkar končale medsebojni boj 
s kartelom. Zdaj se trudijo itali­
janske državne železnice, da se 
zavarujejo pravočasno. Pred 
vojno je Italija imela 30 pogodb 
z upravami železnic drugih dr­
žav, glede mednarodnih direktnih 
tarif, danes jih ima le 18. Kma­
lu bo sklenila tako pogodbo z 
Madžarsko, nato z Belgijo, Holan­
dijo in Luksemburgom.

STROKOVNE SKUPŠČINE ZDZ 
Odi 22. do 27. marca; t. 1. so bile 

na sedežu SGZ skupščine vseh 
strok te ustanove. Na skupščinah 
so bili izvoljeni po predpisih ,sta- 
tuta novi. strokovni odbori Ime­
na č'anov odborov v posameznih 
strokah so na razpolago' vsem čla­
nom v uradu združenja.

POVIŠANJE DRUŽINSKIH 
DOKLAD

S 14- marcem so bile povišane' 
družinske dokladfe za delavce v 
trgovinski stroki, s L aprilom pa 
bodo povišane doklade za name­
ščence v trgovini, in sicer po na­
slednji razpredelnici:
DELAVCI
Za vsakega otroka lir 1950 mesečno 
za ženo „ 1534 „
za vsakega starša „ 1274 „
NAMEŠČENCI
Za vsakega otroka lir 2054 mesečno 
Za ženo „ 1586 „
za vsakega roditel. „ 1313 „

Pričensi z navedenimi datumi 
je prispevek delodajalca za dru­
žinske doklade zvišan na 15,55% 
na maksima’no pi ačo 18-750 lir 
mesečno. Navedene spremembe 
bodo morali delodajalci upošte­
vati za /dielaivce v prijavi za mesec, 
marec, za uradniško osebje pa v 
prijavi za mesec april.

1 milijarda za obnovo Slov. Pri­
morja in Istre

Nedavno je bilo v ministrstvu 
za osvobojene kraje v Opatiji ve­
liko posvetovanje predstavnikov 
poverjeništev za trgovino in pre­
skrbo predsednikov planskih ko­
misij, poverjenikov komunalnih 
zadev ter predsednikov in tajni­
kov mestnih in okrajni^ ljudskih 
odborov za področje Istre in Reke. 
Minister za osvobojene kraje F.L. 
R.J. Večeslav Holjevac je pouda­
ril, da zvezna vlada posveča ve­
liko skrb porušenim krajem. Le­
tos bo obnovljenih 900 kmečkih 
hiš, s čemer bo obnova vasi kon­
čana. Mesto Pulj bo dobilo 90 
milijonov din, Reka 78 milijonov, 
Poreč pa 10 milijonov din. Za 
vsa dela pri obnovi Istre in Slo­
venskega Primorja je zvezna vla­
da določila kredit 370 milijonov 
din. Letos bodo pričeli graditi 
progo Lupoglav-Raša, ki bo veza­
la jugovzhodni del Istre z notra­
njostjo države. Pomoč, ki jo letos 
daja zvezna vlada Istri in Slo­
venskemu Primorju, znaša v in­
vesticijah in obnovi okoli 1 mi­
lijardo dinarjev. Temu je treba 
prišteti še investicije LR Hrvat- 
ske in LR Slovenije.

Iz italijanskega gospodarstva
Stalna brezposelnost 

v Italiji
Brezposelnost je v italijanskem: 

gospodarstvu stalen pojav. Ne da 
se mnogo premikati s sektorja 
na drugi, ker naletiš nanjo prav 
povsod. Brezposelnost vlada celo 
v po'jedelstvu. To je vprašanje, 
ki sega čez italijanske meje z 
njim se namreč havii tudi Evron- 
ski gospodarski odbor OZN. Vse 
preučevanje je na koncu dovedlo 
do zaključka, da je treba omogo­
čiti znatnemu številu Italijanov 
izselitev. Danes je v Italiji okoli 
2 milijona brezposelnih.

Minister TremeTani, glavna o- 
isebnost pri 'izvajanju Marshallo­
vega plana, ni mogel dati poseb­
ne nade, da bo po izvršitvi na­
črta znatno zmanjšano število ne­
zaposlenih. Dotok sveže delovne 
sile je namreč zelo velik in znaša 
letno okoli 500.000. Da je vpraša­
nje z italijanskimi sredstvi in z 
ameriško pomočjo nerešljivo, do­
kazuje najnovejša izjava predsed­
nika Trumana,, da bo treba poskr­
beti na koncu izvajanja Marshal­
lovega pi’ana za izselitev 2,5 mili­
jona Evropcev. Ker danes vlada 
pomanjkanje delavcev v zapadni 
Evropi, razen v Be giji, je jasno, 
da je Truman pri tem mislil pred­
vsem na Italijo. Te dni preučujejo 
vprašanje brezposelnosti na po­
sebni konferenci v Neaplju, na ka­
teri je glavni poročevalec znani 
gospodarstvenik C orbino.

RAZVOJ BREZPOSELNOSTI
Gre za največje število brezpo­

selnih v posameznih mesecih v 
navedenih letih. Odstotek izraža 
razmerje med številom nezapo­
slenih in zaposlenega prebival­
stva.

Leto
1938
1947
1948

Število % nezaposel. 
1,018 652 2,43«/„
2,098.257 4 5 %
2,421.974 5,25°/0

7 MILIJARD ZA ITALIJANSKO 
AFRIKO

Rimski poslanski zbornici je mi­
nistrstvo državne zakladnice pred­
ložilo proračun za dobo od 1. ju­
lija 1949-30. junija 1950. Proračun 
vsebuje tudi proračun «ministr­
stva za Italijansko Afriko«, ki 
znaša 7 milijard 107 milijonov 
lir in je n. pr. višji kakor prora­
čun ministrstva za trgovinsko 
mornarico, ki znaša 4 milijarde 
in 71.746.000 lir. Italija se je po 
mirovni pogodbi odpovedala kolo­
nijam; kljub temu je ministrstvo 
za Italijansko Afriko ostalo nedo­
taknjeno.

7.000 ton modre galice bodo 
uvoeilj, v Italijo iz Belgije in Luk­
semburga do 31. maja, in sicer pd
2.000 ton čez Genovo in Neapelj 
ter po 1.500 ton čez Palermo in 
Bari-

»Banca Commerciale Italiana« 
je zaključila bilanco za 1, 1948 t 
dobičkom 69,14 milijona lir; divi­
denda znaša 4%. Delniška glavni­
ca bo povišana od 700 milijonov 
na 2,450 milijonov lir-

italijanska industrija leč za 
naočnike. Vsled izostanka nem­
škega trga optičnih izdelkov je 
zadevna industrija v Italiji na­
predovala. Proizvodnja leč za 
naočnike je bila poprej šibka, to­
da zadnja leta se je okrepila. 
Zdaj znaša na leto 5 milijonov 
komadov v vrednosti 700 milijo­
nov lir.

ITALIJANSKI «BAYER» NA 
PRODAJ

Iz Rima poročajo, da je italijan­
ska vlada po stavila na prodaj 
«Co. Fa.» delniško družbo v Mi­
lanu ki proizvaja zdravila znam­
ke «Croce-Bayer» in je povezana 
z znanim nemškim trustom I.G. 
Farben. Vlada je ponudila delni­
ce tega podjetja po 65.000 lir ko­
mad. Prodajna doba traja 90 dni, 
začenši s prvim marcem.

Avstrijska motorna kolesa kon­
kurirajo italijanskim. Italija je 
izvažala doslej velike količine 
motornih koles v Belgijo in Ho­
landijo. V zadnjem času je nale­
tela v Belgiji na ostro konkuren­
co avstrijskih motornih koles 
znamke »Puch«.

LIRA : FRANK - 180 : 100 
Svečan podpis carinske pogod­

be o carinski zvezi med Francijo 
in Italijo v Parizu v prisotnosti 
ministra Sforze je glede na na­
sprotujoče si koristi obeh gospo­
darstev predvsem propagandnega 
značaja. Večji vpliv na trgovin­
sko izmenjavo med obema drža­
vama utegne imeti dogovor o raz­
merju tečajev franka in lire. lOu 
frankov velja zdaj 180 lir, torej 
ne več 220. Trenutno je francoska 
trgovinska bi anca nasproti Italiji 
pasivna za 14 milijonov dolarjev.

ČEŠKOSLOVAŠKO - ALBAN­
SKA TRGOVINSKA POGODBA 

V Pragi je bila te dni podpi­
sana trgovinska pogodba med Ce- 
hoslovaško in Albanijo z veljavno­
stjo za to leto. Cehosiovaška bo 
izvažala v Albanijo stroje, tek­
stilne in drugo potrošno blago, 
medtem ko bo Albanija izvažala 
surovine, »ki so važne za češko­
slovaško gospodarstvo», pravi po­
ročilo iz češkoslovaškega vira.

e dni so menjali vrv pri open-
iYS(^~Penjači. Tramvajska prog 
iu ^ P čine je namreč na sektorfa ““■«c JZ UlLIlflZZ /tU. ocrut'

ed Cerkljanskim trgom in 
•tjagan Corklje speljana kot vzpe- 
ija " Zamenjava vrvi predstav 
Dorn ^.ničnega vidika precej na- 

ap, delo. Treba je zaposliti kar
pTetb»°UCeu’ ki morajo delati ne-
učri- aa 12 ur, da bi prekinitev 
M0,: bajala čim manj- 

^errič^. Vrv ie bila spletena v 
io-riu *n is sta’a okqli 2,5 mili­
tai ,lr" Sn?no prevoz je mendaa- ni prevoz je menu

lir. Trajnost vri
načiriu izdelave in kn:'uuo <' 'mcm-a a

3eklci. Tako se dogaja, d 
,et0 trajaio po največ en
et; V ' u9e pa 2 in še celo vi

leta ie ena trajala cel
Zadnje dve vrvi so bilo c«. . - - — ----- — —

iet(^ajzvora in so trajale pt
°’ Vrv se J6iabi -.rajve: 
nanki nastaja -

Njena dolžina znaša 9,

m, od tega je 780 m razporejenih 
na progi in 150 m v strojnici. Vrv 
je sestavljena iz drugih 6 glavnih 
vrvi, vsaka od teh pa iz nadalj­
njih 21 žic- Vsak dan pregleda! 
stanje vrvi poseben uslužbenec, 
ki zapiše vsak pok posameznih 
žic. Posamezna žica se lahko pre­
trga kar na 1.000 mestih, ne da 
bi pri tem nastala nevarnost za- 
potnike. Kadar je. vrv pretrgana 
na 14-000 mestih, ni več dano jam­
stvo, da se posamezne žice ne bi 
izvlekle, nakar bi se vrv pretrga­
la; zato je tedaj nujno treba na­
domestiti vrv z novo. Preden vrv 
napeljejo jo preizkusijo; zdržati 
mora težo 102—105 ton- Obrablje­
no vrv družba proda. Praktično 
se da uporabiti še vedno za razne 
namene, kakor pri gradnji mostov 
in podobno. Pred vojno prodajal 
obrabljenih vrvi pi šia od rok. 
Tako je neki kupec zahteval, da 
se razseka na kose dolge po 4 ni

fi tekmèmga podio c ja

Vzpmjaea
in Za tako razsekano vrv je po­
nujal 5 stotink lire za kg- Družba 
je vrv rajši zakopala, kakor da bi 
jo prodala pod takšnimi pogoji.

Vzpenjačo žene motor 200 konj­
skih sit z uporabo energije 600 
kWh- Nekaj časa je s'ama družba 
proizvajala e'ektrično energijo; 
to pa ni bilo donosno.

Meseca maja bo 21 let, odkar 
obratuje vzpenjača na vrv. Od l. 
1902, ko je bila zgrajena tramvaj­
ska proga iz Trsta na Opčine, do- 
l- 1928, je bila v obratu vzpenjača 
na zobe, ki je imela mnoge po­
manjkljivosti- V ekel jo je samo 
en stroj navkreber in ta se je

m - 0 p cim
tudi vračal; zaradi tega ni bilo 
križanje. Danes posluje vzpenjača 
z duerni vzpenjali, ki se na dvoj­
ni progi srečata. Tudi sami tram­
vajski vozovi so imeli tedaj šib­
kejše motorje. Iz vseh teh vzro­
kov je tedaj vožnja iz Trsta do 
Opčin trajala 40 minut, medtem, 
ko se danes pripelješ na Opčine 
v 24 minutah- V primeru potrebe 
je tehnično mogoče organizirati 
odhod iz Trsta vsakih 8 minut- 

Zgodovina openskega tramvaja 
dokazuje, da je varnost na progi 
bodisi zaradi dobre tehnične iz­
peljave, bodisi zaradi spretnega 
vodstva in marljivosti nameščen­

cev, sto- odstotno varna. V prime­
ru, da bi se vrv utrgala, ima vzpe­
njalo, kakor tudi sam tramv'ajski 
voz, posebne zavore na vzmeti, 
ki se v primeru potrebe vprav 
priklenejo na tračnico; sicer se 
tramvaj avtomatično ustavi v pri­
meru, da -prekosi dovoljeno hi­
trost. Tramvajska vozila imajo po 
4 motorje s po 64 HP, kar jim 
omogoča, da tudi na vzpetinah 
vozijo z razmeroma ve'iko hitro­
stjo. Vozila so nabavili že pred 
vojno- Z lahkoto vlečejo motorji 
vozilo, čeprav ga natlači tudi do 
100 potnikov.

Že s tem, da kupi potnik vozni 
listek, se avtomatično zavaruje za 
primer nesreče. Pred prvo sve­
tovno vojno je sta’a vožnja n<t 
Opčine 1 krono, v nasprotni sme­
ri, torej navzdol, pa 90 vinarjev. 
Za tedanje razmere je bil to de­
nar, saj si tedaj za eno krono 
lahko kupil 3 kg kruha ali pa 1

kg mesa. Zaradi tega so tedaj 
delavci in kmetje rajši hodili peš- 
Po prvi vojni so najprej določili 
ceno na 4 lire za posamezno vožnjo 
in 6 lir za vožnjo v obeh smereh- 
To p 'a se je potnikom zde'o pre­
drago, zaradi tega so začeli tram­
vaj opuščati in družba je bilm 
primočana znižati ceno najprej 
na 3,20 lire, pozneje pa na 2,5» 
lire. Po drugi svetovni vojni je 
bila cena vožnje večkrat poviša­
na vzporedno s padanjem vredno­
sti denarja, tako da znaša danes 
50 lir v eni smeri in ob nedeljah 
55 Ur.

Na progi je zaposlenih okoli 70 
ljudi, med njimi več poklicnih me­
hanikov. Podjetje ima na Opčinah 
tudi lastno mehanično delavnico, 
v kateri se čistijo in popravljajo: 
tramvajska vozila.

Z.
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TRŽNI PREGLED
Na tukajšnjem in bližnjih trgih 

so posli v drugi polovici marca, 
potekali z neizpromenjeno tenden­
co. Pri živilih in kmetijskih pro­
izvodih obstaja na tržiščih na 
debelo lahka težnja k p ocenitvi, 
ki pa rta splošno ne pride do iz­
raza v maloprodaji. Cene zgodnjih 
sezonskih proizvodov so vseka­
kor neobičajno visoke. Pri ma­
ščobah, zlasti pa pri olju se po­
nudba stopnjuje zaradi konkuren­
ce uvoženega blaga. Vsekakor je 
tukajšnje tržišče pod vplivom 
mednarodnega trga, kjer beleži­
jo, razen redkih izjem, zmerno 
nazadovanje cen. Vprašanje je le, 
ako bo domače blago sploh lahko 
vzdržalo konkurenco uvoženih 
predmetov zlasti v pogledu tujih 
industrijskih izdelkov, katerih 
proizvodna cena je mnogo nižja. 
Splošni indeks cen blaga (osno­
va 1938 — 100), ki je predmet 
mednarodne izmenjave, izračunan 
na podlagi italijanske valute, se 
je med letom 1948 gibal od 276 
do 260; v marcu tega leta pa se je 
znižal na 245. Nazadoval je zlasti 
indeks cen kmetijskih proizvodov, 
in sicer od 283 v decembru 1948 
na 248 v polovici marca tega leta.

ŽITARICE

Tržišče z žitaricami poteka ne­
spremenjeno; cene pšenice so 
še nazadovale, medtem ko so cene 
koruze ostale na prejšnjih točkah.

Na tržiščih v Benečiji so zad­
nje kvotacije naslednje: pšenica 
J_i8.900—9.000 za stot; II 8.800 do 
8.900, III 8.700—8.600; koruza 
6.300—6.900; rž 5.200—5.400; oves 
5.200-5.300; otrobi 4.300-4.500. V 
osrednji Italiji so cene žitaricam 
nekoliko nižje.

ŽIVINA
Nekateri živinski trgi so zaprti 

zaradi razširjenja slinavke. Na 
cenah ni bilo opaziti večjega gi­
banja. Pocenila ,so se teleta; pra­
šičji trg je v depresiji. Ponudba 
vseh vrst živine je precejšnja.

V osrednji Italiji so se cene ži­
vine gibale okrog naslednjih kvo- 
tacij : Voli ekstra 320—350, Voli I 
280—305, II 210-250, III 150—170 
■lir; krave I 250—295, II 180—210, 
III 150—170; teleta I 420-460, II 
370—420, III 300-350- V Fur'aniji 
so nasplošno cene višje za 30 do 
40 lir pri kilogramu.

Prašiči kvotirajo povprečno: lir 
320 za kg pri komadih od 100 do 
160 kg, 'ir 370 za komade od 160 
do 200 kg; prašički od 18—2Ò kg 
lir 450, od 20-50 kg lir 400;

Prvovrstne konje prodajajo na 
bližnjih tržiščih po 200—240.000 
lir g'avo, drugovrstne pa od 170 
do 220.000 lir

VINO

Kupčije z vinom so še vedno 
■zelo omejene. Ponudba vina slab­
še kakovosti ie zelo velika. Več­
je zanimanje vlada pri kupcih za 
finejša vina.

Verona: soave 540 za h1, bardo­
lino 550—560, »Verona« 490—540. 
Padova: »klinton« 9,5—10 stop. lir 
530—550, 10-11 stop. 550—570;
Toscana: običajna vina za h' stop.. 
od 9-10 stop. lir 380—410, 10-11 
■stop. 460—51Ò., Chianti 11—12 stop. 
liir 560—600, nad 12 stop. lir 650; 
Chianti klasičen 12—13 stopi 9 
do 10.000 za stot, 11—12 stop. lir 
7.500-9-000. Sici'ija: črna vina 11 
stop. lir 390—400 za h stop.; 11 
do 13 stop. lir 500—510, 14 stop. 
530—540, 12—13 stop. 560—580.

LES.
Fri poslih na lesnem tržišču 

vlada boljše sezonsko razpolože­
nje z1 asti za sortimente trdega 
lesa. V naslednjem objav’j amo ce­
nike milanskega ter videmskega 
trga:

MVan iza kubični meter f.col 
grosist; mehki žaeanii les, konični, 
I. 36-38.000. II. 26—28.000, III. 18 
do 19.000; tramovi »U. Trst« 13.500 
do 150.000; bukovina žagana 22 do 
26.000, parjena 37—42 000; ieseno- 
vina 29—32-000; kostanjevina 22 
do 26-000; slavonska hrastovima I.

60—65.000, 3 mm vezane plošče iz 
topola 140—150.000, iste iz buko­
vine lir 175-185-000.

Videm (26. marca); tramovi. U. 
Trst od 4—6 m dolžine lir 9 da 
10.000 za kub. m, isti nald! 7 m; 
dolžine 11—13.000; konične deske 
od 20—60 mm nad 26 mm širine, 
4 m dolžine: I- 28—31.000, II. 22.500 
do 24.000, II. B 19-20.000» III. 
14.500—15-500. Za paralelno blago 
5% več. Naravno žagana bukovi­
na »Monte« liir 19—23.000.

V Trstu se je prodajal les na 
koncu marca: žagani mehki les 
»tombante« lir 20.000 za kub. m, 
tramovi u. Trst 11.000; hrastovi- 
na 53.000; parjena bukovina 
40.000; naravna bukovina 30.000; 
javor 38.000; bukove vezane plo­
šče 135.000 za kub. m. V omenje­
ne cene ni vključena carina.

BRODNINE NA JADRANU
Lokalni pomorski promet je v 

depresiji. Brodnine so vsled tega 
v nazadovanju. Prevoznina za 
les iz Trsta v Egipt je n. pr. še 
do nedavnega znašala 32 šilingov 
za tono, zdaj pa nekateri bro­
darji ponujajo isto uslugo za 28 
šilingov. Prevoz tone koruze iz 
Trsta v Anglijo stane 36 šilingov, 
prevoz jugoslovanske koruze v 
Holandijo pa 34 šilingov - fio. 
Italijanski brodarji so precej za­
posleni pri odvozu blaga iz ju­
goslovanskih pristanišč. Pri tem 
plačujejo jugoslovanski špediter­
ji na pr. za prevoz tone železni­
ških pragov iz Splita v holand­
ska ter belgijska pristanišča 43 
šilingov ter 8,75 dolarjev (do ne­
davnega 9 dolarjev) za prevoz 
tone blaga iz dalmatinskih pri­
stanišč v Buenos Aires.

LETALSKE PREVOZNINE
Iz Trsta (mirensko letališče) v 

Milan lir 6.200, v Prago 26.000 (52 
dol.), v Rim 9.000, na Dunaj 
16,320 (32 dol.), v Benetke 1500, 
v Padovo 2.500, v Atene 100 dol., 
v Bejrut 197 dol. (Vožnjo na Du­
naj in v Prago lahko plačajo av­
strijski državljani v šilingih. Vož­
nja z Dunaja v Prago stane 200 
avstr, šilingov, z Dunaja v Trst 
400 šilingov. Prtljaga je prosta 
prevoznine do 20 kg za evropske 
proge in do 30 kg za medkonti- 
nentalne. Prevoz blaga ali prt­
ljage, ki prekaša omenjeno težo 
stane, za vsak kg 1 odst. prevoz­
nine, ki velja za potnike.

Mednarodni trg
Cene na mednarodnih tržiščih 

so potekale v drugi polovici mar­
ca v znamenju mirne tendence 
zlasti v pogledu glavnih kmetij­
skih proizvodov. Cene žitaric, 
kakor tudi ostalih živil, so se na 
vseh mednarodnih tržiščih ustali­
le, tako da ni pričakovali v .bliž­
nji bodočnosti večjih iznenadenj. 
Svetovna potrošnja in proizvod­
nja osnovnih živilskih potrebščin 
sta na poti k uravnovešenju, če­
prav je blagovni promet na ne­
katerih področjih še pod vpli­
vom nenormalnih posledic zad­
nje vojne.

Mirno poteka bombažni trg. 
Volna kvotira na mednarodnih 
'trgih še vedno visoke cene. Pri 
ugodni konjunkturi za volno je 
zlasti Avstralija zaslužila ogrom­
ne dobičke, vendar menijo, da bo 
tudi na tem področju kmalu pri­
šlo do preobrata tržne tendence, 
čim se bodo namreč razmere na 
ostalih proizvodnih področjih 
normalizirale.

Svetovne cene železnin, zlasti 
pa neželeznih kovin so ostale 
stalne ali pa so nekoliko nazado­
vale, kar je po mnenju opazoval­
cev, posledica splošne prilogodit- 
ve novemu tržnemu položaju ter 
posledica večje razpoložljivosti.

*

NAZADOVANJE SVETOVNE 
BLAGOVNE IZMENJAVE

Po vesteh iz ameriških virov 
je znaša'a v 1. 1948 vrednost sve­

tovne izmenjave blaga med vsemi 
državami okrog 51 mi ijarid do­
larjev. Ta vsota je za okoli 6% 
večja od one, ki so jo zabeležili 
gned letom 1947. Ker pa so med 
1. 1948 'svetovne cene glavnih
■Urinih surovin naspilošno posko­
čile iza tiknog 9—10%, zaključuje­
jo, da je v 1. 1948 stvarna’ b agov­
na izmenjava nazadovala po koli­
čim za 3—4%.

«

PRIPRAVLJA SE MEDNARODNI 
SPORAZUM ZA BOMBAŽ 

V aprilu se bo v Bruslju sestal 
mednarodni odbor za bombaž, da 
preuči svetovni položaj bombaž­
nega trga. V odboru je zastopa­
nih 26 dežel, ki proizvajajo bom­
baž ter 86, ki ga trošijo, t. j. 90 
odst. celokupne svetovne proiz­
vodnje ter 86 odst. svetovne po­
trošnje. Odbor bo med drugim 
pripravil tudi mednarodni spora­
zum za bombaž po vzorcu medna­
rodnega sporazuma za žito; ven­
dar ni verjetno da bi na prihod­
njem zasedanju prišlo v tem po­
gledu do končnih zaključkov. Za 
zdaj obstaja težnja, da bi se na 
območju, kjer se prideluje bom­
baž določile minimalne prodajne 
cene, na območju potrošnje pa 
maksimalne cene xe važne suro­
vine.

NEŽELEZNE KOVINE NA 
MEDNARODNEM TRGU 

Za neželezne kovine se je po­
javila v zadnjih tednih na med­
narodnih tržiščih poslabšala ko­
njunktura. Ta pojav je v zvezi z 
zmanjšanim povpraševanjem po 
neželeznih kovinah, zlasti na 
ameriških tržiščih. Najbolj ome­
jeno je, za zdaj trgovanje z alu- 
minjem, po katerem zdaj naj­
manj povprašujejo. Tudi za cin 
in cink je zanimanje v zadnjih 
časih nazadovalo. Trg svinca in 
bakra je še vedno precej živahen, 
zmanjšalo pa se je povpraševanje 
po bakrenih polizdelkih.

Družba »American Smelting 
and Refinning Company« s 15. 
marcem je znižala ceno svinca za 
nadaljnjih 1,5 stotinke dolarja 
pri funtu, tako da bo po novem 
ceniku stal 18 stotink.

Poročajo, da so pri Amapi v 
Brazilu odkrili nova ležišča man­
gana. Ruda vsebuje 58 odst. ko­
vine, to je znatno več kakor ru­
da, ki jo že pridobivajo v osred­
njim Brazilu. Brazilija namera­
va izkoriščati nova ležišča za 
potrebe lastne industrije, vendar 
je v ZDA zanimanje za nov vir 
mangana zelo veliko.

PROIZVODNJA BAKRA V ZDA
V preteklem januarju so v ZDA 

proizvedli 53.701 ton surovega ba­
kra, to je najmanjšo mesečno ko­
ličino, od junija 1946. V decembru, 
1948 1- so n. pr- proizvedli 64.088 
ton surovega bakra, v januarju, 
istega 'eta ,pa 82 516 ton. Zniža'a, 
,se ie tudi proizvodnja obdelanega 
bakra, ki je znaša'a v januarju 
le 78.298 ton v primerjavi z 96.177 
tonami v decembru 1948- Rezerva, 
bakra je znašala v januarju 91.053 
ton, to je okrog 5-000 ton manj 
kakor v prejšnjem mesecu. Zni­
žala se je tudi dobava domačega 
bakra, ki je znašala v januarju 
96.070 ton v primerjavi s 102.292 
t. v decembru 1948.
IZVOZ ŽIVIL IZ MADŽARSKE

Madžarska je pričela izvažati 
znatne količine konserviranih 
mesnih izdelkov, kakor slanine, 
prašičjega mesa v omaki itd. Iz­
voz je namenjen pretežno v An­
glijo, kamor so v zadnjih časih 
med drugim poslali 100 vagonov 
konzervirane mešanice, sestavlje­
ne iz govejega mesa, slanine ter 
pšenične moke. Poleg tega izva­
ža Madžarska te proizvode tudi 
v Holandijo, Belgijo ter južno 
Afriko.

BORZA
VALUTE V MILANU VREDNOSTNI PAPIRJI V TRSTU

4. III. 17. III. Min. Maks. 18. III. 31. III Min. Maks.
Funt šterling 9.000 8.900 8.850 9.000 Južna železnica 2.870 3.320 2.870 3 320
XTapoleon 7.200 7.150 7.100 7.200 Splošne zavarov. 8.750 8.775 8.350 8.755
Dolar 655 655 650 660 As-icuratrica 1.010 1 009 1.000 1.020
Francoski frank 164 168 164 172 Riun. Adr. Sic. 2.335 2 500 2.2 0 2.500
Švicarski frank 167 166 165 167 Jerolimič 2.300 2.350 2.300 2.350
Funt št. papir 2.020 2.000 2.009 2 020 * Idi a- Trst« 620 620 620 620
Avstrijski šiling 23 22 21 23 sLoši j» 6.500 6.5 0 6.500 6.500
Z ato 1.005 1.020 1.0 ip 1.05) Martinolič 1.700 1.700 1.700 1.700

Premuda 3.765 3.765 3.7(5 3.762
BANKOVCI V' ZURICHU Tripkovič 7F59 7.950 3.860 7.950

Openski tram. 1.020 1.020 1.020 1.020
dne zy. mi rea l y Tržaški tram. 530 580 580 58)

ZDA 3,97 Belgija 8.30 Terni 584 585 575 590
Anglija 12,65 Holandska 1CX — ILVA 3 6 327 3'8 379
Francija 1,10 Švedska 72 — Zdr. j ad. ladjede!. 287 275 275 295
Italija 0,60 Izrael 12 — Ampelea 300 300 300 300
A\ strija 13,25 Š anija 10,30 Anigoni 320 320 320 320
Čehoslovaška 1,- ■ Argentina 44,—

Izrael išče tržišča
V zadnjih časih se Izrael zelo 

trudi, da bi uspostavil trgovinske 
zveze z zunanjim svetom. Zdaj 
so v teku pogajanja s Holandijo 
in Svico. V te dežele namerava 
Izrael izvažati južno sadje, čev­
lje, usnjarske in volnene izdel­
ke. Novo ustanovljena trgovska 
družba »Izrael« pa bo uvažala iz 
Sovjetske zveze znatne količine 
raznih surovin proti plačilu v pa­
lestinskih funtih. To je prvi po­
sel, ki ga je Izrael sklenil s So­
vjetsko zvezo.

Za potrebe prometa bo pale­
stinska država zgradila novo pri­
stanišče, ki bo služilo področju 
okrog Tel Aviva. Za plovbo bo­
do usposobili reko Yakon, ki te­
če skozi najbogatejše palestinske 
nasade pomaranč, nova luka bo 
ustrezala predvsem potrebam za 
Izvoz južnega sadja. Letos so že 
sk’enili pogodbe za izvoz tega 
sadja v Cehos'ovaško, Švedsko 
ter Norveško (ATI).

AVSTRIJSKE TEŽAVE PRI 
IZVOZU LESA

Podražitev šilinga napram moč­
nim valutam predstavlja pre­
cejšnjo oviro pri izvozu avstrij-

Svetovna proizvodnja in potrošnja pomili
Po nainovej šili vesteh je dose­

gla proizvodnja gumija med letom 
1948 1,515.000 ton napram 1,255.000 
v letu 1947. Potrošnja je znaša­
la v 1. 1948 1,407.000 napram
1,110.000 ton v letu 1947. Proiz­
vodnja naravnega kavčuka med 
letom 1948 nam odkriva naslednjo 
sliko:

1947 1948

Ma’aja 646.000 t 698.000 t
Indonezija 278.000 t 430.000 t
Cejlon 89.000 t 90.000 t
Brit. Borneo 54.000 t 62.000 t
Rame dežele 188.000 t 230-000 t

Potrošnja naravnega kiaMčuka
je znašala:

1947 1948
ZDA 562.000 t 623.000 t
V. Britanija 153.000 t 194.000 t
Evropa 210.000 t 356.000 t
Razne dežele 185.000 t 225.000 t
Skupaj 1,110.000 t 1,407.000 t 

Zaloge naravnega kavčuka so 
znašale na svetu na koncu leta 
1948 756.000 ton.

Proizvodnja sintetičnega kavču­
ka ie doseg a naslednja:

NA AMERIŠKEM TRŽIŠČU
NEW YORK

25/2 4/3 12/3 26/3
Bombaž (stot. dol. za funt) .......... 33.60 33.90 33.41 33.47
Volna (stot. dol. za funt).............. ..160.— 160,— 160,- 150,—
Juta (stot. dol. za funt) .............. .. 16.50 17.25 17.20 17.—
Baker (stot. dol. za funt)............... 23.50 23.50 23.50 23.50
Cin (stot. dol. za funt)................. ..103.- 103.— 103.— 103.—
Aluminij (stot. dol. za funt) .... .. 17,— 17.— ' 17,— 17,—

CHICAGO
Pšenica (stok dol. za bušel) .. .. ..220.50 227.75 226.75 214.50
Koruza (stot. dol. za bušel) ......... .134.375 139.50 139.50' 131.75
Goved - voli (stot. dol. za 100 f.) ,.. 33,— 31.25 31.50 31.50
Kava Santos (stot. dol. za funt) .. 26.375 26.375 — 21.78
Surovo železo (do!, za tono) ... , .. 48.50 48.50 48.50 48.50
Živo srebro (dol. za steki. 76 f.).,... 89.— 89,- 89.— SO —

ZDA 
Kanada 
Brit. podir. 
Nemčije

1947 194S
509.000 t 490.000 t 

42.000 t 40.000 1

8.000 t 3.00D t

skega lesa na tukajšnji in itali­
janski trg. Za že sklenjene pogod­
be zahtevajo uvozniki večje ugod, 
nosti glede izbire in kakovosti 
lesa. Ker je po drugi strani raz­
položljivost lesa na tukajšnjem 
trgu in bližnjih rržiščih še vedno 
velika se bo verjetno okrepila 
avstrijska lesna trgovina s Ho­
landijo in Belgijo kakor tudi z 
Levantom.

Avtonodjelje S. T. A. R. - D. D.
Trst, Ulica Moreri 7 - tel. 56-08 -Rojan

Avtobusna postaja Trst - Biljaternica 
št. 3 - tel, 5125

Potniške proge z avtobusi :
ODHOD IZ TRSTA 

ob delavnikih: 
v Reko ob 7.00 
v Ljubljano - Postojno ob 7 00 
v Poriorož—Piran ob 1 2.30 in ob 

19.45
v Koper ob lZ.^O in 19.45 

PRIHOD V TRST 
ob delavnikih: 

z Reke ob 18.09
iz Ljubljane--Postojne ob 18.30 
iz Portoroža—Pirana ob 9.00 in 

ob 18.45
iz Ko; ra ob 9.00 in 18.45

Proga Koper—Sežana
inobratno

Odhodi iz Kopra ob 8.10 in ob 
24.05

Prihodi v Koper ob 17.30 in ob 
24.00 cca

Odhodi iz Sežane ob 14.00 in 
ob 21.30

Prihodi v Sežano ob 10.30 
V Divači ima avtobus teJ.e proge 
zvezo z vlakom za in iz Ljubljane 
in sicer : ob 10.30 iz Divače za 
Ljubljano — ob 15.00 v Divači 
iz Lj u oliane — ob 22.00 v Di­
vači iz Ljubljane — ob 3.35 ozi 
roma ob 3.37 brzovlak ki pride 
v Divačo iz Ljubljane in ki od­
potuje iz Divače za Ljubljano.

AVTOBUSNE ZVEZE 
Z ISTRSKIM PODROČJEM 

PODJETJE »ADRIA«
Proga Trst-Ko,per: Iz Trsta ob 

12 in 18; iz Kopra ob 7 in 15,30.

PODJETJE »INT«
Proga Trst-Buje-Novi grad: Iz 

Trsta ob 6,30 in ob 17, iz Novega 
grada ob 9,10 in 19,40.

Proga Trst-Dekani: Iz Trsta ob 
5 in 11,15; iz Dekanov ob 5,55 lin 
ob 12,10.

POMORSKE ZVEZE
TRST — KOPER

Odh. iz Trsta Odh. iz Kopra
ob 6.40 ob 5.45

10.15 6-30
11.20 7.30

' 12.05 8 45
„ 15.00 12.15

17.00 13.15
17.40 13.45

„ 18.20 „ 17.15

AMERIŠKI VOLNENI IZDELKI 
SE VEDNO DRAGI

Čeprav so ameriške trgovine 
polne volnenega blaga, se cene 
moških volnenih oblek še vedno 
držijo. Predsednik združenja tr­
govcev v Bostonu John Wright 
je mnenja, da ni pričakovati na­
zadovanja cen vo’nenim oblekam, 
ker je Amerika še vedno odvisna 
od zunanjega trga, ki se ne raz­
vija ugodno. Iz Washingtona jav­
ljajo, da ne bodo ZDA še dolgo 
let znižale uvozno carino na volno.

Ameriški turisti so lansko le­
to potrosili 46,600.000 dol. v Veli­
ki Britaniji, 54 milijonov v Fran­
ciji, 6 milijonov v Italiji, in 2,5 
milijonov v Belgiji.

V istem obdobju je znašala Po­
trošnja sintetičnega kavčuka:

1947 1948
ZDA 560-000 t 450.000 t
V. Briitjamiija 3.000 t 3.000 1
Evropa 32.000 15.000 t
Druge dežele 30.000 t 20.000 t
.Skupaj 625.000 t 488.000 t

Tržišče gumija poteka mirno s 
tendenco k stalnim cenam. Za zdzM 
ne predvidevajo znatnih počen» 
tev ali podražitev. Na' ameriški*

. trgih stane funt gumija okrog W 
sitot. dol. za funt.

SREBRNE LISICE NISO VBC 
V MODI

Na svetovnem tržišču s kr­
znom vlada trenutno večje po­
vpraševanje le po krznih s kratk* 
dlako. Cene srebrnih lisic, ki ** 
bile še nedavno v modi, so ** 
svetovnih tržiščih znatno naza­
dovale. Nova moda je hudo pri­
zadela zlasti švedsko industrij* 
lisičjih kož. Pred vojno so lahk* 
prodajali vsak komad po 150-20* 
švedskih kron. Danes se cen* 
srebrne lisice giblje od 60-7* 
kron, medtem ko znaša proizvod­
na cena vsaj 100 kron. Izvozu« 
cene kož so padle za okrog 2* 
odstotno.

Tudi na nemškem trgu so z*' 
beležili znaten padec cen. Srebr­
no lisico, ki so jo prodajali v de­
cembru po 800 zapadnih mark, 
ponujajo zdaj po 270 zap. mark, 
pl ave lisice po 200 (v decembr*1 
600), kune po 175 (450), dihur)« 
po 30 (65 v decembru).

SVETOVNA PROIZVODNJA 
KAVE

V lanskem letu so proizvedli 
na svetu 93,89 milijonov vreč ka­
ve. (Vreča = 60 kg). Za leto 1948 
bi morala po predvidevanjih zna­
šati proizvodnja nad 41 milU°" 
nov več. Večjo proizvodnjo pri­
čakujejo predvsem v Južni Ame­
riki. Proizvodnja v Aziji bo ver­
jetno tudi prekašala lanski pri­
delek. Slabši donos kave napove­
dujejo v Afriki,, zlasti v AngpV 
in v Vzhodni britski Afriki. * 
Južni Ameriki, ki je za Trst i® 
za osrednjo Evropo v tem pogle­
du glavni vir dobave, predvide­
vajo naslednjo proizvodnjo:

Brazilija 23,30 milijona vreč, 
Kolumbija 6,5 Salvador 1,19, G’j3' 
temala 1,15, Mehika 1,00, Vene- 
cuela 0,85, Haiti 0,56, in Kub* 
0,48 milijona vreč.

Glavni urednik 
LOJZE BERCE’ 

Odgovorni urednik 
STANISLAV OBLAK 

Založnik
Založba »GOSPODARSTVA« 

Tiskarna Založništva tržaškega tisk*

TELEFON 54 - 20

SOC. E FABBRTA ACCOMIRATOHI - MPA"0 
0. 0. TOVARNA AKUMULATORJEV - MILAN

galerija vseli predisi
R. K. D. A. T. 1 m. vicini

KOVINSKI USMERJEVALCI TOIiSTIIViCniiDSE 
ZAVORE IN SUHE SKLOPKE - OPREMA ZA 
AVTOMOBILE - TEHNIČNE POTREBŠČINE

TRST, UL. FABIO SEVERO 5

Autopodjctjc S.T.A.R.
dražb a z o. z.

TRST-ROJAN - Ulica Moreri 7, tel. 56-08

Prevoz blaga s hitrimi prevoznimi sredstvi

» ♦ ♦ lfene zmexne •» ♦ ♦

TRANSPORTNA DOVOLJENJA ZA ITALIJO IN JUGOSLAVIJO

PAPYROS
trgovina s papirjem na debelo
Trst, Ul. F. Severo 10 »Tel. 64=53

nudi vse vrste pisarniškega, 
tiskovnega in ovojnega papirja- 
Velika zaloga papirnatik vrečk 
in ovoj. papirja za jestvinčarje-


