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Heli Kulturo v njenem Sirsem smislu vidim - po vzoru del
Vaaranen, pirminghamskega Centra za Studije sodobne kulture,
l;‘f:;ﬁ: ki segajo v 70. in 80. leta preteklega stoletja - kot
sciences, Phd orodje odpora. Po Bourdieu (1986) je kultura orodje
candidate, Previade. Clanek se ukvarja z vprasanjem, kaksno viogo
University ima kultura pri konstrukciji in reprodukciji identitete.
of Helsinki, Delo izhaja iz etnografskega raziskovanja subkulturne
PL18,00014 scene  aviomobilskih  dirkacev', clanov  helsinskega
Helsinki, dirkalnega kluba. Ker so prostocasne dejavnosti fantov

Finland . . .. .
mane pripadnikov delavskega razreda, zajetih v raziskavo

! Besedna zveza avtomobilski dirkaci, uporabljena na tem mestu in v
nadaljevanju, je prosti prevod angleskega izraza “street racers” in poimenuje
skupino, kulturo ali nac¢in Zivljenja mladih fantov delavskega razreda, katerih
skupna znacilnost je hitra voznja z avtomobili po ulicah Helsinkov ter okolici.
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- uporniske oz. odklonske, svojo kulturo uporabljajo za
gradnjo identitete pa tudi za poustvarjanje tradicionalne
finske avtomobilsko usmerjene moskosti. Te vrste gradnja
identitete je posebej pomembna za tiste mlade, katerih
izbire in dejanja ne ustrezajo pricakovanjem glavnega
druzbenega toka. Z ustvarjanjem identitete znotraj
avtomobilsko usmerjene kulture in z reproduciranjem
tradicionalne moskosti ti mladi dosegajo obcutek
lastne vrednosti. Kljub temu, da Zivijo tvegano, izrazajo
nacionalizem, rasizem in odklonilen odnos do zdravja
ter varnosti. Ti fantje so delezni spostovanja svojih
vrstnikov, medtem ko znotraj Sirse druzbe - tekmovalno
usmerjene in k uspehu naravnane - ne morejo postati
njeni spostovani clani.

Kljucne besede:

Abstract

Culture has been largely seen as a tool of resistance
following the works of the Centre of Contemporary
Cultural Studies in Birmingham in the 1970s and
1980s. Alternatively, culture has been seen as a tool of
domination by, e.g., Bourdieu 1986. This is an attempt
towards exploring how culture serves the construction
and reproduction of identity. My work is based on
ethnographic field work among the subcultural scene of
street racing in Helsinki, and a group of Helsinki street
racers immersed in a “Cruising Club”. While these
investigated working class boys’ leisure practices are
simultaneously resistant and subordinate, they use their
culture for identity construction and the reproduction
of a traditional, Finnish car-oriented masculinity. This
“identity work” becomes especially important for youth
whose choices and actions do not fit the main stream’s
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expectations. Through identity construction within the
car-oriented culture, and through the reproduction of a
traditional masculinity, these youth come to possess a
sense of self-worth even when expressing recklessness,
nationalism, racism and a disregard of health and safety.
These boys are seen as dignified by their peers, although
the success-oriented, competitive society at large never
would give them that appreciation.

Key words:

Namen in metoda dela
Sprasuje$s neumna vprasanja (Mika, 20 let).

V obdobju svojega etnografskega raziskovanja sem vsak petek
in soboto zvecer, jeseni, pozimi in pomladi v letih 1999 in 2000
prezivela na ulicah Helsinkov. Druzila sem se z nekaterimi, ali kar
vsemi fanti iz dirkalnega kluba, ki so bili tedaj stari od 20 — 24 let.
Z vsakim od njih sem posebej opravila intervju, opravljala pa sem
Se skupinske intervjuje v navzocnosti njihovih deklet. Sprva so
bili intervjuji bolj ali manj neuspesni. Vec€ina fantov iz dirkalnega
kluba je namre¢ preprosto zavrnila snemani pogovor, pa tudi ko sem
diktafon umaknila, jim je bilo neprijetno govoriti. Poleg tega njihov
urnik takih nemotenih pogovorov ne bi dopustil, saj so bili kar napre;j
zaposleni s tem, da so nekomu od svojih prijateljev morali priskoc¢iti
na pomoc. Tako je kasneje postala moja glavna raziskovalna metoda
opazovanje z udelezbo.

“Delo na obrobju” oz terensko delo, pri katerem je poudarek na
raziskovalcevi udelezbi v zivljenju raziskovanih oseb, so definirali
Stevilni avtorji. Opredelitve najdemo v zborniku Jeffa Ferrella in
Marka S. Hammsa Etnografija z obrobja? (1998). Avtorji opisujejo
terensko delo, ki vklju€uje osebno tveganje in ga vidijo kot moznost
za sodelovanje v odklonskih ali drugih vrst proucevanih aktivnostih

2V angles¢ini: “Ethnography at the Edge”.
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in kot pridobivanje izkusSenj v neposrednem dogajanju NavduSena
nad “delom na obrobju”, sem izpeljala raziskavo na zbirnih tockah,
kjer se shajajo raziskovani mladi, in pa v avtomobilih, v katerih
sem se vozila skupaj s fanti iz dirkalnega kluba. V tem casu, jeseni,
pozimi in pomladi v letith 1999 in 2000, sem prek osmih ¢lanov
dirkalnega kluba stopila v stik s priblizno petdesetimi mladimi
avtomobilskimi dirkaci.

Poleg izjemnih izkuSenj avtomobilskega dirkanja in krSenja
prometnih pravil, smo mnoge od nasih noci preziveli na bencinskih
¢rpalkah ob slabi kavi ter premisljevanju, kje so sedaj prej nacrtovane
avtomobilske dirke. Mladi, ki sem jih preucevala, so namre¢ pogosto
menjavali nacrte, pogosto pa so se tudi vozili v druga mesta in kraje,
ven iz Helsinkov. Mo¢no me je motivirala urbana antropologija
Mitchella Duneierja (1999), delo z naslovom “Sidewalk™ in njegova
metoda, “analiti¢na etnografija”.

Svoje terenske izkuSnje ter razgovore v avtomobilih sem si
zapisovala v dnevnik. Kasneje sem zapiske dopolnila z dogodk,
zapisanimi po spominu. Ko sem namre¢ vsakokrat naslednji dan
preverjala zapiske, sem odkrila mnogo pomanjkljivih povezav in
manko tehni¢nih podrobnosti ter jih zapolnila s podatki, ki sem jih
dobila s telefonskimi pogovori oz. izmenjavo SMS sporocil z enim
od fantov (po imenu Nipe) iz avtomobilskega kluba. Ulica, kjer
zivim, bliznja bencinska postaja in parkirni prostori Helsinkov so
kraji, ki jih avtomobilski dirka¢i mnogokrat uporabljajo in so bili
zame opazovalno mesto. Tako zbrane podatke sem nato primerjala
s svojimi zgodnej$imi deli o avtomobilskih dirkacih v juznem delu
Finske (1998) - terensko delo in etnografski podatki, zbrani v letih
1996-1998. V svojem dnevniku sem torej zbirala spomine fantov,
ki so mi jih povedali trezni ali pijani, spoznala pa sem se tudi z
nekaterimi od njihovih druZzin.

Postajati neviden: ozadje skromnih
pri¢akovanj fantov od prihodnosti v
postmoderni druzbi blaginje

V' soli so me klicali alkoholik. Viasih sem veliko pil
(Kallu, 23 let).
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Mlade iz srednjega razreda najdemo v visokoSolskih
izobrazevalnih programih priblizno Stirikrat pogosteje kot mlade iz
druzin delavskega razreda. Presenetljivo je, da se to vse od leta 1970
ni spremenilo (Nevala, 1999). Fantje iz moje Studije so dokoncali
devet razredov osnovne Sole in enega do tri razrede poklicne Sole,
nekateri od njih pa so se zaposlili ze takoj po osnovni $oli. Njihove
poklicne vloge so torej vzpostavljene. Delajo kot pomivalci oken,
kamionisti, taksisti ali gradbeni delavci.

V etosu fantov delavskega razreda sem zacutila “ohromele
ambicije” - obcutek, da od Zivljenja ne gre prevec pricakovati, da bi
potem ne bil razocaran. Ameriske sanje, npr. o posedovanju lastne
avtomehaniéne delavnice, je na Finskem teZko uresniiti. Stevilo
svetu (GEM, 2000). Navkljub vkljuc¢enosti v globalni trg, obseg
lokalnega trga na Finskem Se vedno omejuje rast finskih podjetij,
sluzbe so tezko dostopne in s tem so tudi moznost za uresnicitev
“sanj o slavi” skrajno omejene.

A znotraj dirkalnega kluba je “sanje o slavi” mogoce do dolocene
mere izpolniti. Medsebojno znotrajskupinsko tekmovanje omogoca
pridobivanje polozaja junaka, zgube, vdanega prijatelja, dobrega
fanta, upornika ali vodje. Klub je mesto druzenja tudi z drugimi
mladimi moskimi in to brez groznje homofobi¢nih obcutkov. Klub
torej na ta nacin omogoca mladim prehod v hierarhije odraslih
moskih (Tiger in Fox, 1972).

Kaj lahko pric¢akuje delavska mladina

Starejsi tipi me silijo, da na delu pijem. Ne morem reci ne,
saj sem vendar novinec, kaj si bodo le mislili o meni ...
(Hume, 24 let)

Ceprav se mladi iz druzin delavskega razreda na splo$no bolje
znajdejo v informacijski dobi kot njihovi star$i, Se vseeno ne
izrabljajo izobraZevalnih ponudb drzave blaginje. StarSem preostane
le to, da prepuscéajo odlocitev svojim potomcem, ali kot pravi finski
pregovor: Na tem svetu je prostor za vsakogar.

A vse do leta 2001 ni vsakdo nasel svojega prostora v druzbi.
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Stopnja nezaposlenosti med finsko mladino presega 20% in je
temeljeca delovna mesta, kot jih ponuja npr. Nokia ter druge,
prvenstveno komunikacijske firme, nagrajujejo vedenjske norme
srednjega razreda in vis§jo izobrazbo. Neizobrazeni mladi ter starejsi
ljudje pa trpijo nezaposlenost, ki postopno naraséa proti osrednjim
ter severnim delom drzave. V obmoc¢ju Helsinkov je dostopnost
delovnih mest za te mlade vendarle zadovoljiva, nekateri od njih
lahko celo izbirajo, kje bodo delali. A vseeno, kot je razvidno
tudi iz Humove izjave, obzorje pri¢akovanj teh fantov ozijo
nefukcionalnosti njihovih delovnih prostorov.

Pomanjkanje podpore malim podjetjem na Finskem je le eden
od razlogov za omejeno druzbeno mobilnost in omejene ambicije;
odsotnost storitvenega sektorja pa je drugi razlog. Fantje, ki jih
zanimajo avtomobili in si zelijo imeti svoje lastne popravljalnice,
koncajo kot delavci na gradbiscih, v avtobusnih podjetjih ali
pri komunali. Vse to lazje razumemo, ¢e na stvar pogledamo
z zgodovinskega vidika. Neko¢ so ljudje ziveli lo¢eno drug od
drugega in so si vecino stvari, ki so jih potrebovali, uredili sami.
Redko naseljeni kraji namre¢ niso podjetnikom v storitvenem
sektorju ponujali veliko priloznosti (Kuisma 1999; s. 52). Cetudi so
se te razmere trajno spremenile, pa se je zivljenjska navada “Naredi
sam” ohranila.

Prakti¢no usmerjena druzinska podpora
Druzina je vredna en drek (Marko, 23 let).

Medtem ko mnogi mladi avtomobilski dirkaci in njihovi
star$i drug z drugim grobo komunicirajo, tudi s komentarji, kot je
zgornji, ali kot je oCe rekel svojemu sinu “Sedaj imam svoje lastno
Zivljenje,” pa med njimi vseeno vlada vzajemna skrb in si pomagajo
pri prakti¢nih stvareh, kot so selitve, posojanje denarja, posojanje
avtomobila, nudenje prevoza, drug drugemu preskrbijo steklenico
zgane pijace ter se vabijo na vecerje. Posebno matere pripravijo
obcCasne skupne vecerje ob koncih tedna in tudi med tednom,
kadar so njihovi sinovi na odpustu s sluzenja vojaskega roka. Za
protiuslugo pa so fantje svojim starSem vozniki, kadar se ti odlocijo,
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pogosto vsak posebej, preziveti no¢ v mestu.

Tako individualizacijo posebno jasno kazejo primeri, ko oddidejo
matere in hcere ali pa oCetje in sinovi skupaj v nocno Zivljenje, da
bi si nasli spolne partnerje. StarSi se potemtakem na istem polju
potegujejo za isti cilj kot njihovi otroci. Z individualizacijo se
starSi distancirajo od vsakodnevne skrbi za svoje otroke, hkrati
pa postanejo nekdo, na kogar se lahko otroci zanesejo pri povsem
prakti¢nih zadevah.

Biti neviden: podrejen poloZaj na delu

Za te ljudi sem le zrak (Jokke, 22 let).

Znotraj helsinskega vsakodnevnega vrveza fantje, ki divjajo z
avtomobili, ¢ez dan ostajajo neopaZeni. Ko razvazajo proizvode v
trgovine s hrano, jim stranke in nadrejeni ne namenijo niti pozdrava
niti jim ne pogledajo v o¢i ali pokimajo. Do fantov se vedejo, kot da
so zrak, tudi na hodnikih pisarn, kamor ti dostavljajo pakete, zanje se
skorajda ne zmenijo niti njihovi nadzorniki. Cez dan fantje skorajda
ne nadzorujejo svojega ¢asa oziroma tega, kaj bodo delali. Nemo¢
v delovnem okolju in sovraznost ter nezanimanje, ki ga cutijo od
okolice, povzrocajo, da se zaprejo vase, skoraj onemijo. V petek
zvecer pa vsi znani obrazi z delovnega mesta in njim podobni, ki
se Cez teden niso zmenili za fante, dobijo za to povracilo v obliki

199

neprespane noci ali za namecek Se “po nesreci” razbit avtomobil.

Morda Custvena izkusnja z delovnega mesta pogojuje ranljivo
”dnevno* identiteto fantov. S popuscanjem skupnostnih vezi v
urbanizaciji in z dvigom visoke tehnologije v kulturo dela, se je status
polkvalificiranega ali kvalificiranega fizi€nega delavca v zadnjih
desetletjih v druzbi dramati¢no znizal. Kadar fante povpraSam po
njihovem delu, postanejo Se bolj tihi, kot so Ze sicer, ali pa govorijo
o svojih sluzbah, kot bi §lo za prostitucijo, saj “Gre samo za denar.”
Paul Willis, ki je leta 1977 jezen zapisal, da bi “vecino ro¢nih del
lahko opravili 12-letniki”, je v takem delu videl groznjo za izgubo
dostojanstva in troSenje intelektualnega kapitala. Za razliko od
Willisa sama poskusam sprejeti izbiro mladega ¢loveka za fizicno
delo, delo na prostem ter nepripravljenost za Studij in potemtakem
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izbiro relativne svobode z voznjo taksija ali kurirskega kombija;
celo izbiro relativne svobode dela, kot je namescanje pisoarjev v
narodni operi, na katere odru je mogoce tudi zadremati®.

Sprasujem se, in hkrati o tem dvomim, ali je bil kateri od teh
fantov pripravljen na obrobni status zaradi svojega dela ali na to,
da bo “postal neviden”. O tem razmisSljam, ko na gradbiScu blizu
svojega doma pogosto gledam skupino mladih moskih ali enega
samega, ki se med delom izmuzne in se pred ostalimi potihem skrije
v ozko ulico, da bi tam popil steklenico piva. To stori s treso¢imi
rokami, kot bi se Zelel umiriti od u¢inkov hudega macka.

Glede na opisano ozadje vidim dirkanje z avtomobili in s tem
vznemirjanje javnosti kot nujnost, da bi akterji ohranili svoje
dusevno zdravje. Medtem ko je identiteta mladih avtomobilskih
dirka¢ev podprta in povezana z avtomobilskim dirkanjem, pa v
dnevni svetlobi ta identiteta preprosto izgine. Le kaj bi lahko ¢ez dan
za$citilo elektrikarja ali vodovodarja pred okoljem belih ovratnikov,
kjer ljudi, kot je sam, gladko prezrejo? Ti mladi se pripadnikom
skupine belih ovratnikov oddolZijo za prezrtost na primer tako, da
svoje nadrejene ter nadzornike ozmerjajo za njihovimi hrbti. Se veé
ugodja pa lahko ti mladi dozivijo v komunikaciji znotraj svojega
razreda. Vozniki, tehniki, rokodelci in raznaSalci se, ko se med
delovnim ¢asom srecujejo, med seboj pozdravljajo, se Salijo in si
izmenjujejo prijazne besede kot izraze solidarnosti.

Zavzetje ulice: ¢as obracuna in zahteva po
spostovanju

Ponoci pa naj se vsi jebejo (Nipe, 20 let).

Ob vikendih ponoc¢i avtomobilski dirka¢ ustvarja kontrast z
delovnim dnem. Sedi v mo¢nem avtomobilu, obkroZen je z lokalnimi
prijatelji in prijetnimi mladimi Zenskami. Razkazuje svoje vozniske
vescine, ki jih mnogi zelijo videti. Njegova javna podoba (ponoci)
je kolaz imitacij reli dirke skozi mesto, ponosnega prikazovanja

3 Ta opazka je osnovana na pripovedi Huma, ko je pripovedoval o svojem delu v
narodni operi, leta 2000.
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izurjenosti in ucinkov, ki jih ustvarja okrog sebe: besa policije,
radovednezev na oknih in ostalega prometa na cesti. Tako vedenje
me spominja na iskanje sovraznih odzivov okolja v Camusovem
Tujcu (1949).

Z glasnim govorjenjem in hrupno voznjo, agresivnimi telesnimi
gestami in ob¢asnim glasnim petjem pivskih pesmi, se mladi podajo
na ulice, kjer zahtevajo, naj se jih vidi in slisi ter naj se jih spostuje.
Tehnoloski pripomocki poudarijo vidik ekshibicionizma, primer
za to je povzrocanje hrupa (Stella, 1994). Na primer, po mnenju
fantov iz dirkalnega kluba, naj bi bil motor ¢im bolj glasen, prav
tako zvocniki. Fantje posluSajo in zbirajo plosce, ki imajo kar
najbolj poudarjene base ter mocne, cutne ritme. Z glasbeno opremo,
ki napolnjuje prtljaznik, fantje javno razkazujejo svoje zasebno
premoZenje: place, ki jih sluZijo in pa kazni, ki jih placujejo za
udelezbo v prometu. O tem, da si nekdo namerava kupiti nov avto,
pri¢a njegova trgovska aktivnost: prodaja namre¢ glasbeno opremo.
Fantje veliko investirajo v glasbeno opremo avtomobila, ¢e si le
lahko to privos¢ijo. Njihovi avtomobili so namenoma na zunaj
skromni, da bi tatovi ne posumili, kako draga oprema se skriva v
njihovi notranjosti.

S tako velikim vlaganjem v glasbeno opremo lahko mladi mozje
doseZejo posebne vrste udelezenost v prometu, slisi in zazna se jih
lahko namre¢ kar nekaj ulic naokrog. Dodatni basovski zvocniki
(“sub wooferji”’) pojacajo nizke zvoke tehna in Europop glasbe, ki jo
poslusajo. Basovski toni so uglaSeni na najvisjo stopnjo in jih lahko
razumemo kot simbole neutrudne in trajajoCe seksualne energije
fantov. Na podrocju glasbene opreme si ni mogoce zamisliti, da bi
nekdo lahko pretiraval. Eden od fantov je imel v svojem avtu devet
velikih zvo¢nikov in dva dodatna basovska zvocnika, kar je vzelo
toliko prostora, da v avto ni bilo moc¢ stlaciti niti palete piva; to je
moral nekdo na zadnjih sedezih drzati v narocju. Koliko glasbene
ljubitelja glasbe. V¢asih fantje glasbo tako pojacajo, da je mogoce
videti, kako se armatura na prtljazniku trese.

Na sceni avtomobilskih dirkadev poteka stalna tekma glede
glasbene opreme. To tekmo motivira zelja fantov, da bi bili boljsi od
kolega, ki se lahko postavi z manj basovskimi ritmi.

Fantje lahko svoj ugled torej poudarijo z materialnimi dobrinami,
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zgoScenkami in sredstvi, s katerimi jih lahko glasno predvajajo.
Vrednost glasbene opreme pogosto preseze vrednost samega
avtomobila. Ceprav si ti fantje pridobivajo ugled prek glasbene
opreme, gre pri tem Se vedno za ugled, kupljen z denarjem in torej
tak, ki ga zlahka izgubijo. Bolj trajna pa je pozicija, ki si jo nekdo
pridobi s svojimi vozniSkimi ves¢inami ali €e je sposoben z lastnimi
rokami predelati avto.

Tovrsten nacin razmiSljanja (mentaliteta o “Casu obracuna”) ni
znacilen le za voznje ob koncih tedna v Ameriki, od koder ta kultura
izvira, pa¢ pa je znacilen tudi za pripadnike evropskih mladinskih
scen. Mladina z obrobja si po tej poti jemlje deleZ javne pozornosti.

Tudi na Finskem avtomobilski dirkaci hocejo svoj delez slave.
Blesceci avtomobili bi sicer bolj pritegnili pozornost, a v danih
okolis¢inah sta luknja v izpuhu ter glasna glasba prav tako v redu.
Sprva je videti, da glasna glasba onemogoci vsakr$no komunikacijo
znotraj drvecih avtomobilov. A Ce si stvar ogledamo poblize, vidimo,
da je glasnost glasbe pomembno sredstvo komunikacije med cesto
in plo¢nikom. Poleg tega, da prebujas okolico, je hrup tudi prikrito
povabilo mladim Zenskam. Sramezljive mlade Zenske ne gledajo za
avtomobili, ki vozijo mimo, razen ¢e se avtomati¢no ne ozrejo zaradi
preglasne glasbe. A v nacelu Zelijo dajati vtis nezainteresiranosti.
Dekleta, ki bi se rada Sla peljat, neprikrito gledajo v smeri
avtomobilov in njihovih voznikov. Pripravljenost, da bi se z njimi
seznanile, kazejo s hihitanjem in ¢utno, a brezciljno hojo po plocniku
ali kar po cesti. Aktivna mlada dekleta dobijo priloznost za voznjo,
a tudi tista bolj sramezljiva fante zelo zanimajo. Ze samo trzljaj na
njenem obrazu je za fanta dovolj, da se odloci za poskus zblizevanja
ali pa dekle s tem vsaj spodbudi njegov komentar, ki ga slisijo vsi,
kadar so na ogledu za dekleti. Kako ¢edno je neko dekle, ali je nova
v mestu in ali s kom hodi, vse to so vpraSanja, ki jih v mislih fantov
ne more utisati niti najbolj glasna glasba. Ne glede na to, da imajo
morda doma stalna dekleta.
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Razprava: oblikovanje identitete prek
“nadomestnih zmagovalcev”

Vozis kot Vatanen (Kikka, 19 let).

V petdesetih letih je bilo dirkanje z avtomobilom na Finskem
domena bogatejSih moskih, takih, ki so si lahko avtomobile privoscili
in jih potem na dirki tudi izgubili. V Sestdesetih, ko so avtomobili
postali pogostejsi, je “leteci Finec” (to ime je dobitnik zlate medalje,
Paavo Nurmi, dobil kot vzdevek porocevalcev v tujih medijih) Timo
Makinen, zmagoval na tekmovanjih, kot je npr. prvenstvo v reliju
v Monte Carlu, s svojim skromnim fiatom mini. Odtlej so finski
Sampijoni uspesno nastopali na mednarodnih arenah leto za letom,
dirko za dirko (Nylund, 1999).

Mestni fantje Se vedno sanjajo o zmagi in voznji, ki bi jim
prinesla slavo, ¢etudi imajo njihovi podezelski vrstniki prednost v
tem, da lazje posedujejo stare ali predelane terenske avtomobile,
take, ki bi ne presli tehni¢nih pregledov, pac pa jih njihovi lastniki
lahko uporabljajo za zabavo in urjenje kar po poljih. Fantom v
mestih je urbanizacija ta hobi otezila. Finci v mestih obi¢ajno nimajo
ob hiSe prizidanih garaz. Fantje so torej odvisni drug od drugega
glede ureditve kluba, odvisni pa so tudi od organiziranih reli prog
za mestno mladino. Po pripovedovanju dirkacev samih je v juzni
Finski premalo takih prog, predrage so za uporabo ali pa so odprte
ob neprimernem c¢asu. Dirkanje z avtomobili tako ostajajo le sanje,

......

Tako lahko fantje iz delavskega razreda simboli¢no posljejo
v svet svoje idole, naj drugim pokaZzejo, naj druge premagajo.
Obetavni zacetniki ali uveljavljeni Sampijoni tako postanejo tisti,
ki zmagujejo namesto njih in katerih naloga je, da prinasajo domov
nadomestne zmage.

Iz govorjenja ter vedenja fantov je ocitno, da se na trenutke Cutijo
eno s svojimi idoli. To pa je mogoce na ta nacin, da imajo podobne
lastnosti, kinaj bi oblikovale tradicionalno finsko moskost. Idolizirani
zmagovalci in svetovni prvaki zivijo v legendah, zgodbah, barskih
ter gostilnisSkih klepetih, Salah in dovtipih, ki si jih izmenjujejo
avtomobilsko usmerjeni moski vseh starosti. Jezikovne strukture , ki
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jih uporabljajo, gradijo ter tudi ohranjajo ideal moskosti.
Poistenje s svojim idolom je razvidno iz komentarjev kot so:
Vozim tako dobro kot Rdikkonen.

e Mocan sem kot Hakkinen.

e Vztrajen sem kot Vatanen. Moja Zelja po voznji je goreca in
pripravljen sem se preizkusiti z drugimi kot Tommi Mékinen.

® Jaz se ne predam, kot se ne predajo tekmovalci na dirkah.

® Sem drzen in nadarjen in lahko da bom umrl slaven, tako kot
Toivonen.

e Zmozen sem samokontrole, sem nadarjen in ne zapravljam Casa z
govorjenjem.

® Svojo mozatost izrazam z dejanji, prav tako kot Timo Mdkinen,
veliki moz v malem avtu.

Vsi ti komentarji so zbrani na sceni avtomobilskih dirkacev
v letih 1996 — 2000. Fantje so bili trezni ali pa zelo pijani, ko so
izgovarjali zgornje stavke.

Za razliko od mnogih $portov in hobijev je avtomobilsko dirkanje
nekaj, kar lahko mladi po¢nejo sami, za kar ne potrebujejo drugega kot
avtomobil. S pomocjo manjSe skupine ljudi ni tezZko preurediti avta,
posebej Se, Ce ti ljudje prihajajo iz druzin, v katerih se goji vesc¢ina
“Naredi sam”. Mogoce je tudi dozoreti v obetavnega tekmovalca in
oblikovati skupino sorodnikov ter ostalih navdusencev oz. ljudi, ki
podpirajo ta hobi. Postati uspesen v tekmovanju z avtomobilom je
priloznost, ki si jo fantje, ki dirkajo po mestu, skrivaj zelijo. Tudi
po zapravljeni mladosti se lahko ti fantje z udeleZzbo na enem od
tekmovanj, ki potekajo po drzavi, Se vedno izkazejo ter uveljavijo
kot vozniki, ki jih bodo drugi resno jemali. Poudarjanje vozniSkih
sposobnosti med mladimi delavci ter moSkimi s finskega podezelja
vedno znova ustvarja tako sanje kot tudi ¢ez no¢ nastale zvezde
motoSporta*.

A Ceprav je zelja postati slaven med avtomobilskimi dirkaci
nekaj pogostega, se nanjo hkrati gleda kot na vnaprej izgubljene

4 Kimi Raikkonen je finski novinec, ki je zmagal na mednarodni tekmi Formule
I leta 2001. Zgodba o njem pravi, da v svoji hisi ni imel niti napeljane vode v
strani$¢e, dokler ni iznenada uspel na Formuli I, kar mu je ¢ez no¢ prineslo slavo
in bogastvo.
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cilja vlagajo malo truda. Zapreke so socialne narave. Poleg vesce
voznje, uspeSnosti v reli dirkah, bi zivljenje tekmovalca zahtevalo
druzbene stike in komunikacijo s popolnimi neznanci, moznimi
sponzorji, podporniki, obozevalci, predstavniki medijev. Na ta nacin
se avtomobilski dirkaci niso pripravljeni ali sposobni potruditi.
Namesto tega se odloc¢ijo, da se bodo igrali z avtomobili in s svojimi
prijatelji. Odlocijo se, da bodo prespali jutra, ko bi lahko vozili na
uradnemu reliju ali ga vsaj §li gledat. Ne morejo zbrati skupine
Stirth med njimi, ki bi oblikovali tekmovalno ekipo, posebej Se zato
ne, ker jih skrbi, kaksne stroSke bi jim to prineslo. A ko so sanje
o tekmovanju podkrepljene z alkoholom in skupino provokativnih
kolegov v avtu, se fantje izzivijo v dirkanju po mestu.

V procesu “mascevanja” fantov iz delavskega razreda je njihov
skromni trud le majhen korak v smeri socialne mobilnosti, saj
s tem trudom naraSca tveganje, da bodo marginalizirani zaradi
reproduciranja problemati¢éne moske identitete. Izbira tradicionalne
identitete (o kateri je Thomas Ziehe 1993. leta govoril kot o
identitetnem konzervativizmu) namesto ustvarjanja nove, le krepi
njihov mirujo¢i razredni poloZaj. A ta tradicionalna moskost
ponuja pozitivno diferenciacijo od ostalih mladinskih scen, kot so
“bele Cepice” - Studentje, “sisiji” - homoseksualci in “menedzerji”
- akademiki ali zaposleni kot poslovnezi. Hkrati jim opisani poloZaj
daje tako moralno jasnost glede nejasnih stvari, da v tej lu¢i postane
privlaéna ter samoopravicujoca izbira.
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