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V zadnjih letih se uveljavlja paradigma celostnega nacértovanja prometa in nacrtovanja mest po meri ljudi, ki
namesto avtomobila v ospredje postavlja trajnostne nacine premikanja. Obcine in drzava uvajajo infrastrukturo,
s katero se omejuje motorizirane naéine prevoza in daje prostor pescem ter kolesarjem. S tem se posega tudi

v vsakdanje navade ljudi, kar lahko vodi v konflikte med skupinami uporabnikov prostora. Pred ve¢jimi
infrastrukturnimi ukrepi se zato uveljavljajo zacasni ukrepi, ki ljudem omogocajo preizkus nacrtovane ureditve v
7ivo, nacrtovalcem pa moznost, da nacrte na podlagi izkuSenj izboljsajo.

Kljucne besede: trajnostna mobilnost, takticni urbanizem, zacasni ukrepi, eksperimentalna ureditev, participacija

ABSTRACT

»We should make this permanent! « Temporary transport measures as a precursor to sustainable mobility
infrastructure measures

In recent years, there has been a paradigm shift toward comprehensive mobility planning and people-oriented places
have been established. It prioritizes more sustainable forms of mobility instead of using the car. Municipalities and
the state are introducing infrastructure that limits motorized traffic and makes way for pedestrians and cyclists. This
also interferes with people's everyday habits, which can quickly lead to conflicts between the various stakeholders.
Before major infrastructure changes, temporary measures gain importance so that people can test the planned
arrangements in practice and planners can improve the plans based on experiences.

Keywords: sustainable mobility, tactical urbanism, temporary measures, experimental measures, participation
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esetletja razvoja prostora, ki v ospredje postavlja avtomobilsko in-
frastrukturo in dostopnost avtomobila, se kazejo tudi v potovalnih
navadah Slovencev. Leta 2021 je bilo 85 % vseh poti opravljenih z
avtomobilom. Kar petina se jih vozi na razdaljah, dolgih do enega kilometra,
in polovica na poteh, krajsih od dveh kilometrov (Skafar Bozi¢ 2021). Pre-
velika raba avtomobila prinasa Stevilne negativne posledice. V zadnjih letih
se zato uveljavlja paradigma nadértovanja mest za ljudi in celostno prometno
nadrtovanje, ki namesto avtomobila v ospredje postavlja bolj trajnostne nadi-

ne prevozov.

Ameriski geograf Fred Kent (2005) razlaga, da »... mesta, nalrtovana za avto-
mobile in promet, privabljajo avtomobile in promet, mesta, nalrtovana po meri
liudi, pa privabljajo ljudi ...«. Zato omejevanje motoriziranega prometa daje
javnemu prostoru staro—novo funkcijo in se ponovno uveljavljajo mesta, kjer
se ljudje pocutijo prijetno in se tam zadrzujejo. Spodbuja se sre¢evanje ljudi in
povezovanje skupnosti ter ustvarja prostor za druZenje, ustvarjalnost, gibanje,

varno hojo in kolesarjenje (Kent 2005; Halilovi¢ in Cerar 2020).

Uvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti spodbuja vse ve¢ finan¢nih mehaniz-
mov na evropski in drzavni ravni. V Sloveniji je od leta 2015 $tiriinosemdeset
obdin sprejelo ob¢inske celostne prometne strategije, na podlagi katerih lahko
pridobijo sredstva za razli¢ne ukrepe trajnostne mobilnosti. Od takrat je samo
za gradnjo novih kolesarskih povrin Ministrstvo za infrastrukturo namenilo
ve¢ kot 207 milijonov evrov in v letu 2023 naértuje nalozbe v visini dodatnih

50 milijonov evrov (Moving together in ... 2022).

Na eni strani finan¢ne spodbude, na drugi pa izkusnje in pozitivni uéinki v
ob¢inah, ki so Ze uvedle tovrstne ukrepe, so pomembni motivacijski dejavniki,
da se vse ve¢ odlocevalcev in uradnikov ob¢inskih uprav odlo¢a za ambiciozne
ukrepe celostnih prostorskih prenov ulic, trgov in drugih sorodnih obmodij. A
vendar, ljudje smo bitja navad in ne maramo sprememb, zato so lahko tovrstne
infrastrukturne spremembe doloceno politi¢no tveganje. Omejevanje avtomo-
bila v nekem kraju pomeni tudi spreminjanje potovalnih navad, kar je za posa-
meznika stresno, tako da so konflikti lahko pri¢akovani. Pred vedjimi posegi v
prostor se zato ¢edalje bolj uveljavljajo zacasni ukrepi, ki ljudem omogocajo, da
nove ukrepe preizkusijo in postanejo njihovi podporniki. V primeru, da dobijo
priloznost povedati, kaj jim je pri tem vSe¢ in kaj ne, lahko nadrtovalci njihove
pripombe uporabijo za izbolj$anje obstojece ureditve (Bertolini 2020; Senger,
Giesch in Fischer 2021).

Poceni in hiter eksperiment za drage
in pocdasne trajne spremembe
Zacasne prostorske ureditve so del novodobnih nadrtovalskih in arhitekeur-

nih pristopov pod skupnim imenom takti¢ni urbanizem. Ta zdruzuje zbirko
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poceni in zacasnih sprememb v urba-
nem prostoru, s katerimi lahko izbolj-
$amo dele mest. Gibanje se je pricelo
okrog leta 2010 v ZdruZenih drzavah
Amerike, po navdihu nekaterih starej-
$ih zacasnih projektov, kakr$en je na
primer projekt zacasnih plaz ob reki
Seni v Parizu. Omogoca razmeroma
hitro in poceni izboljsati ulico, trg
ali park in s tem nakazati potenciale
nekega prostora (Velkavrh 2017). Ne-
ko¢ so bili ukrepi takti¢nega urbaniz-
ma med drugim imenovani tudi »ak-
tivisti¢ni«, »gverilski« ali »naredi-sam«
ukrepi, zdaj pa se vse ve¢ predstavni-
kov javnih uprav, natrtovalcev in od-
locevalcev zaveda, da tovrstni sodobni
pristopi v nalrtovanje prostora pri-
nasajo veliko prednosti. Prostor se na
tak nacin nacrtuje skladno s potreba-
mi uporabnikov, krepi se lokalna sku-

pnost, zmanj$a se moznost konfliktov

(Lydon in Garcia 2015). Za¢asna raba
nacrtovalcem omogoca udenje na iz-
ku$njah, uporabnikom pa zmanjsuje
negotovost in strah pred spremem-
bami. Omogoca merjenje ucinkov in
pridobivanje podatkov o vplivu nove
ureditve na prostor. Se bolj pomemb-
no pa je, da med razli¢nimi delezniki
prispeva k $irSfemu konsenzu o sme-
ri razvoja nekega prostora ali vsaj
okrepljeno razumevanje moznosti in
omejitev Zelenih sprememb (Berto-
lini 2020; Senger, Giesch in Fischer
2021).

Omejevanje motornega
prometa za vec ulic

po meri ljudi

Zapiranje ulic za motorni promet in
njihovo odpiranje za ljudi se v razli¢-
nih oblikah uveljavlja tako po svetu

kot pri nas. Eden bolj znanih prime-

rov iz tujine je Ciclovia, ki Ze skoraj
$tiri desetletja poteka v kolumbijski
prestolnici, ko enkrat tedensko ve¢
kot 120 kilometrov cest zaprejo za
motoriziran promet. To je navdihni-
lo $tevilna druga mesta, da so zacela
odpirati ulice za ljudi in uvajati ukre-
pe pod skupnim imenom Open street
(Bertolini 2020). V Sloveniji tovrstno
zatasno ureditev imenujemo Odpria
ulica. V letih 2014 in 2015 so se ak-
tivnosti Odprte ulice po svetu zvrstile
v 496-ih mestih in 27-ih drzavah na
vseh celinah. Avtorji navajajo, da se je
rast tovrstnih ukrepov zacela po letu
2000, kot del tako imenovane epide-
mije zdravja, ki med drugim opozarja
na negativne ucinke sedentarnega Zzi-
vljenjskega sloga, okoljskih ucinkov
motoriziranega prometa in poslabsane
kakovosti bivalnega okolja (Sarmiento
s sodelavci 2017). Newyorski projeke

Slika 1: Prenova Slovenske ceste v Liubljani se je pricela z enostavnimi ukrepi takticnega urbanizma (vir: Zalasna ureditev

Slovenske ... 2013).
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Ploéniki v avenije (anglesko Pavements
to plazas) se je zalel leta 2007, ko so
na ve¢ odsekih cest zacasno omejili
avtomobilski promet in ga opremili z
zaCasno urbano opremo. S spremlja-
njem uéinkov na prometno varnost,
spremembe v nadinu potovanja in
lokalno gospodarstvo so pridobili po-
datke, ki so jih v dialogu z razli¢nimi
uporabniki prostora lahko uporabili
pri uvajanju trajnih ukrepov. Na tak
nacin se je med letoma 2007 in 2014
uvedlo 59 novih povriin, namenjenih
pescem in javnemu programu (Lydon
in Garcia 2015; Bertolini 2020). Naj-
bolj znan slovenski primer preuredi-
tve ceste na podlagi zacasne ureditve
je Slovenska cesta v Ljubljani. Leta
2013 se je ob¢ina skupaj s partnerji na
njenem delu odlocila uvesti zacasno
cono omejenega prometa. Namen za-
asne ureditve je bil preizkus bodoce
prometne ureditve, iskanje dodatnih
moznosti in preizkuSanje potencia-
lov javnega prostora. Na podlagi tega
je bil s prenovo leta 2014 kot prvi v
Sloveniji uveden skupni prometni
prostor (Kozelj 2013; Slovenska cesta
2021).

V tujini zelo znan je tudi ukrep Play
streets oziroma po nase wulice za igro.
Gre za zaprtje ve¢ ulic v doloceni so-
seski za motorni promet, da se zagoto-
vi javni prostor, varen za igro otrok in
otrokom omogocijo fizine aktivno-
sti. Ukrep omejevanja prometa za igro
otrok na ulici so na nekaterih ulicah
New Yorka in ZdruZenega kraljestva
poznali ze pred drugo svetovno vojno.
Pozneje so se ulice vse bolj namenja-
le avtomobilom, igra otrok pa se je
prestavila na otroka igri$¢a (Lydon
in Garcia 2015). V zadnjih letih se
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Slika 2: Dunajska ulica za otrosko igro (vir: Flowers in Vienna ... 2021).

ulice za igro uveljavljajo v obliki za-
asnih prometnih ureditev. V' Belgiji
so v nekaterih mestih v ¢asu Solskih
pocitnic organizirane od leta 1998,
v Zdruzenem kraljestvu pa od leta
2009. Iniciative za ve¢ ulic za igro v
Zdruzenem kraljestvu so do leta 2018
privedle do vzpostavitve ve¢ kot 660-
ih ulic brez ali z manj prometa, na-
menjenih igri otrok (Bertolini 2020;
Playing out 2021). V vedini primerov
uvedbe tovrstnega ukrepa gre za inici-
ative starSev in drugih ljudi iz soseske.
V Avstriji je prednost ulic za igro pre-
poznala tudi dunajska mestna oblast,
ki organizatorje s finanéno pomocjo
in pomo¢jo v komuniciranju spod-
buja k izvedbi programa ulic za igro.
Leta 2017 je bilo na Dunaju za otro-
$ko igro namenjenih 28 ulic v desetih

okrozjih (Wrighton 2017).

Soroden ukrep ulicam za igro so $ol-
ske ulice oziroma School streets. Sol-
ska ulica pomeni zapiranje ceste ali

omejevanje motornega prometa na

cesti v neposredni okolici Sole v ju-
tranji konici ali v ¢asu celotnega do-
poldneva. Omejitev dostopa do Sole
z avtomobilom zagotavlja varno pot
v Solo predvsem tistim, ki prihajajo v
Solo pes ali s kolesom. Na drugi stra-
ni pa omogoca ucencem, ki jih star-
$i vseeno pripeljejo, da vsaj del poti
opravijo aktivno. Zacasna ureditev
pred trajno spremembo prometnega
rezima je dobra z vidika privajanja
in spreminjanja potovalnih navad,
pa tudi z vidika ozaves¢anja pomena
varnega Solskega okolisa (Solska ulica
2021). Solska ulica je v tujini precej
razdirjen ukrep, posebej znan je pri-
mer londonskega okroZja Hackneya,
kjer so leta 2017 zaceli uvajati zacasne
prometne ureditve v okolici petih $ol.
Do leta 2021 so Solske ulice uvedli na
cestah pred 54-imi $olami, s¢asoma
so prav vse prele v trajno ureditev.
Tudi v tem primeru je mestna oblast
prepoznala prednosti zacasnih pro-
metnih ureditev, lokalne skupnosti

in osnovne ole pa spodbuja, da se
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jih odlo¢ijo zadasno uvesti z njihovo
podporo (School streets 2021). V Slo-
veniji je po znanih podatkih v jutranji
konici promet omejen v okolici $ole
na Partizanski cesti v ob¢ini TrZi¢, na
Cankarjevi ulici v ob¢ini Ljutomer,
od septembra 2022 pa tudi v starem

delu naselja na Mostu na Sodi.

Pandemija COVID-19

kot okno priloznosti za
uvajanje zacasnih ukrepov
trajnostne mobilnosti
Razglasitev  pandemije COVID-19
spomladi 2020 in z njo povezani ukre-
pi so vplivali na vsa podrodja Zivlje-
nja posameznikov in druzbo v celoti.
V zacetni fazi, ob uvedbi najstrozjih
ukrepov zaprtja javnega Zivljenja za
preprecevanje Sirjenja virusa, so ne-
katera mesta in drzave »okna prilo-
znosti« izkoristila za uvedbo ukrepov
trajnostne mobilnosti, kar so dosegle
z zalasnimi prometnimi ureditvami,
ki so v vecini primerov presle v stalne.
Nase vsakdanje poti so postale krajse,
na cestah je bilo manj avtomobilov,
med pomembnej$imi ukrepi je bilo
ohranjanje fizi¢ne distance, storitev
javnega potniSkega prometa je bilo
okrnjena. Med ukrepi vseh drzav so se
med drugim znasla priporo¢ila o giba-
nju kot nacinu za ohranjanje javnega
zdravja. Zaradi tega so mesta zmanj-
$evala prostor, namenjen motorizira-
nemu prometu, in ga namenjala pe-
$cem in kolesarjem. Kakovosten javni
prostor, v katerem se ljudje pocutijo
varno in prijetno, je pridobival na po-
menu, hoja in kolesarjenje, kot aktiv-
ni obliki premikanja, pa sta prevladali
(Combs in Pardo 2021a; Magnussen
2021). V ludi epidemije je pomen

omejevanja $irjenja virusa in izboljsa-

nja razmer za aktivno mobilnost izpo-
stavila tudi Svetovna zdravstvena or-
ganizacija (Moving around ... 2020).
Uvajanje zacasnih in trajnih ukrepov
za povelanje povrsin za pesce in ko-
lesarje v ¢asu pandemije je bilo dobro
tudi zato, ker je za spreminjanje po-
tovalnih navad najbolj ugoden ¢as ob
vedjih zivljenjskih spremembah (na
primer ob selitvi, rojstvu otroka, me-
njavi sluzbe) Takrat smo namre¢ lju-
dje najbolj dojemljivi za prevzemanje
novih navad, saj smo v teh primerih
ze zunaj cone udobja (Fujii, Girling
in Kitamura 2001; Bamberg 2006).

Ceprav so hitri odzivi mest in driav
v obliki zacasnih prometnih ure-
ditev postali svojevrsten fenomen,
v vseh primerih njihove zacasnosti
vendarle niso uspeli prese¢i v obliki

trajnih infrastrukcurnih  sprememb.

Novonastale berlinske kolesarske ste-
ze so tako zaradi birokratskih zapletov
pozneje ukinili. So pa nekatera mesta,
na primer Milano, novonastali po-
lozaj izkoristila in, sprva z zacasnimi
ukrepi, za stalno cele soseske spreme-
nila v obmo¢ja umirjenega prometa
ali obmo¢ja brez avtomobilov. Combs
in Pardo (2021b) sta ve¢ baz podat-
kov uvajanja zacasnih in stalnih ukre-
pov v lasu epidemije zdruzila v eno
samo bazo, ki se posodablja tudi v letu
2022, ko je v njej zabelezenih prek
1400 ukrepov v 60-tih drzavah. V 95
% gre za nove ukrepe, ki pred pande-
mijo COVID-19 niso bili nadrtovani.
Med njimi prevladujejo spremembe
mestnih ulic v smeri omejevanja av-
tomobilskega prometa, povecevanja
prostora za peSce in kolesarje ter za-
gotavljanja prostora za Sirjenje teras

lokalov in izlozb trgovin.

IPoP - Institut za politike prostora se je na pandemijo COVID-19 odzval s pozivom
slovenskim ob¢inam, naj uvedejo dodatne ukrepe za izboljsanje razmer za hojo in
kolesarjenje in priloznost epidemije izkoristijo za spreminjanje potovalnih navad
prebivalcev. Vendar tovrstnih ukrepov ni sprejela nobena ob¢ina, niti jih ni spodbu-
jala drzava. Aprila 2020 je bila zato ob¢inam ponujena strokovna in finanéna pomoc
priuvajanju ukrepov za prilagajanje prometa epidemiji. V prvem letu se je vabilu od-
zvalo 8 ob¢in, vse za izvedbo kampanje »odprta ulica«. Izbrana je bila Obéina Skofja
Loka. Izkusnje prve odprte ulice so bile spodbuda k dvakratni vnoviéni ponovitvi
vabila. Leta 2021 je bila med 9-imi prijavami izbrana Ob¢ina Postojna, leta 2022 pa
med 11-imi prijavami Mestna ob¢ina Velenje. Na enak nacin je bila leta 2021 zagnana
kampanja »$olska ulica — obmoc¢je varnih prihodov, ki se izvaja tudileta 2022 in bo
predvidoma izvedena tudi naslednje leto. Za uvajanje zacasne prometne ureditve so
bile k prijavi povabljene obéine in osnovne $ole, ki Zelijo v okolici Sol omejiti avto-
mobilski promet. V prvem letu je bilo sklenjeno sodelovanje z Mestno ob¢ino Nova
Gorica in Osnovno $olo Solkan, v drugem pa z Obéino Tolmin in Osnovno $olo Most
na Soéi. Izvajanje kampanj »odprta ulica« in »Solska ulica« je del projekta Life Ca-
re4climate, v okviru katerega IPoP nacrtuje in izvaja aktivnosti za spodbujanje hoje
in kolesarjenja na kratke razdalje. V nadaljevanju so predstavljeni nekateri uc¢inki
zacasnih prometnih ureditev v Skofji Loki, Solkanu in na Mostu na Soéi, ki so del
porocil po izvedenih zac¢asnih prometnih ureditvah.
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»Pozitivni odzivi na odprto
ulico nas zavezujejo,

da zaénemo razmisljati

o dolgoroc¢ni prometni
preureditvi Solske ulice«

Solska ulica v Skofji Loki povezuje staro
mestno jedro, ki je Zivahno predvsem
popoldne in ob sobotah, z obmo¢jem
stare vojasnice, kjer se vzpostavlja nov
druzbeni center s ¢edalje ve¢ obiskoval-
ci. V Solski ulici so osnovna $ola, stano-
vanjsko naselje, pokopalis¢e, knjiznica,
trgovine, kavarne, notar, frizerji, knji-
garna ... Na podlagi tridnevnega $tetja
prometa pred zacasno ureditvijo junija
2020 je bilo ugotovljeno, da se po njej
dnevno sprehodi 58 % pescev, delez
avtomobilov je 33 %, delez kolesar-
jev 7 %, 1 % pa so prispevali preostali
prometni udeleZenci. Kljub ugotovlje-
nemu razmerju je avtomobilom na uli-
ci namenjeno dvakrat ve¢ prostora kot
drugim uporabnikom. Infrastrukture
za pesce in kolesarje mestoma sploh ni.
S poskusom zalasne ureditve je Obdi-
na zelela preizkusiti ukrepe za ustvarja-
nje varnega in prijetnega uli¢nega pro-
stora, ki bi v prihodnosti lahko postali
stalne resitve. Koncept je bil preprost:
omogoditi bolj varen prihod v $olo in
prijetnejde ter zdravju prijaznejse spre-
hode med mestnim jedrom in obmo-

¢em nekdanje vojasnice.

Septembra 2020 je bil del $olske ulice
pet sobot zaprt za avtomobile in odprt
za ljudi, ko je bil tam v dopoldanskem
¢asu raznolik program. Do preostale-
ga dela ulice so stanovalci lahko do-
stopali z dovolilnicami. Namen sobo-
tnega programa pa ni bil ustvarjanje
novega prireditvenega prostora, tem-
ve¢ povabilo k preizkusu drugacne

prometne ureditve, da jo lahko ljudje
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pozneje tudi ocenijo. V avtomobila-
prostih dnevih so se po $olski ulici lju-
dje na poti iz dopoldanskega nakupa
na trznici, z zelenjavo v ko$arah, lahko
sprehodili po sredi ulice. Pri tem so
se lahko ustavili in spregovorili nekaj
besed z mimoido¢imi, ki jih sicer ne
bi srecali, ¢e bi pot med starim me-
stnim jedrom in trznico opravili z av-
tomobilom. Zac¢asna urbana oprema
je k preizkusu ulice brez motornega
prometa vabila tudi v popoldanskem
Casu. Poleg sobotnih zapor je bila
loska $olska ulica en teden tudi brez
motornega prometa v jutranji konici,
ob zacetku pouka tamkaj$nje osnov-
ne Sole. Stardi so otroke, ki jih sicer
pripeljejo do vrat osnovne Sole, lahko
odlozili na eni od tock poljubi in od-
pelji, od koder so se lahko sami varno
sprehodili do $ole. Organiziran je bil
pesbus — spremstvo odraslih po vna-

prej dolocenih linijah in postajah.

Ze v fazi naérrovanja je bil poudarek
na vkljudevanju javnosti, prebivalcev
v Solski ulici, predstavnikov lokalne-
ga gospodarstva, Obdine in Sole, tako
ucencev kot starSev. Pri izvajanju odpr-
te ulice so se z javnimi razpravami, na
terenu in anketiranjem ves cas zbirali
odzivi vseh deleznikov. Izkazalo se je,
da je bila vedini zacasna ureditev vec.
Zelo povsedi je bil 67 % otrok (n =
410), 62 % starsev (n = 212) in 56 %
pripadnikov splosne javnoste (n = 58),
podporo pa so izkazali tudi prebivalci
Solske ulice. Anketirani starsi so v 81-
ih % navedli, da je v okolici $ole treba
zmanjsati $tevilo avtomobilov, 86 %
starSev pa so bili ukrepi odprte ulice
vSe¢. Dvema tretjinama anketiranih
prebivalcev Skofje Loke je bil ukrep
omejevanja prometa zelo vse¢. Manj
strinjanja z zacasnim ukrepom so iz-
razili lastniki lokalov (n = 22) v $olski

ulici, pri ¢emer sta bila deleza tistih, ki

Slika 3: Solska ulica v Skofji Loki brez avtomobilov in z enostavno urbano
opremo v uporabi (foto: Nela Halilovid).
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DELEZ PRIHODOV V OSNOVNO SOLO SOLKAN GLEDE NA PREVOZNO SREDSTVO
med zacasno ureditivijo

pred zacasno ureditivijo

8% M
10 %
21 %

4
15 %
pes
kolo
35% / drugo

. avto

Slika 4: Sprememba v delezibh uporabe prevoznib sredstev (modal split) na stevnem mestu Stevilka 4 pred wvedbo ukrepa
(levo) in med zacasno prometno ureditvijo (desno) (vir: Podatki — Stetje prometa Solkan 2021).

so odprto ulico dojeli kot popolnoma
nepotrebno, in tistih, ki jim je bila zelo
vied, enaka (38 %). V vodstvu Sole in
na Ob¢ini so se po preizkusu strinjali,
da jih pozitivni odzivi na odprto ulico
zavezujejo, da za Solsko ulico pripravijo
nov predlog trajne prometne ureditve,
ki bo spodbujal aktivne prihode Solar-
jev, omogocal hojo in kolesarjenje ter
onemogocal tranzitni avtomobilski

promet (»Pozitivni odzivi na ... 2020).

Prometni rezim v loski Solski ulici se
$e ni spremenil, prav tako je zaenkrat
enaka infrastrukturno. Novo Solsko
leto 2022/23 je prineslo nove talne
poslikave za umirjanje prometa pred
$olo in opozorilo, da si prostor delijo
avtomobili in najranljivejsi udelezen-
ci v prometu. Zacasno so ukinili tudi
nekaj parkiri$¢, na katera so namestili

visoke grede.

Pred prenovo solkanske Solske
ulice dvotedenski preizkus
drugacne prometne ureditve
Osnovna Sola Solkan je v Solski ulici

locirana med nepreglednima in ne-

vvvvv

ulicah je za varno pot v $olo pomanj-
kljiva infrastruktura. Te ulice so tudi
precej prometno obremenjene, e naj-
bolj v konicah pred zacetkom in po za-
klju¢ku pouka. Raziskava ob pripravi
mobilnostnega nac¢rta Osnovne Sole
Solkan leta 2016 je pokazala, da starsi
priblizno 40 % otrok pripeljejo v $olo z
avtomobilom, ¢eprav po podatkih sole
vec kot dve tretjini Solarjev Zivi na ob-
modju, od koder lahko v Solo pridejo
pe$ v manj kot 15-ih minutah. Starsi
so otroke najpogosteje pripeljali na
parkiri¢e pred 3olo, ki je namenjeno
parkiranju zaposlenih in odlaganju vr-
t¢evskih otrok. Solarji, ki jih star$i od-
loZijo na avtobusni postaji, in $olarji, ki
pridejo v Solo sami ali v druzbi vrstni-
kov, so morali preckati parkiris¢e pred
vrati Sole, kjer ni namenske povrsine
za pesce. Tam je tudi najvedja zgostitev
avtomobilov, ki obra¢ajo potem, ko so

otroke odlozili pred vrati Sole.

Na pobudo Osnovne $ole Solkan in
Krajevne skupnosti Solkan se je Me-
stna ob¢ina Nova Gorica odlo¢ila pri-
stopiti k nadrtovanju prenove Solske

ulice. Cilj prenove je izboljSanje raz-

mer za varen prihod v Solo in pove-
¢anje deleza otrok, ki v $olo prihajajo
aktivno, obenem pa zmanjsati Stevilo
avtomobilov v neposredni blizini $ole.
S tem Zzelijo vplivati na potovalne

ucencev in njihovih starsev.

Prve dni septembra 2021 je bilo zato
za dva tedna uvedeno obmogje varnih
prihodov v Solo, s katerim so Zeleli pre-
izkusiti, kaj prinasajo ukrepi drugacne
prometne ureditve. Zeleli so jih tudi
oceniti skupaj z uporabniki prostora
(stasi, otroci, stanovalci, splosna jav-
nost). Ukrepe zacasne prometne uredi-
tve so sestavljali ukinitev parkiris¢ pred
Solo za zaposlene in dovoz otrok, z izje-
mo prvosolcev in vricevskih otrok, niZja
dovoljena hitrost za voznjo z avtomobi-
lom, ukinjen vozni pas za avtomobile,
ki so ga namenili peScem in kolesarjem,
avtobusno postajali¢e za Solski prevoz
na vozi§¢u, tocke poljubi in odpelji, na-

menjene odlaganju otrok, in peshus.

Izsledki so pokazali, da so bili z za-
¢asno prometno ureditvijo cilji pre-
nove obmod¢ja pred Solo doseZeni.

Stetje prometa je razkrilo, da je bilo v
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Slika 5: Avtomobilska gneta pred Osnovno Solo Solkan (foto: Dragan Stojkovski).

Casu zacasne prometne ureditve manj
otrok pripeljanih z avtomobilom, na
Solski ulici pa je bilo ve¢ pescev in ko-
lesarjev. Ljudje so lahko posamezne
ukrepe obmogja varnih prihodov oce-
nili v anketi, na javni razpravi in prek
elektronske poste. Na podlagi mnenj
posamezne ciljne skupine, podat-
kov in opazovanja strokovne delovne
skupine je bila opravljena evalvacija
izvedenih ukrepov, nakar so bili pri-
pravljeni predlogi za izbolj$ave bodo-
¢ih naértov prenove. V anketah (n =
332) so se ljudje v 60-ih % strinjali,
da je bila za¢asna ureditev Solske uli-
ce v sploSnem pozitivna, od tega jih
33 % navedlo, da jim je bila zacasna
ureditev zelo vSe¢ (Preizkus prometne
ureditve ... 2021).

Po preteku dvotedenskega preizkusne-
ga obdobja zacasne prometne ureditve
je del prostora pred Solo ostal name-
njen otrokom, saj je bilo 13 parkirnih

mest pred $olo za stalno ukinjenih. Ne
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le v Solski ulici, temve¢ na SirSem ob-
modju Sole so omejitev hitrosti trajno
znizali na 30 km/h. Za celostno pre-
novo Solske ulice je bila pripravljena
projektna dokumentacija, ki vsebuje
vse smiselne ukrepe zacasne prometne

ureditve.

Na Mostu na Soéi

dvakrat zacasno, tretjic

trajno, a postopno

Osnovna Sola in vrtec na Mostu na
So¢i sta v starem delu naselja z zna-
Velik  del

otrok prihaja v $olo pes$ ali s Solskim

¢ilnimi ozkimi ulicami.
avtobusom, ki ustavi na avtobusnem
postajalis¢u na drzavni cesti. Kljub
temu je Ze tako omejen prostor pred
$olo zasi¢en z avtomobili tistih, ki
otroke pripeljejo pred $olo. To je Se
posebej ocitno v jutranji konici in ob
dezevnem vremenu. Z novim $olskim
letom 2022/23 to ni ve¢ mogoce, saj
je trajno uveden ukrep »$olska ulica

— obmod¢je varnih prihodov v Solo«.

Septembra 2020 je Ob¢ina Tolmin
skupaj z mostarskima osnovno Solo
in vrtcem ter tamkajs$njo krajevno
skupnostjo prvi¢ preizkusila teden
trajajoe zacasne ukrepe omejevanja
motornega prometa pred Solo. Preiz-
kus so ponovili leta 2021, ga podalj-
$ali, merili u¢inke in beleZili mnenja
uporabnikov. Evalvacija zacasne ure-
ditve je pokazala, da starsi, zaposleni,
krajani in splo$na javnost ve¢inoma
podpirajo zatasno prometno ureditev
in se strinjajo z namero, da v priho-

dnosti iz zacasne preide v stalno.

Na podlagi rezultatov obeh preiz-
kusov se je Ob¢ina Tolmin skupaj z
delezniki odlodila, da ukrepe uvede
stalno. Povrsina med obema Solskima
stavbama je od 1. septembra 2022
namenjena ucencem in peScem, zato
je popolnoma zaprta za motorna
vozila. V preostalem delu Mosta na
So¢i promet za imetnike dovolilnic
(za dostavo in stanovalce) v jutranji
konici poteka enosmerno, s ¢imer se
omeji dostop do Sole z avtomobili za
starSe in tudi parkiranje zaposlenih.
Otroci lahko pridejo do $ole sami ali
v spremstvu prostovoljcev pesbusa ali
starSev po oznadeni, varni Solski poti,
z zatetkom na avtobusni postaji, kjer
je tudi obmodgje za odlaganje otrok
na toc¢ki poljubi in odpelji. Uvedena
so tudi druga parkiris¢a v blizini, kjer
lahko starsi kratkotrajno parkirajo in
pospremijo otroka do $ole ali vreca (Z

novim $olskim letom ... 2022).

Kljub trajnim ukrepom se je Ob¢ina
na podlagi izkusenj preizkusov odlo-
¢ila ukrepe uvesti postopno — ponov-
no s prvinami ukrepov takti¢nega ur-

banizma. Projekt prenove predvideva
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Slika 6: Rezultati ankete o podpori trajni ureditvi obmodja varnib prihodov

(n = 471, vir: Analiza ankete o ...

2021).

novo tlakovanje in potopne kolicke v
starem delu naselja, prestavitev avto-
busnega postajali$¢a, zniZanje hitrosti
na drzavni cesti in ureditev parkiris¢.
Vse to na ob¢inski ravni pomeni ve-
lik finan¢ni zalogaj, spreminjanje
pravno-formalnih podlag za njihovo
izvedbo pa zahteva veliko ¢asa. To
pomeni, da bi se lahko ¢as do koné-
ne izvedbe sprejetih ukrepov zavlekel
$e za nadaljnjih nekaj let. Nobenega
dvoma ni, da bi bilo $koda ne izkori-
stiti pozitivnih uéinkov zacasnih ure-
ditev in zagotoviti varno $olsko pot
ucencem ze letos (op. a. 2022). Trajno
uvajanje pomeni barvne talne poslika-
ve, ki opozarjajo na prisotnost otrok,
potopne kolicke in ro¢no zaporo, kar
omejuje dostop z avtomobilom. Sis-
tem z dovolilnicami, ki omogocajo
dostop na obmogje v jutranji konici
in na parkiri§¢a, je $e v testni fazi. Pri-
prava odloka za ureditev parkiranja in
stalnega sistema z dovolilnicami bo na
podlagi tega enostavnejsa, tveganje za
konflikte med imetniki dovolilnic pa

manjse.

Sklep
Vse ve¢ obcin se odloca za gradnjo
nove infrastrukture, ki

spodbuja
trajnostno mobilnost ljudi. Poleg
prostorskih sprememb to pomeni
spremembe vsakdanjih navad ljudi.

To pogosto povzroca konflikte med

razli¢nimi uporabniki prostora, kar

za odlodevalce pomeni politi¢no tve-
ganje. Pred vedjimi posegi v prostor
se zato vse bolj uveljavljajo zacasni
ukrepi, ki ljudem omogocajo, da nove
ukrepe preizkusijo in ob pozitivnih iz-
ku$njah postanejo njihovi podporni-
ki. Ce imajo priloznost povedati, kaj
jim je pri tem ve¢ in kaj ne, lahko
nacrtovalci njihove izkusnje uporabijo

za izbolj$anje novih ureditev.

Zacasni ukrepi omogocajo merjenje
u¢inkov in pridobivanje podatkov za
lazje nadaljnje odlocanje. Praviloma
gre za hitre in poceni ukrepe, ki se jih
da razmeroma enostavno prilagoditi
na podlagi izkusenj uporabnikov. V
tujini je to precej razirjena praksa.
Vrh je dosegla vrh s spremembami, ki
jih je prinesla pandemija COVID-19.

Predstavljeni slovenski primeri za-
¢asnih prometnih ureditev v Skofji
Loki, Solkanu in na Mostu na Soci
imajo vsak svoje svojske znacilnosti.
zacasnih

Posplosevanje  rezultatov

Slika 7: Trajna omejitev avtomobilov pred Osnovno Solo Most na Soci
(foro: Ziga Koren).
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prometnih rezimov je sicer omejeno,
vendar se kaze, da so vse tri obéine na
razmeroma enostaven in poceni nacin
preizkusila in izmerila, kaj se s prosto-
rom zgodi, ¢e na njem omejimo av-
tomobilski promet. Ve¢inoma so bili
zacasni ukrepi ljudem vse¢, kar pa ni
nujno pravilo. Zacasno omejevanje
prometa na Rudarski cesti v Velenju
je na primer pokazalo, da se ljudje z
ukrepi vse prej kot strinjajo. Vendar

pa je ravno to najboljsi del zacasnosti
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