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Trazeno pravo prvenstva od 25 juna 1934 (Austrija).

Svrha pronalaska u prvom redu jest
ta, da se neko za voznju na tracnicama u-
potrebljivo vozilo, narotito automobil,
bez obzira na nacin njegove gradnje i Si-
rine njegovog kolosjeka, na najednostav-
niji nacin, bez promjene konstrukcije ili
drugih gradevnih promjena, pomocu lako
prenosljivih pojedincatih osovina za voZ-
nju na tracnicama, moZe udiniti sposobnim
i za voZznju na tracnicama, odnosno, da
moZze izvriiti voza¢ sam prenos sa jedne
pruge na drugu u najkraem vremenu.

Pronalazak obuhvaéa nekoliko srod-
nih rijeSenja, koja prema svom hnacinu
gradnje zahtjevaju manje viSe jednostav-
ne ili nikakve promjene na vozilu u
svrhu njegovog spoja sa dodatnom kon-
strukeijom

Fig. 1 prikazuje pogled sa strane na
prednju osovinu jednog cestnog wozila,
koja je opremljena ¢vrsto smjestenom hi-
draulickom napravom za dizanje i osovi-
nom za voZnju na traénicama; fig. 2 pri-
kazuje pogled odozgo na predmet iz fig.
1; fig. 3 pogled sa strane na straZnju o-
sovinu nekog cestnog vozila, opremljenu
pruzivo ucvri¢enim, pokretljivom dizali-
com kao i osovinom za voznju na tracni-
cama i pogonskom napravom; fig. 4 je
pegled odozgo na predmet iz fig. 3; fig.
5 pogled sa strane na jedno cestno vozilo
sa prednjom osovinom, koja je smjeStena
na papucama tockova za tracnice u meha-
nickoj vezi sa jednom skracenom hidra-
ulickom dodatnom osovinom za tracnice,

koja se moze dizati i spuStati, i sa pogo-
nom pomocu frikcionskih koluta; fig. 6
prikazuje pogled odozgo na predmet iz fig.
5; fig. 7 pogled sa strane na cestno vozilo,
koje je postavljeno obim osovinama na u
mehani¢koj vezi stoje¢e papule totkova
za traénice i na pogonski mehanizam; fig.
8 prikazuje pogled odozgo na predmet iz
fig. 7; fig. 9 prikazuje papuce pogonskih
tockova za tralnice straga a fig. 10 ras-
pored i vodenje spoja friksionskih kolu-
ta; fig. 11 prikazuje gornji oslonski kolut,.
koji je premakljiv na jednom vretenu; fig.
12 je pogled sa strane na cestno vozilo,
postavljeno na viSe osovina za tratnice.

Sa kosturom vozila, odnosno uzduz-
nim okvirom 1 (fig. 1 1 2) spojene su
¢vrsto vijéanim spojem na shodnom mjes-
tu i pomoéu shodnih nosata 2 hidraulic-
ke crpke 3 i njihova upravljatka KkuciSta
odnosno njihova pogonska poluZzja 4, kKo-
ja su medusobno spojena motkom 5, u
svrhu pmogucenja posluge jednim pos-
luznim licem. Teku¢ina se goni na poznat
nacin cijevima 6 u gornju komoru valjka,
¢ime se klipovi 7 crpke potisnu na dodat-
nu osovinu 8 totkova za tracnice, koja je:
smjeStena na njihovim klipnjatama, pro-
tivno dejstvu opruga 9 na dolje, odnosno:
njihovi valjci premaknu se zajedno sa vo-
zilom, nakon dodira trafnice osovinony
tokova za tracnice, na gore; u protiv-
nom slucaju, t. j. pred prelaz sa tracnica
na cestu, spuste se, uz ispraznjenje preko
ventila 10, valjci zajedno sa vozilom a Kkli-
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povi crpke i dodatna osovina potisnu, od-
nosno podignu se automatski pomocu o-
pruga 9 u svoj najvisi polozaj. Unutrasnje
pritisne opruge mogu se zamjeniti spoljas-
njim povlaéljivim oprugama.

Ujedno, sa spustanjem i dizanjem o-
sovine 8 tockova za tracnice, vrsi se ob-
ratno dizanje i spustanje osovina tockova
za cestu, spojenih pomocu povlacljivih u-
zeta 12 ili slicnog preko Kkoljenaste polu-
ge 11 ll\ll‘;td c‘llll(_]llldl‘\l\l kod toga nasta-
Jjueg ispruZivanja odnosno popustanja di-
zatkih uZzeta.

U fig. 3 1 4 pri¢vrsCene su na straz-
njem kraju okvira, sem nosacCkih opruga
vozila, dvije dalnje, lezajima 14 providene
nosacke opruge 13. U tim leZzajima nosac-
kih opruga smjestene su pokretljivo pri-
nijerice jednostavno prenasajuce dizalice
15, na kojim je ulvréena osovina tocko-
va 16 za tracnice. Osovina totkova za trac-
nice uzglobljena je ovde na unutraSnjoj
strani to¢kova za cestu i to na jednoj sho-
dnoj cvrstoj tacci, primjerice na kocnic-
kim doboSima 17, pomoc¢u motki 18. Te
motke nose poprecnu spajacku motku 19
(traverzu 19), koja je pokretljiva i provi-
dena naopakim vijéanim uvojima. Na tim
uvojima priSarafljene su leZajne kutije 20
(fig. 10), koje su providene shodnim matic-
nim uvojima i prisilno popretno premak-
ijive a na njima su prisarafljena oba kug-
litno ulezajena frikcionska koluta 21 sa
postranim oslonom i odmaknuta od kraja
traverze pomocu spiralnih opruga. Dva
kraka 23, obostrano ¢vrsto smjeStena na
traverzi, spojena su primjerice pomocu
Jpovialljivih uZzeta 24 (fig. 3) sa pokretlji-
vim dizalicama, pomoc¢u kojih se pokretu
na gore prigodom spuStanja dodatne o-
sovine, uslijed istovremeno nastajuceg po-
kretanja u njezinim lezajima. Kod toga
se premaknu leZajne kutije 20 sa svojim
frikcionskim kolutima protivno  dejstvu
spiralnih opruga 22 na izvan, odnosno frik-
cionskim kolutima protivno dejstvu spiral-
nih opruga 22 na izvan, odnosno frikci-
onski koluti potisnu se s jedne strane na
gumene obrufe a s druge strane na pro-
tukolute 25, koji su ¢vrsto smjeSteni na o-
sovini to¢ka za tracnice, odnosno pogon-
ski spoj se time ukopla. LeZajne Kutije
vodene su prisilno pomocu ¢vrstih svor-
nika 26 (fig. 10), koji leZe paralelno sa tra-
verzom te zahvadaju u nju. Istovremeno
dizanje i spuStanje osovine tofkova za
cestu vrsi se na isti nadin, kao kod komn-
Qtrul{ciie osovine prcdnjih to¢kova, po-
mocu koljenaste poluge i spajackih uZeta.
Moguce je, da se umjesto crpki, koje su
Kod konstrukcije prednje osovine &vrsto

smijeStene, lako upofrebe i ¢vrsto smjes-
cene dizalice, odnosno, da se priklju¢na
vozila ufine sposobnim za voZnju na trac-
nicama isklju¢ivo samo upotrebom pret-
hodno navedenih, ¢vrsto smjestenih, pre-
nosljivih dizackih " naprava.

Za ukolenje rasterecenih nosackih
opruga vozila kod voZnje na tracnicama,
sluze shodni nastavei 27, predvideni na di-
zalicama odnosno njihovim stalcima, Koji
nasjedaju na nosacke opruge, prigodom
spustanja osovine tockova za tralnice.

Prigodom dizanja dodatne osovine
odnosno otkopcanja i stavljanja u dejs-
tvo dizalice u protivnom smislu, iskrene
s¢ traverza 19, a istovremeno popustaju
Zicne povlake 24 uslijed rijeSenja pritiska
spiralne opruge a frikcionski koluti 1
njihove leZajne kutije premaknu se natrag,
u suprotnom smislu odnosno pogonski se
mehanizam iskopca.

Fig. 5 i 6 prikazuju kombinaciju jed-
nog novog i prethodno opisanog primje-
ra izvodenja cestnog vozila, postavljenog
na tracnice,

Prednja osovina pociva svojim toc-
kovima na dvim toCkovnim papucama 30,
koje su smjeStene na osovini 29 totkova
za tracnice 1 koje su obrazovane sprijeda
u vidu klina a straga u vidu Krivulje i
providene malim pokretnim kolutima 29
i pokretljive oko svojill lezajnih osovina.
Osovina tockovne papule spojena je obo-
strano na ¢vrstim tackama, primjerice sa
straznjom dodatnom osovinom za tracni-
ce, na mehani¢ki nacin, n. pr. pomocu
rastavljivih Zi¢nih povlaka 32, koje se mo-
gu produzivati ili skracivati pomocu pri-
tegaca 31 ili slitnog tako, da se tofkovne
papuce, nakon polozenja na tratnice od-
nesno uturenja pod gumene obruce, pri-
tezanjem spajackih uZeta pomocéu prite-
gaca ili sliénog, povuku pod prednju o-
sovinu tockova za cestu, ¢ime se ista os-
ioni na klinaste putanje dok se oslone
totkovi papuce na luk a zatim, kod dal-
njeg pritezanja uZeta, iskrene se tolkov-
na papuca u propisan polozaj. Taj polo-
zaj karakterisan je shodnim istikom oso-
vine tockovne papufe napram osovini to-
Ckova za voznju na cestama. Pred prela-
zom sa (raCpica na cestu izvede se nao-
paki postupak.

Osovina toc¢kovnih papu¢a moZe se
lako spraviti na zgodnom mjestu vozila.

Na straznjim krajevima vozila razli-
kuju se hidraulicke crpke 33 od onih na
prednjoj osovini (fig. 1) samo svojim
elasticnim pruzivim leZajem, koji je ob-
razovao u vidu dizalica, koje su pokretlji-
ve i smjeSfene na posebnim nosatkim o-



prugama, analogno kac Sto je prikazano
na fig. 3,. Dodatna osovina 35 toCkova za
tracnice, koja je pric¢vriéena na crpkama,
cdnosno na motkama 34 klipova crpke,
spojena je zglobom sa osovinom straznjih
tockova pomodéu spoljasnjih motki 36,
dosizu u tom slu¢aju od srediSta do sre-
dista osovine, koja nosi, na nacin kako
je prethodno opisano i prikazano na fig.
3 14, ¢yrstim polugama 37 providenu po-
precnu spajacku motku (traverzu) 38, na
koju se potisnu na isti nacin pokretljivi
frikcionski koluti 39, koji se ovde potis-
kivaju na protukolute 40, koji su s jedne
starne pri¢vriceni na zbice tockova,s dru-
ge strane ¢vrsto smjeSteni na spoljasnjim
siranama tocfkova za tracnice, odnosno
pricodom odrijeSenja odvoje se od njih.
Spajacka uzeta 42, vodena preko kolje-
naste poluge 41, koja je ucvrSéena na ok-
viru vozila, imaju analognu svrhu, kako je
te opisano za izvedbu iz fig. 3 i 4, da bi
se uspostavila Zeljena medusobna odvis-
nost dizanja i spustanja osovine tockova
za cestu i osovine tockova za tracnice.

U fig. 7-8 postavljene su obe osovine
tockova za cestu, analogno primjeru iz-
vodenja iz fig. 5-6, na prednjoj osovini,
pomodu totkovnih papuca 44 na tracnice
i spojene su medusobno pomocu rastaviji-
vih i promjenljivih motki 45, kod cega
djeluje pogonska snaga osovine za cestu
na straznju osovinu toc¢kovnih papuca ne-
posrednim prenosom ftrvenja gumenih o-
bruca. U fu svrhu ugradeni su u tockovne
papuce, odnosno njihove stalke, frikcion-
ski valjci 46 ili sliéno, koji su s njima za-
jedno pokretljivi oko osovine tockavne
papuCe 1 koji valjci su utaknuti preko
poda tockovnih papuca te stoje u nepos-
rednom zahvatu sa frikcionskim valjcima
47, smjedtenim na osovini to¢kovne papu-
¢e. Prigodom pritezanja osovina tockov-
nih papuca, poloZenih na tracnice, pomo-
¢u pritegaca ili sli¢tnog, odvaljaju se obe
osovine toc¢kova za cestu na tockovne pa-
puce (odnosno straZnja osovina tockova
za cestu odvalja se na istaknute frikcion-
ske valjke), da bi nakon dospije¢a do pred-
njeg lutnog oslona, odnosno natrag gib-
ljivog kolutastog oslona 48, pokrenule
toCkovne papule oko svojih osovina nap-
red, odnosno natrag u polozaj, koji je
ispravan za voznju na tracnicama i da bi
se u tom poloZaju osigurale pomocu &vi-
stog spoja 49. Jedno drugo ’osiguranje
protiv prevrinuca je pruziv ziéni spoj 50.
Vijcani svornici 51, koji su prestavljivi u
prednjim tockovnim paputama, odnosno
navedeni, bo¢no prestavljivi ishodno ob-
razovani oslonski koluti 48 (fig. 11), osi.

guravaju totkove protiv botnog premica-
nja. Oslonski kolut 48 premakljiv je pop-
re¢no na isti nacin, kao gibljivi frikkcion-
ski kolut 21 iz fig. 10, na jednom vretenu
a rutka se u svakom poloZzaju moZe u-
cvrstiti pomoéu kakvog zatvaratkog za-
sunka ili slicnog. StraZnja osovina totkov-
e papuce providena je dalje konickim
dobo3ima 52 (fig. 8), koji su spojeni sa
koénicom vozila kod voznje na traénicama
pomocu gipkih uZenih povlaka 53 fe se
mogu posluzivati sa vozila.

Konacno su providene klinaste pu-
tanje tockovnih papuca preklopljivim nas-
tavcima 54 (fig. 9) u svrhu prevaZzanja vo-
zila sa mjesta, koja leze nize od gornieg
brida tracnice.

Fig. 12 prikazuje mogucnost postav-
Jianja tesko opterecenih osovina vozila,
za cestu sa viSe osovina (n.pr. jednom
prednjom vozatkom i dvim straznjim po-
gonskint  osovinama), na isto toliko il
vife osovina za tockove za tracnice.

Prednje osovine 55 tockovnih papuca
pritegnu se pomocu uZeta 57, vodenog
preko wusica 56 i fiksno ucvrSéenog na
drugoj osovini tofkovne papuce a na pi-
voj vodenog preko jednog slobodno smje-
Stenog koluta 58, ¢ime se prevalja osovi-
na totkova za cestu na totkovne papuce.
Istovremeno se straZnje pogonske osovine
58 totkovnih papuca, ¢iji obimni lanac 60
stoji u vezi sa prednjim obimnim uzetom
57, pritegnu pomocéu kakvog skradujuceg
crgana (n.pr. kakvog pritegaca) a prigo-
dom stezanja papuca, t.j. prednjih pomo-
¢u istovremenog iskreta lancanih totkovi
61, koji su ¢vrsto spojeni sa papucama (n.
pr. kao osiguranje protiv izvrnjenja) a
straznjih potiskivanjem gornjeg kolutas-
tog oslona u natrag, uvaljaju se toackovi
za cestu u papule. Fiksiranje papuca, koje
su providene labavo smjeStenim lancanim
tockom, napram cbimnim uzetima i lan-
cima, vrii se na slican nacin, kako je opi-
sano za fig. 7 i 8, pomocu bajonetskog ili
slicnog zatvaraca 62, Lantani tolkovi 63
straznje osovine toCkova za tratnice slo-
bodno su ulezajeni kao i koluti uzeta pr-
ve osovine tockova za tracnice na toj 0so-
vini.

Iideja pronalaska moZe se upotrebici
isto tako i obratno, za usposobljenje vo-
zila za voZnju na tranicama za voZnju
na cestama.

Natin dejstvovanja objaSnjavaju na-
crii.

Patentni zahtjevi:

1) Naprava za preinaivanje cestnih
vozila u vozila na tracnicama ili obratno,



sastoje¢a se od dodatnih skupina toCkova
za tracnice i njihovih spajalkih organa,
naznacena time, da se otfstojanja osovina
najmanje dviju skupina toctkova pruge
istog tipa mogu mjenjati pomoc¢u gipkih
spojeva.

2.) Naprava po zahtjevu 1)., naznace-
na osovinama za tocCkove za tracnice, Ko-
je su providene totkovnim papucama za
traénice ili slicnim i koje su prenosljive,
neodvisae i medusobno ili sa drugim ¢&vr-
stim tackama spojene, napose sa osovina-
ma drugih kolosjeka, te bivaju pogonje-
ne neposredno od gumenog obruca cest-
nog tocka i kocene pomodéu zajednicke
kcénicke previake.

3). Naprava. po zahtjevu 1). i 2)., na-
znacena time, da su smjestene papuce tof-
kova za ftracnice ili slicno, koje tvore u-
jedno prevoznu prugu i oslon za tockove
za cestu, pokretljivo na svojim osovi-
nama.

4). Naprava po zahtjevima 1) do 3),
naznacena time, da su providene papuce
toCkova frikcionskim valjcima ili sl., Koji
se mogu pokretati zajedno sa papucama
oko osovine tockovne papuce odnosno
oko onih frikcionskih valjaka, koji su
smjesteni na toj osovini te stoje s prvo
navedenim valjcima u neposrednom =za-
hvatu.

5). Naprava po zahtjevima 1) do 4),
naznacena time, da se kocCnice osovina
totkovnih papuca mogu stavljati u dejstvo
sa vozila istovremeno sa ko¢nicama vozi-
la pomocu spajackih uZeta.

6). Naprava po zahtjevima 1) do 3),
naznafena time, da su providene tolkov-
ne papuce preklopljivim nastavcima poda.

7). Naprava po zahtjevima 1) do 3),
naznacena time, da su spojene tolkovne
papuce odnosno njihove osovine u polo-
zaju upotrebe pomocu produZzljivih ili pri-
kratljivih povladljivih sretstava, medu-
sobno ili sa drugim Cvrstim tatkama, naj-
bolje sa dodatnim osovinama za tracnice.

8). Naprava po zahtjevima 1) do 7),
naznacena time, da su providene tockov-
ne papuce podesljivim ¢vrstim a pogon-
ske papuce podesljivim kolutastim osloni-
ma ili sliénim.

9). Naprava po zahtjevima 1) do %),
naznacena time, da su fiksirane papuce
totkova za tratnice u poloZaju upotrebe
napram gipkim spajackim povlakama po-
mocu odrjesljivih &vrstih zatvora.

10). Naprava po zahtjevu 1). i 2)

naznacena time,, da je opremljena prenos-
ljivim hidrauli¢kim dizalicama za dizanje
i spustanje dodatnih osovina za tockove
za tracnice.

11). Naprava po zahtjevima 1), 2) i
10), naznadena fime, da su smjestene pre-
nosljive hidrauli¢ne dizalice ¢vrsto na
okviru vozila (fig. 11 2). _

12). Naprava po zahtjevima 1), 2)
10), nznafena time, da su smjeStene hi-
draulicke dizalice na okviru pokretljivo
i elasticno (fig. 3, 4, 51 6).

13). Naprava po zahtjevima 1), 2),
10) i 12), naznacena time, da su providene
pokretljive dizalice oslonima, koji se kod
spustanja osovine tockova za tralnice
oslone samostojno na laSice opruga vozi-
la (fig. 3 do 6).

14). Naprava po zahtjevima 1), 2) i
10), naznacena spojem dviju dizalica,
smjestenih na obim stranama osovine vo-
zila pomodu jedne motke.

1). Naprava po zahtjevima 1) do 14),
naznacena time, da su predvidene opruge,
u svrhu podizanja osovina tockova za
tranice ako su crpke prazne.

16). Naprava po zahtjevima 1) do 10)
i 12) do 15), naznacena time, da su uzglob-
liene osovine tockova za tranice, koje
su smjeStene na pokretljivim motkama
klipova, na susjednim osovinama tockova
za cestu.

17). Naprava po zahtjevu 1). i 2)., na-
znaCena kopfom pomocu snage frikcion-
skih Kkoluta, koja dosize od toclkova za
cestu do osovine tofkova za tradnice te
se moZe ukopcavati i iskopcavati spusta-
njem 1 dizanjem osovina totkova za traé-
nice.

18). Naprava po zahtjevu 17)., nazna-
¢ena vijCanim spojem sredinjeg ukopéi-
vog i iskopCivog frikcionskog koluta sa
jednom osovinom, koja je providena sho-
dnim vij¢anim uvojima te se iskreée jed-
nom pokretljivo smjeStenom dizalicom
prigodom svog pokreta tako, da iskreta-
nje dizalice, koje nastaje prigodom spus-
tanja osovina tockova za tracnice, prouz-
rokuje ukoptavanje spoja, dofim se is-
kopcanje vrsi dejstvom opruge.

19). Naprava po zahtjevima 17) i 18),
naznacena time, da je voden iskopliv frik-
cionski kolut aksialno pomocu svornika
spajatke motke, koji svornici vode od o-
sovine totkova za tracnice do jedne Cvrste
tatke osovine tockova za cestu, odnosno
do te osovine same.
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