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Zivljenjski prostor vedine dvozivk so stojece in pocasi tekoce vode ter bolj ali manj
oddaljena okalica. V vodi se razmnozujejo in preobrazajo, v okolici prezivijo
preostali del leta. Vse Zivljenje uporabljajo ve¢inoma iste vode, kjer s¢ mrestijo, ter
prostor, kjer prezivijo poletje in zimo. Nekatere vrste med vodo, kjer se zadrzujejo
spomladi, ter poletnim in zimskim prostorom prehodijo razdalje do 10 m, nekatere
pa tudi kilometer in ved. Posebno izstopata sekulja (Rana temporaria) in navadna
krastaca (Bujfo bufo), ki se selita okoli 3 km dale¢, moZno pa je, da celo vec kot 5 km
(Grossenbacher, 1981).

Selitvene poti velikokrat krizajo ceste in druge infrastrukturne objekte, s katerini
je okolje vedno bolj prepredeno in obremenjeno. Na prometnih cestah, prek katerih
se zlasti spomladi mnoZi¢no selijo dvozivke, konca pod kolesi avtomobilov na stotine
zivali. Na delih nekaterih cest so ob velikih sclitvah pravi pomori. To se ponavlja iz
leta v leto in promet vedno bolj o¢itno ogroza dvozivke.

V nekaterih zahodnocvropskih drZzavah so ogroZenost dvozivk zaradi prometa v
zadnjih desetletjih skusali reSevati na razli¢ne nadine; v tem ¢asu so pridobili
izkusnje ter spoznali pomanjkljivosti nekaterih ukrepov. Pri nas smo glede
resevanja problematike dvoZivk na cestah na zac¢etku in smiselno je, da uporabimo
izkudnje iz tjine.

Promet najbolj prizadene tiste vrste dvozivk, ki se mnozi¢no selijo na velike razdalje;
to so predvsem sekulje in navadne krastace. Zato se bo nadaljnja vsebina ¢lanka
nana$ala predvsem na ti dve vrsd. Veliko manj ociten problem v zvezi s cestnim
promctom je pri navadnem moceradu (Salamandra salamandra), pupkih (Triturus
sp.), rosunici (Rana dalmatina), e manj pa pri drugih vrstah Zab. Moceradov je
povoZenih najved v aprilu, predvsem samic, ko i8¢ejo vodo, da bi odloZile larve.

Zivljenjski prostori Zab so stojece vode, kjer se mrestijo in preobrazajo ter imajo
poletno in zimsko prebivalisce (sl. 1). Ta mesta so bolj ali manj stalna in jih Zivali
uporabljajo vse zivljenje. Kot je Ze omenjeno v uvodu, zlasti sckulje in navadne
krastace prehodijo med temi prostori velike razdalje. Glede na razlicen letni ¢as so
selitve naslednije:

* Pomladanska selitev odraslih Zab iz zimovalis¢ v stojeCe vode

Te sclitve praviloma izzove prvo toplo pomladno deZevje. Vecina zivali se seli
hkrati v enem dnevu, zato so ob pomladnih selitvah pomori na cestah najhujsi.

Sekulje se vec¢inoma selijo od konca februarja do zac¢etka aprila, navadne krastace
pa povprecdno 14 dni kasneje - od zacetka marca do konca aprila. Natanénejsi datum
je odvisen od vremenskih razmer, nadmorske vidine in mikroklimatskih znacilnosti.
Na posameznih mestih ga je mod doloditi z vedletnimi opazovanji.
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Sk 1: Selitve Zab iz zimovali$¢ v mresti$éno vodo (1), iz vode na polewmi prostor (2) in s
poletnega na zimski prostor (3).

Fig. 1: Migration of frogs from wintering areas (o spawning grounds (1), from water to
summer grounds (2), and from swmmer to winter grounds (3

* Povratek odraslih Zab od vode na poletni prostor

Ko se odrasle sekulje in navadne krastace sparijo in odloZijo mrest, vodo zapustijo
in sc sclijo na polewni prostor. Selijo se razkropljeno predvsem v maju in juniju. Ker
s0 le ob¢asno ob dezevnem vremenu selitve tudi mnoziéne, je povoZenih manj zivali
kot ob pomladanskih selitvah.

* Selitev mladih Zab od vode
Konec junija in v juliju sec mlade Zabe sclijo iz vode v bliZnjo okolico. Selitve so
pogosto mnozi¢ne, razdalje selitvenih poti pa so krajse kot pri odraslih Zivalih.

* Jesenske selitve Zab od poletnih prebivaliS¢ na zimovaliSca

Selitve na zimovalis¢a potekajo od konca avgusta do konca novembra in 5o
mnozicne, zato je na cestah povozenih skoraj toliko Zivali kot ob pomladanskih
selitvah. Posebno veliko Zab se seli ob deZevnih vecerih po dolgotrajni susi.

* Neusmerjene selitve

To so sclitve zaradi iskanja hrane, delno pa gre za pravo neusmerjeno gibanje:
prav vse zivali se ne vrnejo v mrestis¢no vodo, nekaj jih nadaljuje pol in morda
odkrijejo novo vodo ter tako razsirijo areal vrste.
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Navadne krastace ne skacejo, temvec¢ lezejo in so pocasne. Zato za preckanje 7 m
Siroke ceste neredko porabijo 15 do 20 minut (Grossenbacher, 1981). Njihova
pocasnost je poleg mnozi¢nih in dolgih selitev vzrok za to, da jih promet najbolj
ogroza. Sekulje se selijo s skakanjem in so hitrejse.

Ponavadi se selitve za¢no ob mraku, najvec asebkov se seli med 19. in 20. uro.
Ob toplem dezevnem vremenu in ob lepem vremenu, e je visoka zra¢na vlaznost,
se dvozivke selijo tudi podnevi.

Selitve vedinoma izzove toplo vlazno vreme. Grossenbacher (1981) navaja, da so bile
velike selitve sekulj ob dezevju okoli 19. ure pri temperaturi zraka 4,5-11,5 °C, ob
nedeZevnem vremenu pa pri 10-14,5 °C; velike selitve navadnih krasta¢ so bile ob dezju
pri zraéni temparatuti 5,5-11,5 °C, ob nedezevnem vremenu pa pri 12-19° C.
Posamezne sckulje se selijo tudi pri zelo nizkih temperaturah - okoli 2 °C ali Se manj,
tudi ob snezenju.

Za selitve je pomembna zra¢na temperatura v februarju: topel februar izzove
velike selitve sckulj v prvi polovici marcea, tudi ¢e ni dezja; krastace so ob susi bolj
zadrzane in se ob suSnem marcu selijo Sele aprila. Z narascajo¢o nadmorsko visino
sclitve kasnijo.

Promet je poleg unic¢evanja in zastrupljanja Zivljenjskih prostorov ter lovljenja
nekaterih vrst pomemben dejavnik ogrozanja. Dvozivke so tako pri nas kot drugje po
Evropi ena najboj ogrozenih Zivalskih skupin. Zato je nujno popolno zavarovanje
zivali samih in ohranitev njihovih Zivljenjskih prostorov. Nujno potrebni so ukrepi, ki
bi prepredili ali vsaj omilili njihovo unic¢evanje na cestah. Na potek ceste moramo biti
pozorni Ze v ¢asu nacrtovanja in gradnje in se, ¢e je le mogoce, izogniti sclitvenim
potem. Ce cesta predi selitvene poti, so mozni naslednji ukrepi:

* postavitev prometne signalizacije
* zapora cest

* prenasanje prek ceste

* gradnja cestnih podhodov

* prepreditey povratka prek ceste

* nadelava nadomestnih mlak

* preselitev celotne populacije
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Pred odseke cest, prek katerih se mnoZzi¢no selijo Zabe, namestimo prometne znake
za splosno nevarnost ali omejitev hitrosti in prepoved prehitevanja ter obvestilni
znak s podobo Zzabe (sl. 2). Pomembno je, da so znaki postavljeni samo v ¢asu, ko se
Zabe selijo. Njihova stalna navzoc¢nost zmanjsuje ucinkovitost, ker se vozniki navadijo
in jih ¢ez ¢as nc upostevajo ved. Na Bavarskem znake postavijo tik pred
pomladanskimi selitvami, nato jih polcti obrncjo od cestis¢a, ob jesenskih selitvab jih
obrnejo spet k cestis¢u, pozimi pa jih odstranijo (sl. 3). Znaki so pritrjeni v betonsko
podlago s kovinskim zaticem, tako da sc lahko obracajo ter z lahkoto odstranijo in
spet namestijo (sl. 4).

SL 2: Prometni znak na SL 3: Qd cestidca obrnjen prometni znak v poletnem asu,
Bavarskem, 1990 Bavarska, 1990 (foto S. Peterlin)
(foto S. Peterlin) Fig. 3: A road sign turned away from the roddway in

Fig. 2: A road sign i1 Bavaria, summer, Buavaria, 1990 (Photo by S. Peterfin).
1990 (Photo by S. Peterlin).

SI. 4: Priuwditev Sl 5: Varovalne ograje iz najlonske mreze
prometnega znaka v podlago {foto S. Peterlin)

(foto S. Peterlin) g, 5: Guardrails made of nylon net

Fig. 4: Fixing ¢ (Photo by S. Petertin).

road sign 1o the ground
(Photo by S. Petertin).
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Prometni znaki ne morejo ucinkovito prepredit uni¢evanja zab na cestah, vendarle
pa je z omejeno hitrostjo in prilagojeno voznjo mozno rediti nekaj Zivljenj. Znaki
koristijo tudi voznikom, ker jih opozarjajo na gladko cesti§ée zaradi povozenih Zab. Z
naravovarstvenega vidika je najvedji pomen znakov v tem, da ozaveséajo ljudi, da so
Zabe naravna vrednota, na katero je druzba pozorna, in da opominjajo tiste, ki celo
namerno vozijo po Zivalih.

Zapora cest pride v postey v glavnem le na stranskih cestah ali na cestah, kjer je moZen
obvoz. Smiselna je le nekaj dni ob mnozi¢nih spomladanskih in jesenskih selitvah.

Prenasanje zab prek ceste je ucinkovita, vendar razmeroma zahtevna pomod.
Potrebno je stalno opazovanije, hitro obvescanje in pripravljenost ljudi, da pri tem
sodelujejo ne glede na vreme in dnevni ¢as. Za Solarje je delo prenevarno; v tujini so
pri tem udeleZeni predvsem odrasli ¢lani drustev za varstvo narave. Pobiranje in
prenadanje Zivali prek ceste je smisclno v nekaj deZevnih spomladanskih ali
jesenskih noc¢ch ob mnozicénih selitvah, in sicer na tistih delih cest, kjer drugi ukrepi
zaradi konfiguracije rerena ali drugih razlogov niso mozZni.

Delo je ucinkovitejse in lazje, ¢e je zabam preprecen dostop na cesto z obcasno ali
trajno obcestno ograjo, ki je lahko iz PVC ali kakega drugega umetnega materiala,
{ahko je kovinska mreza z majhnimi luknjami in podobno (sl 5). Dobro je, ¢ je
ograja v vchnjem delu zasukana nazaj, da tudi tiste zivali, ki poskusajo ograjo
preplezati, ne pridejo Cez. Visoka mora biti vsaj 40 ¢m, 5 cm ograje pa mora biti

@ o o
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SL 6: Trajna ovira iz betonskih L clementoy, v primeru, ko jo cestidée dvignjeno nad okolico
(po Grossenbacherju, 1981)
Fig. 6: A permanent barrier made of concrete if a roadway is raised above its strroundings

(according to Grossenbacher, 19871 ).
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zakopane v tla ali obloZene z zemljo, sicer Zivali najdcjo pot pod njo. Ce je cestisce
dvignjeno, je enostavnej$a ovira 40 cm visok navpicen usek (sl. 6). Zivali, ki se
naberejo za ograjo, poberemo in prenesemno cez cesto. TakSen nadin zahteva
neprestano dezurstvo, kar je razmeroma tezko organizirat. Zato je primernejse, da
ob oviri namestimo lovilne posode (sl. 7). To so lahko preprost plastiéni ali kovinski
¢ebri z navpicénimi, vsaj 30 cm globokimi stenami, ki jih zakopljemo v zemljo tik za
ograjo. Na razgibanem prostoru smejo biti posode oddaljenc ena od druge najved
15~-20 m, v ravnem prostoru pa najvec 30 m, sicer vse zivali ne zaidcjo v lovilne
posode (Grossenbacher, 1981). Ker v posode padajo tudi drugi manjsi vretendarji in
nevretendarji, je treba vanje poloZziti veje, po katerih se lahko redijo. Posode moramo
pregledati in jih izprazniti vsako jutro, v ¢asu najvedjih selitev pa tudi pozno zvecer,
sicer so lahko prenapolnjenc. Ujetih Zivali ni priporocljivo nesti naravnost v
mrestis¢no vodo, ker se dezorientirajo. Bolje jih je spustiti na nasprotni strani ceste.

smer
selitve

Sl 7 Zadasna ograja, ob kateri so vkopane lovilne posode (po Thielckeju et al,, 1983)
Fig. 7: A temporary gudidrail along which catchment barvels wevedug in (according o Thielcke et al. 1983).

Cestni podhodi so trajna in, ¢e so pravilno narejeni, tudi ucinkovita resitev za zabe,
‘To so cevi, ponavadi betonske, polozene pod cestis¢em. Premer cevi mora biti vsaj
60 cm (Stolz & Podloucky, 1983). Iz prakti¢nih izkugenj v Nemciji in Svici je znano, da
so bili 07ji podhodi s premerom okoli 40 cm manj ucinkoviti, tisti s premerom okoli
30 cm pa skoraj neuporabni. Kot dolzino podhoda, ki ga zabe S¢ brez tezav preidejo,
navaja Grossenbacher (1981) 50 m, nekateri avtorji pa tudi vec. Stolz in Podloucky
(1983) o tem dvomita: mikroklimatske in svetlobne razmere se v tako dolgih
podhodih moc¢no poslabsajo in mozno je, da so za nekatere Zivali celo usodne. Zato
naj bi bila dolzina podhoda le okoli 15-20 m. Pri §irsih cestah pa so potrebni drugi
ukrepi. Ce bi z dolzino cestiséa vecali premer cevi in s tem zagotavljali ugodneijic
razmere, bi pri 50 m sirokem cestis¢u moral znasati premer cevi 150-200 ¢m, kar pa
je tehni¢no in [inancéno komaj uresnicljivo.
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Pri gradnji podhoda je poleg velikosti treba paziti ¢ na naslednje:

* podhod mora biti nagnjen vsaj za 1°, da padavinska voda odteka;

* vsaj na niZje leZeci vhodni strani podhoda mora biti ponikalni jarek, da voda ob
dezju ne poplavi cevi;

* zelo pomembna za u¢inkovitost podhodov je tudi svetloba. Zabe se selijo po cevi
bistveno hilreje, ¢e pada v izhodni del cevi svetloba. Zato naj bi bil izhod usmerjen
¢im bolj v prosto pokrajino,

* vedinoma se uporabljajo betonske cevi, redkeje pa cevi iz drugih materialov. Pri
tem je treba paziti, da sc iz teh materialov ob dezju ne izpirajo strupene snovi. Ce je v
betonskih ceveh umetno vezivo, je treba cevi pred namestitvijo nckaj mesecev pustiti
na dezju ali jih namakati v vodi, kajti sicer ta snov lahko povzrodi pogin Zivali.

Mozni sta dve izvedbi cestnih podhodov: cnosmerna in dvosmerna.
Pri enosmernih podhodih sc Zabe selijo le v eni smeri po lo¢enih ceveh, in sicer

po eni k mlaki, po drugi od mlake (sl. 8). Cevi sta namesceni vzporedno druga ob
drugi. Na vstopni strani cevi je lovilni jasek, v katerega popadajo sclece se zivali,

ograja
jasek

SI 8 Fnosmerni - dvocevni sistem podhodov (po Stolzu & Podlouckem, 1983, risba J. Vidic)
Fig. 8: One-way double tubular system of subways (according to Stolz & Podloucky, 1983).

izhod pa imajo le na izhodni strani. Jasek je lahko betonski obrod, ki ima premer
40-100 cm in je globok vsaj 40 cm. Lovilni jasek je lahko vgrajen tudi v lovilni kanal v
obliki ¢rke U (sl. 9). Na dnu lovilnega jaska mora biti plast peska ali grug¢a oz. mora
biti narejen kaksen drugacen sistem odvodnjavanja, da sc jasek ne napolni s
padavinsko vodo. Ker je pri prechodu skozi podhod zelo pomembna svetloba, ki vodi
zival k izhodu, je tem bolje, ¢im manj svetlobe pade v vhodni del in ¢im ve¢ v izhodni
del. V ta namen sc lahko v lovilni jagek namesti svetlobni zaslon. Da pa ¢im vec
svetlobe pade v izhodni del cevi, je boljse, Ce je izhod dvignjen vsaj nekaj
centimetrov nad tlemi. V lovilne jaske je treba poloZiti veje, da se lahko resijo druge
manjde zivali, ki po nakludju padejo vanj.

Problem Zabjih selitev najbolj uéinkovito resuje dvojni sistem cevi, vendar je
razmeroma drag, tehni¢no zahteven in ponekod zaradi lastnosti terena neizvedljiv.
Cenejéi, tehnic¢no manj zahtevni, vendar pa manj uc¢inkoviti so dvosmerni podhodi.
To je ena cev, po kateri se Zivali sclijo v obe smeri, od mlake in k njej. Ker se Zivali ne
selijo prostovoljno skozi podhode in ker pri dvosmernem sistemu ni lovilnih jagkov,
ki bi Zival prisilili v iskanje izhoda, so veliko manj uc¢inkoviti.
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SL 9: Lovilni kanal in jasek v pre¢nem prerezu (po Grossenbachesju, 1981)
Fig. 9. 4 cross-section of a catchment channel and a shaft (Grossenbacher, 1981).

V splodnem veljd, da se sekulje selijo manj problemati¢no kot navadne krastace
in da je prihod manj problemati¢en kot povratek. Pri selitvah propade ve¢ mladih
zivali kot odraslih. Najveckrat se izsusijo, utopijo, v¢asih so plen drugih Zivali, npr.
lisic in podgan.

Sestavni del cestnih podhodov so ograje, ki Zivalim preprecujejo dostop na cesto
in jth usmerjajo v podhode. Podhod brez ograje nima pomena! Kot je Ze omenjeno v
poglavju 3.3, mora biti ograja visoka vsaj 40 cm, 5 cmi pa je mora biti vkopane v la.
Lahko je provizori¢na in zacasna, vendar je pri cestnih podhodih bolj smiselna
trajnejsa ograja iz drobno luknjaste kovinske mreZe, lesa, eternitnih, betonskih plos¢
ali drugega materiala. Ob prozorni ograji, skozi katero Zivali vidijo, sc zadrzujejo dlje
kot ob neprozorni.

Ograja je poleg tega, da Zabam preprecuje dostop na cesto, potrebna tudi zato, da
jih usmerja v podhod.

Zabe sc selijo v dolo¢eni smeri in od te le malo odstopijo. Ob pravokotno na
selitveno pot postavljeni oviri se pomaknejo le 50 do 100 m bocno in v tem obsegu
zaokroZijo nazaj; le posamezne Zivali gredo do 200 m dale¢ (Grossenbacher, 1981),
nekateri avtorji pa navajajo le 75 m (Stoermer, 1981, v Stolzu & Podlouckem, 1983).
Cestni podhaodi zato ne smejo biti bolj oddaljeni. Ovira mora biti postavljena pod
kotom in ¢im bolj oster je kot, tem bolj uéinkovito Zabe vodi v podhod. Razdalja je
lahko vedja, ¢e je med smerjo selitve in oviro ostrejsi kot. Najprimernej$a je
cikcakasta postavitev (sl. 10).

Ustrezno je, Ce je cikcakasta ograja s konicami oddaljena od ceste 50 m, kot
med smerjo selitve in oviro je 45°, razdalja med podhodi pa znaga 100 m; ¢e pa so
konice cikcakaste ovire oddaljenc od ceste le 5 m in je kot med smerjo zabjih
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SL10: Enosmerni - dvocevni sistem podhodov s cikcakasto postavljeno ograjo (po Stolzu & Podlouckem, 1983
S ] Brejo (f :

Fig. 10: A oneway double tubular system of subrways with a zig-zag guard-rail (according lo Stolz &

Podlonucky, 1983).
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selitev in oviro 80°, znasa $e ustrezna razdalja med podhodi 60 m (Stolz &
Podloucky, 1983) (sl. 11).

Cestni podhodi povsod niso moZni; najenostavnejse je, e je cesta na nasipuy; e je
cesta na rahlo nagnjenem pobodju, se Ze pojavi problem na zgornji strani, kjer v
izhodni del pada premalo svetlobe; ¢e je cesta na strmem pobodju ali celo v ozkem
dolinskem dnu, podhod komaj pride v postev.

Ker je gradnija cestnih podhodov razmeroma draga, morajo biti podhodi in ovire
namesceni pravilno in u¢inkovito. Zato je treba vsaj kaksno leto pred gradnjo
natancno preuditi sclitvene poti.

D
D
)
D

T T 1 T ¥
[ t i b
- cesta ' - cesta : |
H M '
 E— — [ ! . ] [ 1,
1y P b [
VE 100 m -t bk 60 m. ,: !
Kl ] ]
- odraja
TBOO graj
Q-Q smer selitve

50 m &
sclitve &

Sl. 11: Odvisnost med oddaljenostjo podhodov in kotom selitvene poti na oviro (po Stolzu & Podlouckem, 1983)
Fig. 11: The relationship between the distance of a tubular subway and the angle of migration route against a
barrier (according fo Stolz & Podloucky, 1983).

3.5 Prepreditey povratka

V obmodjih, kjer zaradi topografskih razmer podhodi niso moZni, lahko Zabam po
mrestenju preprec¢imo povratek prek ceste v poletni oz zimski prostor. To je nasilen
ukrep, kajti za odrasle zivali je velikokrat poguben; vec¢ina jih ostane ob ograji,
nekatere pa se selijo ob ograji in najdejo prchod na cestid¢e. Za mlade Zivalije nadin
uspesen in ucinkovit; poletni in zimski prostor si najdejo na tisti strani ceste, kjer je
mlaka. Ker tako veliko odraslih Zivali propade, je ta ukrep uporaben le izjemoma.

3.6 Nadomesine minke

Ce zaradi oblikovanosti terena niso mozni drugacni ukrepi, pride v postev tudi
nadelava nadomestne mlake, vendar jo Zivali zelo nerade sprejmejo. V novi mlaki se
zmrestijo le, ¢e jih v to prisilimo, npr. da ulovljene Zivali prenesemo v nadomestno
mlako in jih ogradimo tako, da izhod ni moZen. Z mrezo, s katero prekrijemo mlako,
jih zavarujemo pred plenilei. MoZno je, da zivali zapremo v kletko iz kovinske mreZe
in to polozimo v vodo - za sekulje v plitvo, za krastace v nekoliko globjo. Ko v toplih
noc¢ch po priblizno 1-3 tednih ni opaziti nobenega para ved, zivali izpustimo.

Izpuscene odrasle zivali se naslednja leta e vedno vracajo k stari mlaki ali na
mesto, kjer je bila. Zato jih na tem mestu moramo loviti toliko ¢asa, dokler ne
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izumrejo vse zabe, ki so se preobrazile v stari mlaki; to je pri sekuljah 6-8 let,

pri navadnih krastacah pa 8-10 lct (Grossenbacher, 1981). Ce je moZno, je najboljic,

da izberemo lokacijo za nadomestno mlako na selitveni poti in je v isti smeri kot

stara, le blize na pristopni strani ceste. Lahko se zgodi, da jo Zivali poselijo spontano.
Ta ukrep mocno poscga v Zivljenje Zivali in veliko jih pri tem propade, zato pride v

poétey le izjemoma.

377 Popelna preselitey Zivali

V skrajnem primeru je mozna popolna preselitev celotne populacije. Vse polovljene
zivali se preselijo v novo mlako, ki mora biti od stare oddaljena vsaj 5 km, sicer se
Zivali vradajo. V stari mlaki je treba sckulje odlavljati 4 leta, navadne krastace pa 6 let
(Grossenbacher, 1981). Uspeh tega ukrepa je malenkosten; vecina Zivali se razkropi
po okolici, kjer prej ali slej postanejo hrana plenilcey, zato popolno preseljevanje
Zivali pride v postev le izjemoma.

4, VARSTVENL UKRIPE V SLOVENIJI

Problem ogrozanja dvozivk na cestah je zclo oditen tudi na obmodju Slovenije. Na
cestah ob stojecih vodah in ob vodotokih, vzdolz katerih zastaja voda, je posebno ob
spomladanskih sclitvah povozenih na stotine Zivali. Taks$ni so odseki cest ob
Cerkniskem jezeru, na Ljubljanskem barju, na Radenskem polju, ob tajerskih
ribnikih Pristava in Komarnik, ob glinokopih v Bobovku, ob akumulacijah pri Ilirski
Bistrici, med Dravogradom in Crne¢ami, vzdolZ Save pri
Litiji in $e na Stevilnih drugih delih cest, vendar mnogi Se
niso tocno lokalizirani in podatki o njih niso zbrani.

Za pomo¢ dvozivkam na cestah so bili pri nas izpeljani le
naslednji ukrepi:

* Ob gradnji avtoceste Ljubljana-Naklo so leta 1984
vgradili cestne podhode na odseku Vodice-Sentvid.
Skoznje so prehajale zabe s pobodij Smarne gore v
zastajajoco vodo ob Gameljscici. Cevi so med seboj
oddaljene od 20 do 30 m in imajo premer okoli 70 cm,
nekaterc so vgrajene v cestni nasip in so dvignjene nad
talno raven. Ob lokalni cesti pod Smarno goro so bile
izkopane tudi tri nadomestne mlake, globoke okoli 70 ¢cm
in velike priblizno 10 m x 4 m. Na [nstitutu za biologijo
nevarnost in pojasnjevalng Univerze v Ljubljani so eno leto po izgradnji cest s
tabla s podobo zabe podhodi opazovali sclitve zab in skusali ugotoviti
(foto J. vidic) primernost in ucinkovitost podhodov ter nadomestnih
Fig 12: A road sign indicating  mak vendar zaradi neugodnih vremenskih razmer v
general danger and a sign . , ix1s s v ox

tistem letu niso prisli do pravih rezultatov. V ¢asu

depicting a frog
(Photo by J. Vidic). opazovanja niso nikoli opazili, da bi zabe uporabljale

Sl 12: Prometni znak splodne
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podhode. To je tudi razumljivo, kajti ob cesti ni bilo ograje, ki bi preprec¢avala dostop
na cesto in zivali usmerjala v podhod. Neugodno je tudi to, da so cevi namescéene nad
tlemi. Prav tako so se v prvem letu izkazale za malo ucinkovite nadomestne mlake. V
vsch treh mlakah so odloZile mrest le posamezne Zivali, ved pa jih je mrest odloZilo v
jarku na drugi strani ceste.

“Vletu 1992 so bili postavljeni promerni znaki splosne nevarnosti in obvestilna tabla
s podobo Zabe (sl. 12) na 5 cestnih odsekih:

- Marof-Martinjak na Cerkniskem jezeru,

- Spodniji Hoti¢-Gornji Log pri Litiji (sl. 13),

- ob ribnikih Pristava in Komarnik pri Lenartu,

- Crnece-Dravograd.

Za izdelavo in postaviteyv znakov je poskrbel Oddelek za varnost prometa pri
Republiski upravi za ceste.

Radio Slovenija je v zadnjih treh letih v
kriti¢nem pomladnem ¢asu objavljal
kratke oddaje, ki so opozarjale in
obvescale voznike o tej problematiki.
V letu 1992 je opozorilo s podobo Zabe
nekajkrat objavila tudi Televizija
Slovenija.

V prihodnje bo treba:

* namestiti prometne znake na druge
problemati¢ne cestne odseke in
poskrbeti za upravljanje z znaki -
obracanje od cestiS¢a in k cestiséu ter
odstranjevanje prek zime in pravocasno
name§céanje spomladi;

* s povezovanjem ljubiteljev narave v
naravovarstvena drudtva nastaja moznost za
organiziranje prenasanja zivali prek cest;

* ob vsaki gradunji in obnovitvi cest je
treba upostevati selitvene poti dvozivk, se
jim izogniti ali vgraditi primerne cestne
podhode ter namestiti varovalne oz.

SL 13: Prometni znak na cesti Spodnji Hoti¢-Gornji
Log pri Litji (foto . Vidic) ) .
Fig. 13: A road sign on the road Spodnji Hotic: usmer] evalne ograje.
Gornji Log near Litija (Photo by J. Vidic).
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5. POVZETEK

Za pomod dvozivkam pri prehodu prek cest je moznih ve¢ ukrepov: postavitev
prometne signalizacije, zapora cest, prenasanje zivali prek ceste, gradnja cestnih
podhodov, nadelava nadomestne miake in preselitey celotne populacije. Trajen in
najbolj uéinkovit ukrep je primerno velik in pravilno narejen cestni podhod 7
varovalno oz. usmerjevalno ograjo ob cestiséu. V Sloveniji so bili cestni podhodi
zgrajeni pod avtocesto Ljubljana-Naklo, vendar brez varovalnih ograj, zato niso
ucinkoviti. Leta 1992 je Republiska uprava za ceste poskrbela za postavitey
prometnih znakov splodne nevarnosti in obvestilnih tabel s podobo Zabe na petih
cestnih odsekih. V prihodnje bo treba s prometnimi znaki opremiti e preostala
problemati¢na mesta, organizirati prenasanje zab prek ceste in se zavzemati za
gradnjo cestnih podhodov ter namescanje varovalnih ograj.

G, SUMMARY

In order to protect amphibians when they cross a road, the following measures can
be taken: installation of road signs, roadblocks, the carrying of animals across a road,
construction of tubular subways, preparation of a substitute pool and the subsequent
moving of the whole population. A permanent and the most efficient measure is an
adequatcely constructed tubular subway of reasonable size with a guard-rail along
the roadway. In Slovenia tubular subways were constructed under the motorway
Ljubljana - Naklo but they are incfficient as no guard-rails were built. In 1992 the
Republican Highway Commission organized the installation of road signs of general
danger and signs depicting a frog in five road sections. Road signs will have to be
installed in some other places as well and also the carrying of frogs across the road
will have to be organized. Besides, {urther construction of tubular subways and
guard-rails will have to be encouraged.
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