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Izmedu razli¢itih poznatih ventilskih krma,
koje se pogone pomoc¢u obréuéih se kri-
vih kotura sa razli¢ilim pode3avanjem kriva
i sa konstantnim prethodnim uglovima, ima
takovih krma, koje, da bi postigle stalan
rad ekspanzionog krivog kotura (suprotno
dejstvu ubrzavajuc¢eg tangencijalnog udara
rolne, koja pritiskuje na profil krive za
vreme faze zalvaranja ventila) izjednacavaju
eventualno nastupaju¢a dejstva ubrzanja na
taj nacin, 3to se rolne krivih kotura, koje
krmane oba upusna ventila na suprotnim
krajevima cilindra, premeste jedna prema
drugoj za 180 stepeni i 3to se te rolne
pritiskuju na profile krive pomocu jake iz-
jednacujuce opruge, koja dejstvuje sa po-
godnom poluznom silom. Na taj nadin leze
dve rolne na jednom te istom ekspanzio-
nom krivom koturu, na oba suprotna kraja
njegovog promera. Ovaj raspored dozvo-
ljava da se na ove ekspanzione krive ko-
ture izvri pomoéu pomenutih izjednacava-
juéib opruga tako jak pritisak, da se do-
biva jedno dejstvo, koje suprotno dejstvuje
ubrzavajuéem udaru, prouzrokovanom od
zatvaranja ventila. Ovo uredenje, koje na
prvi pogled izgleda da nije ni od kakve
vaznosti imalo je vrlo nepovoline poslje-
dice za rad masine, jer je konstrukter bio
prinuden da ventile rasporeduje po paro-
vima i da napusti nezavisnost u radu ovih
ventila, bez obzira na komplikacije, koje
nastaju usled izjednacavajucih opruga i dru-
gih pomoénih sredstava, posto se pokazala

potreba da se rolne rasporede na suprot-
nim krajevima promera jednog krivog kotura.

Ali postoji ceo niz vrlo korisnih konstruk-
tivnih i radnih moguénosti, sa kojima bi se
moglo ra¢unati, ali koje se ne mogu uzeti
u obzir ba$ usled ovih uskih granica i veza
u kojima se nalaze delovi jedne ventilske
krme, koja radi na opisani naéin. Vrlo
cesto se deSava da vaZne primene ove ven-
tilske krme postaju nemogude.

Ovaj pronalazak odnosi se na jednu ven-
tilsku krmu sa obréuéim se krivim koturo-
vima, koji imaju promenlliv poloZaj kriva i
koji su u tom smislu potpuno novi, posto
se pomenute rolne mogu rasporedifi na
svakom proizvoljnom mestu profila krive i
§to se venlili mogu krmanili nezavisno
jedan od drugog, pri ¢emu se izjednaca-
vanje i tatnost posliZe pomoCu drugih
sredstava, a ne pomoc¢u napred opisanog
dijametralnog suprotnog poloZaja. Na taj
nadin postize se vedéi broj pogonskih i kon-
struktivnih moguénosti, koje su na prost
nacin dovedene u vezu sa nezavisnoséu
ventila, 3to ¢e se docnije poblize opisati,
pri ¢emu je ostavljena najveca sloboda u
pogledu rasporeda ventila.

Periodiéni tangencijalni udari, koje iza-
zivaju rolne pri espanziji, imaju kao 3to je
ve¢ pomenuto jedno dejstvo, koje ima ten-
denciju da u granicama mrtvih hodova iza-
zove udarce, koji se upotrebljavaju u meha-
nizmima za pomeranje krivih kotura da bi
se na taj nacin posliglo jedno konstantno
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prethodenje za upusnu fazu, kako kod hoda
unapred tako i kod hoda unatrag.

Dok se do danas gledalo izjednaciti ove
udare, koji se stvaraju pri zalvaranju ven-
tila, fo je u smislu ovog pronalaska uci-
njeno ba$ suprotno, jer se krivome koturu
koji izaziva ekspanziju, dozvolilo da slo-
bodno i neposredno sledi takovim ubrza-
vajuéim silama, ili drugim recima, krivom
koturu ne dozvoljava se samo da zauzme
prednji polozaj s obzirom na njegov smer
obrlaja i s obzirom na napred pomenute
mrive hodove, ve¢ se ovaj kotur Sta vise
podupire da zauzme jedan ftakav krajnji
poloZaj.

Dok je ranije pri povratnom hodu po-
gona (dakle pri obrtnom hodu masine) ek-
spanzioni kotur pri preuzimanju svoje nove
funkcije kao kotur za otvaranje upusta,
prelazio iz svog zaostajuéeg polozaja u
napred, u odnosu na njegov odgovarajuéi
zaostajuci polozaj za vreme hoda unalrag,
pa se na laj na¢in pokretao kroz masinski
ugao, koji je odgovarao mrivom hodu u
kojem je bio pomerajuéi mehanizam, to
kod nove ventilske krme ne nastaje nikakvo
pomeranje krivog kotura, posto krajnji pred-
hodec¢i polozaj ekspanzionog kolura, za
vieme hoda unepred, tatno odgovara kraj-
njem zaostajuéem poloZaju kotura u slu-
¢aju kad ovaj pri hodu unapred radi kao
kotur za otvaranje upusla.

KruZni i polarni diagram stanja pare s
obzirom na razli¢ite poloZaje poluge za
preobracanje i poloZaje ugla krivaje, koji
je karakteristiCan za ventilske krme sa dvo-
strukim pomerajuéim upusnim kolurima,
onakav kakav je do sada bio poznat pred-
ocen je na sl. 10, pri Cemu su razliciti
poloZaji poluge za preobraéanje pocev od
punog hoda unapred na spoljnom krugu,
do punog hoda unatrag, koji se svrSava na
unutradnjem krugu, naneseni radialno.

Jedan takav diagram ima oblik dvostruke
linije; dijagram sadrZi naime obe odbocke
krive a i b za ugao krivaje kod kojega se
upusni venlili za vreme hoda unapred (u
smislu skazaljke na satu) zatvara, i kod
kojega se za vreme hoda unazad (suprotno
obrtanju skazaljke na &asovniku) pocinje
da otvara, dok obe odbotke krive ¢ i d
predo&avaju poloZaj otvora pri hodu unapred
i zatvaranje parom, pri hodu u natrag.

Odgovarajuéi kruZni diagram za novu ven-
tilsku krmu ima oblik jedne linije, poslo
se slepen punjenja, zavreme hoda unapred
ne menja vide prema krivi a, ve¢ u smislu
krive b, koja takode predocava zakon, koji
vaZi za olvaranje ventila pri hodu unatrag;
na slican nacin predolava jedna jedina
kriva ¢ ne samo zakcn, koji vazi za olva-

ranje ventila pri hodu unapred, nego i
zakon, koji vazi za zalvaranje pare pri hodu
unalrag.

Moze se dogodili da udarac unapred,
odnosno udarci, prouzrokovani od ventila,
nisu dovoljni da ekspanzioni kolur kon-
stantno odrze u njegovom krajnjem polo-
zaju pri hodu unapred, narocito ako je po
sredi prekomerno frenje. U takvom slucaju
upotrebljava se raspored, koji ima tenden-
ciju da odrzi kotur u krajnjem polozaju.
SI. 1a i 1b predocavaju jedan moguéi
oblik izvodenja takvog rasporeda.

Osovina A. kriva, koja se obrée sa islom
brzinom kao i pogonska osovina, pogoni
krive koture C i C’ u smeru sirelica, zatim
jedan otvarajuci i jedan ekspanzioni kotur,
koji su labavo poslavljeni na osovini i koji
se stavljaju u obrlanje pomocu puzeva R R’
koji su vezani sa krivim kolurima pomocu
poluga B i B’. Ovi puZevi zaSarafljeni su
na jednom zavrtnju V, sa sitrmim hodom,
koji je urezan u osovinu krivog kotura, tako
da se u njoj moZe obrtati, pri ¢emu se
poduino pomeranje ovog zavrinja krmani
prstenima L i L’ koji obuhvataju puzeve
R i R'. Ovi prsteni premestaju se pomocu
zglobova J i J' od krivaja W i W’ koje se
opet krmane polugom za preobracanje.

Ceo ovaj raspored je poznal sa izuzel-
kom mrivog hoda, koji je s jedne sirane
predviden izmedu puieva Ri R’isa druge
strane izmedu njihovih podeSavajucih prs-
tenova L i L.

U smislu pronalaska postavljen je izmedu
svakog puZa i njegovog podeSavajuceg
prslena jedan prstenasti kotur L odn. L’ i
veci broj opruga M odn. M’; pritisak ovih
opruga savladuje olpore Irenja i pritiskuje
odgovarajuce krive koture u Zeljeni smer
(u prednji polozaj kod ekspanzionog kotura),
pa se na taj natin nadomesta do sada
slobodni mrtvi hod sa jednim ,elasti¢nim
mrivim hodom*, tj. nadome&ta se sa jednim
mrivim hodom, koji se trajno poniStava,
ali koji dolazi do izraZaja u slu¢aju po-
frebe (naime u slu¢aju kada se ramena
krivaje W i W’ nalaze u blizini njihovih
mrivih tac¢aka), da bi se na taj nacin po-
stiglo konstantno predhodenje ugla za upust.

Stalan rad ekspanzionog kotura u njego-
vom krajnjem poloZaju, koji je osiguran
opisanim ili njemu sliénlm uredajem doz-
voljava potpunu nezavisnost poloZaja rolni
na profilu kolurova.

U smislu pronalaska je moguéno neza-
visno pokretali veé¢i broj klatna, pomocu
jednog jedinog para upusnih koturova, pri
¢emu svako klatno krmani jedan upusni
venltil (razume se da se ovo moie pro-
vesti u granicama dozvoljenih dimenzija



-oznaceva duzinu krivajne poluge osovine
krivog kolura A, r duzinu krivaje masine,
a t duiinu pokretate), da zakon za obrla-
nje krivaje d osovine krivajnog kotura, od-
govara zakonu jedne idealne krivaje, koje
bi posredovanjem pokretace bezkonacna
duzine pogonila klip na isti nac¢in kao $to
i stvarna. jednakomerno se obréuéi krivaja
pogoni klip posredovanjem pokretate od-
redene duZine.

Raspored, koji je radi primera predocen
na sl. 6, daje to preimucstvo, Sto laj ra-
spored obrazuje prostu spojnicu izmedu
prenosa pokretanja krivajne osovine, ma-
§ine i osovine krivih kotura, to je spoj-
nica, koja se da lako iskljuciti, posto se
na prosti nacin izvuCe cCep krivaje d iz
pogonske poluge d'; osim toga stvoren je
time jedan mehani¢ki prenos, koji' nema
nedostataka, koji bi se mogli poujaviti usled
nesavrSenog izravnjavanja osovina A’ i A.

Jedno od najznacajnijih preimucslava
pronalaska, koje" se javlja kao posledica
rasporeda medusobno nezavisnih krmane-
¢ih rolni, sastoji se u tome, 3to pronala-
zak omoguéava delimiénu upotrebu jedne
obiéne ili jedne viSe:cilindri¢ne masine, is-
kljucivanjem iz pogona ili viSe venlila, pa
nd taj naéin omoguéava da se pogon, u
slu¢aju smetnji, nastavlja sa samo jednim
delom masine, ili da se iz razloga Sfednje
radi sa manjim punjenjem. Primerice mogu
se kod jedne lokomotive sa Eetiri cilindra,
koja radi sa malim opterecenjem, iskljuéiti
iz pogona ventili sa dva cilindra na taj
nalin, 3to se iskljuti krmarenje ovih ven-
tila, pri ¢emu onda ostala ‘dva cilindra
mogu raditi sa povecanim stepenom pu-
njenja, pa se prema tome moze poboljsati
dejstvo masine. ey -

Da bi se za vreme pogona moglo izdej
‘stvovati ovakvo povremeno’ iskljucivanje
‘krme jednog ili vise ventila. a da se pri
tome ne ometa rad ventilske krme i dru-
gih ventile, “koji ostaju u dejstvu i ako se
iskljuCeni ventili krmane ‘od krivih kotu-
rova, koji moraju i dalje radili na krma-
njenju ostalih, “u radu ostavljenih ventila,
a 'da se pri tome mogu ‘ponovo pustiti u
rad iskljuceni ventili, moZe se upotrebili u
smislu ovog pronalaska naprava, koja je
predod¢na 'na sk 8, ali koja predotava
samo jednu moguénos! za poslizanje ovog
-dejstva i koju moZemo oznaiiti kao ,kla-
tece koleno*.

Ova naprava sasloji se u glavnom od
jednog ¢&lana, koji se da skidati, a uklju-
¢en je u koji god krmaneéi organ, koji
prenosi obrtno gibanje od krivog kotura
na ventil, tako da'je masinovoda u stanju
da nakon skidanja toga &lana iskljuti iz
/pogona koji god hoce ventil.

Kod oblika izvodenja prema sl. 8. izve-
den je taj ¢lan, koji se da skidati, u obli-
ku klipa e, a postavljen je izmedu poluge
U, koja je spojena sa klalnom upusnog
krivog kotura i izmedu ventilskog 3tapa f,
odgovarejuceg ventila, koji se otvara u smi-
slu strelice.

Duzina ¢lana, koji se da skidati, mora
biti izvedena tako, da se moze podesavati.
U tom cilju ne naleze poluga U neposred-
no na klip e, ve¢ na jedno kaljeno telo e,,
smesteno u unuiradnjosti klipa e, koje isto-
vremeno pociva na podloZnim plocama i
odredene debljine.

Klip e zajedno sa svojom klipnjacom
klizi u komori g jedne vodice g. Ova vo-
dica g moZe se u svojoj kutiji obrtati oko
jedne osovine pomoc¢u poluge H pri cemu
je ta osovina paralelna sa klatecom osom
poluge U.

Nalazi 1l se srednja linija klipa u polo-
Zaju predocenom na sl. 8, onda ventil mo-
ze radili (on je u pogonu), ali ako na
suprot srednja linija klipa zauzme pogodni
poloZaj x-x onda se klipnja¢a e, potpuno
oslobada od ventilskog 3tapa f, pa stavlja
ovog van pogona. Da bi se u takvom jed-
nom sluc¢aju venlil opet pustio u rad, a da
se ne zauslavlja masina, dovoljno je da se
klip e dovede opet u uspravan poloZaj, pri
¢emu se naravno mora paziti na to da se
ventilski stap ne sudari sa klipnjatom; to
se moze posli¢i lako da se venlil za vreme
ovog ukljuCivanja odrzava u njegovom naj-
nizem polozaju. :

U tome cilju ne sme se zatvaranje ven-
tila izdejstvovali, pomocu uobicajenih o-
pruga, ve¢ pomocu radnog sredstva, koje
dejstvuje ispod ventilskog 3tapa, pomoéu
pogodnih klipova, ili direktno ili indirektno,
pri cemu se za to vreme za jedan mome-
nal zauslavija ulaienje pogonske materije
u cilindar. Za vreme dok je obuslavljen
privod pogonskog sredslva nedostaje ven-
tilima zalvaraju¢a sila, pa ventili padaju
usled sopstvene teZine, ili usled dejstva
pogodnih pomoénih opruga, natrag u po-
loZzej otvaranja, pri Cemu je poloZaj otva-
ranja istovremeno i njihov najniZi poloZaj.

Vidi se, da se ova ista naprava moie
upotrebiti takode i za ispusne ventile.

Posto je od velike vaznosti da i najuda-
ljeniji komad bude stalno i sigurno pod-
mazivan, lo se mora ulje u komori Z (sl
8 i 9), koja osim toga sadrZi osovinu kri-
vih kolura, rolnu i polugu U odriava na
nivou, koji je visi od ivice klipa e kad se
ovaj nalazi u njegovom najnizem poloZaju.
Da bi se sprecilo isticanje ulja izmedu
dela g i klipnja¢e e, rasporeden je u klipu
e jedan ventil p, koji dozvoljava vazduhu
ili ulju, koji se nalazi u komori g cko



klatna i u granicama slobodnog prostora
na suprolnim slranama).

Na sl. 2, 3 i 5 predocena su $emaliéno,
radi primera dva slucaja krme, koja krmani
dva ili tri upusna ventila pemoéu jednog
jedinog para upusnih krivih koturova na
slrani poklopca odn. na strani krivaja, na
sl. 2 1 3 predocCena je krma za jednu dvo-
ciliadri¢cnu masinu sa paralelnim cilindrima
i sa krivajama medusobno pomeranim za
90°, a sl. 5 predo¢ava krmu za jednu iro-
cilindri¢cnu masinu sa krivajama, koje su
medusobno pomerane za 120",

Ako se sa istim parom upusnih kotura
krmane ili isklju¢ivo svi ventili na sirani
poklopca cilindra, ili isklju¢ivo svi ventili
na strani krivaja cilindra, pri ¢emu su kli-
povi prikljuceni na krivaje, koje imaju jed-
nako ispupcenje i koje imaju jednake po
kretace i obréu se sa jednakombrzinom, onda
je promenljivo dejstvo pokrelaca, koje nisu
bezkonacne,jednako za sve stepene punjenja,
paseto dejstvo spoljiava na isti naciniuistom
smeru kod upusnih faza, krmanjenih od istog
para krivih kotura. Na taj na¢in moguée je po-
moc¢u pogodne koreklure (u suprotnom sme-
ru) profila, odgovarajucih parova upusnih kri-
vih kotura, koji pokrecéu sve ventile na
strani poklopca i sve ventile na strani kri-
vaja, kompenzirati u dovoljnoj meri napred
pomenuti uticaj pokretaca.

Naroéito je moguée krmanili ventile x i
x’ (sl. 2 i 3) jedne dvocilindriéne lokomo-
tive i pri tome u dovoljnoj meri kompen-
zirati uticaj pokretace na taj nacin, Slo se
izmedu obih cilindara rasporedi u podu-
nom smeru jedna osovina krivih kolura A,
koja se obrée sa istom brzinom kao i kri-
vajna osovina, pri ¢emu se pokretanje do-
vodi od jedne pogonske osovine loko-
molive pomoc¢u prenosa b (kupastcg pre-
nosa ili zavrtanjskog prenosa).

Osovina A proteze se u unutradnjost jed-
ne kutije C koja sadrZi krive kolurove,
klatna i poluge za krmanjenje upusnih i
ispusnih ventila obih cilindara y, y'.

S.i S. suzajednicke srednje linije ispu-
snih venlila, a ic i in su zajedni¢ke sred-
nje linije upusnih ventila obih cilindara na
strani poklopca odn. na strani krivaja. Na
sl. 2 predoCen je suproini polozaj odn.
medusobno pravougaoni poloZaj obih klat-
na, koja se pokrecu od istog para kriva,
a koji krmane odgovaraju¢e upusne ven-
tile cilindra pomocu krivaja, koje su me-
dusobno pomerene za 60" (pokreéu se ili
ili oba ventila na strani poklopca, ili oba
ventila na strani krivaja).

Ako se profilima para krivih kotura, koji

krmane venlile na sirani krivaja da sraz-
merno veéa dimenzija, od onog drugog
para krivih kotura, onda je moguce, da se

na slrani krivaja posligne stepen punjenja:
sa ve¢im uglom prema mrivoj laéci, od
ugla na strani poklopca, usled ¢ega se li-
nearno odstojanje u izdizanju prema od-
govarajucoj mrivoj tacki, koje se kod istih
uglova krivaja javlja usled ugaonog polo-
zaja pokrelac¢e, u dovoljnoj meri kompen-
zira.

Sl. 5 predotava raspored klalna na obo-
du jeanog le istog para krivih kotura ako
se Itri upusna ventila (na strani poklopca,
ili na strani krivaja) krmane pomoéu ovih
klatna, pri ¢emu je slucaj predoéen za jed-
nu trocilindri¢nu masinu sa krivajama, koje
su medusobno premestene za 120°; kod
ove krme posloji takode moguénost da se
na isti gore pomenuti nacin izvrsi kompen-
zacija pomeranja faza, koje pomeranje faza-
je nastupilo usled ugaonog polozaja po-
kretaca.

Linearna taCnost moze se posti¢i u ve-
¢oj meri u onom slu¢aju, u kome jedan
te isti par krivih kotura krmani ventile na
suprotnim slranama jednog cilindra, na taj
nac¢in, 8to se ovim krivim koturima daje
nejednakomerna obrina brzina za vreme
jednog okretaja, u suprotnosti prema kon-
stantnoj brzini krivajne osovine.

Naprava koja sluzi za tu svrhu moie
biti i ona poznala naprava, koja je predo-
¢ena Semati¢no na sl. 6 auizgledu na sl. 7.

U celokupnom izgledu prema sl. 7 ozna-
cava a krivajou osovinu, koja se stavlja u
obrlanje od klipa maSine pomoéu pokreta-
¢e f koja je izglobljena za klipnjaéu kod-
K; m, m1, m2 i m3, su prenosi, koji pre-
nose obrtanje krivaje r u slenovitom sraz-
meru, na krivajnu polugu d’, koja se obrée
paralelno sa r. Ova krivajna poluga d’ (vi-
di detaljno predocenje na sl. 6) zavriava.
se u jednu viljusku, u kojoj klizi jedan klin,
koji je izglobljen na krivajnom ¢&epu kri-
vaje o. Krivaja d rasporedena je na oso-
vini A krivog kotura, ¢i a se osa nalazi na
odslojanju x od prema njoj paralelne ose
osovine A’, koja nosi pogonskun polu-
gu d’.

Na ovaj nacin postize se maksimum u
odnosu izmedu brzine osovine krivih kotu-
ra i brzine pogonske osovine, kada se klip-
masine nalazi u mrivoj tacci na strani ci-
lindra, a minimum se postiZe onda, kada
klip dode u drugu mritvu taéku. Na laj na-
¢in obrée se upusni krivi kotur C’ brie,
odnosno on brekida upustenu paru na sira-
ni cilindra ranije, pri ¢emu, odredenom iz-
dizanju klipa odgovara manji krivajni ugao-
ve¢ kod jedne pokretaCe, koja ima bezko-
na¢nu duzinu,

Lako se vidi, pri izostavljanju vrednosli.
d.t

viSeg reda, ako je x = 71

(pri Cemu d°



"klipnjace e,, da se povrali bez ikakvog ot-
pora ponovo u unulradnji dec klipa e, oda-
kle dospeva ponovo u komoru Z. U tome
cilju predvideni su pogodni propisni ka-
nali q..

Klip e ne proizvodi za vreme njegovog
hoda na dole nikakav pritis:+k u komori ¢
ali za vreme hoda na gore stvara vakuum,
koji siSe vazduh iz prostora, koji se nalazi
izmedu klipnjace e, i njene vodice g.

Ovo periodi¢no upisivanje uvlaéi ulje za
‘mazanje, koje bi moglo iste¢i oko klip-
njace e,, tako da se spretavaju gubilci,
‘bez da je polrebna neka zaptivacka kutija.

Naravno da su delovi cilindriéne povr-
Sine vodice g, koje dolaze u dodir sa pri-
padaju¢om kufijom h tako podedene, da je
osigurano zapfivanje uljem i to pod dej-
stvom pritiska opruge u koji se pritisak
prenosi pomocu jarma v i vodice g.

Narocita naprava za ostavljanje u rad i
obustavljanje jednoga ili veceg broja ven-
tila dozvoljava da se istovremeno ukljuéi
ili isklju¢i vise ventila i to pomoéu pogod-
nih poluga predocenih na sl.9. Zajednitko
kretanje poluga H i H' postiZe se time,
3to su ove poluge prikljutene na zajed-
ni¢ku ruénu polugu § pomoéu pogodnih
zglobova. Ako se ova ruc¢na poluga pomeri
na jednu stranu, onda se uklju€uje pomer-
liivi deo e, a ako se pomeri na drugu
stranu, onda se ventili stavljaju van pogona.

Za vreme rada sa iskljucenim ventilima,
kada su primenjena klateca kolena, upo-
trebljena za upusne i ispusne venlile jed-
nog te istog cilindra, oslaju obe suprotno
leze¢e unutradnje komore cilindra zatvo-
rene, a zalvorena para naizmeni¢no se i
po redu komprimuje i ekspanduje, a da
pri tome ne mora ni vr$iti ni trositi rad
tako da je spreceno isticanje kroz klipne
karike i zaptivacke kutije klipnjaca, a is-
klju€eno je i toplotno dejstvo stena, koje
bi moglo nastati usled ftrenja.

Novi radni diagram, koji se poslize po-
mocu ovog pronalaska dozvoljava kona&no
da se usled stalnog krajnjeg poloZaja eks-
panzionog kotura smanji kompresija u cilin-
-deru za vreme vefeg stepena punjenja na
taj nacin, 5to se pomoéni ispusni krivi ko-
tur, spoji sa ekspanzionim koturom, kao
Sto je predoteno na jednom primeri¢nom
obliku izvodenja na sl. 4a, 4b i 4c.

Jednom uobiajenom ispusnom krivom
koturu D, koji se stalno stavlja u obrtanje
‘pomocu pogodnih zubaca z, 2’ uévriéenih
na osovini A krivih kolura, u jednom od-
redenom smeru, prikljuen je pomoéni ko-
tur D’ koji je slobodno nataknut na glav-
¢inu kotura D tako da neleze uz ovaj. Oba
kotura rade sa islim rolnama, koje krmane
ispusne venlile, -

Pomoéni kotur D’ lima isti profil kao i
kotur, a snabdeven je kruZznim procepom
C’, kroz koji sirce krajevi poluga B’ i B,
koje su ucévriCene na ekspanzionom krivom
koturu odn. na upusnom koturu za otva-
ranje.

Na criezu su predoceni krivi koturi o-
nako kako oni izgledaju pri punom krma-
njenju za vreme hoda unapred, pri ¢emu
se obrcu u smeru strelice. Pri tome se
poluge B’ B nalaze na suproinim kraje-
vima procepa C’, a profil zatvaranja po-
moc¢nog kotura D' zaostaje za profilom ko-
tura D za jedan ugao «f.

Pod ovakvim prilikama izdejstvuje se
olvaranje ventila pomocu kotura D kojega
pogone zupci z, z' a zalvaranje omoguce-
va kolur D', koji se za vreme periode za-
tvaranja ne moZe pomerali, posto ga u
tome sprecava poluga B’, koja se sa svoje
sirane ne moze pomerati unapred, jer se
sa njome spojeni ekspanzioni kotur nalazi
ve¢ u njegovom krajnjem prednjem polo-
Zaju.

Pri smanjivanju stepena punjenja pokre-
¢e se poluga B’ unapred, u smeru strelice,
tako da se kotur D’ koji regulie zalvara-
nje venlila, moZe pomerati unapred u is-
tom smeru tako dugo, dok se punjenje ne
smanji za ugao e« Od tog momenta pa
na dalje prekrivaju se pro?ili kotura D) i
> a kolur I’ koji je slobodan, nema uop-
Ste viSe nikakvog dejstva tako da kompre-
sija oslaje konstanina.

Pri hodu unatrag preuzima poluga B
funkciju, koju je poluga B’ vriila za vreme
hoda unapred, a pri punom krmanjenju
unatrag ima kompresija zaoslaju¢i ugao
-(ac-p).

Pomoéu opisanog krivog kolura moZe
posttéi vrlo niska kompresija, kod najviih
stepena punjenja, pri &éemu se ova kom-
presija postepeno povecava ako se stepen
punjenja smanjuje tako dugo, dok na pr.
kompresija ne zauzme svoju najveéu vred-
nost, kad stepen punjenja iznosi po prilici
30"; kod svih manjih stepena punjenja
ostaje onda kompresija konstantna.

Upotrebom pomoénih kolura D’ postize
se najpovoljniji mogué¢i zakon promene
kompresije uzimajuéi u obzir ne samo me-
hani¢ki nego i termodinamicki rad.

Polrebno je naglasiti, da se izvodenje
pronalaska obzirom na konslruklivhe po-
jedinosti i rasporede upravlja prema naro-
¢itom karakteru masine kod koje se pri-
menjuje, pa prema tome moZe biti izvode-
nje pronalaska razli¢ito; svako izvodenje
naprave, koje se razlikuje samo u obliku,
ali kojom se u glavnom poslizu isti rezul-
tati, spada u podrucje ovog pronalaska.



Patentni zahtevi:

1. Venlilska krma za klipne parne masi-
ne sa obréuéim se krivim koturima pro-
menljivog pode3avanja, naznaena fime,
Slo se krivi kotur C’, koji krmani zalvara-
nje upusnih venlila primorava da zsuzme
krajnji moguéi podesljivi poloZaj obzirom
na neki mrtvi hod, koji se moZe nalaziti u
prenosu L'—R’, koji reguliS$e ugaoni polo-
Zaj kotura, tako da pri hodu unapred za-
uzima ovaj kotur C’, obzirom na osovinu
krivog kotura A isli polozaj, koji taj kotur
zauzima i pri njeqgovom radu za vreme
hoda unatrag, ako je pokretanje osovine
krivog kotura A obrnuto, pri ¢emu se ovim
narocitim izvodenjem omoguéava rolnama,
koje naleZzu na odgovarajuce upusne krive
koture C'—C i koje krmane jedan veniil,
da u kojem god podesnom polo%aju budu
rasporedene na krivim profilima, nezavisno
od rasporeda rolni ostalih ventila, koji se
krmane istim krivim koturima.

2. Ventilska krma prema zahtevu 1 na-
znacena time, 5to je radi odrzavanja kri-
vog kotura (C i obratno C’) za zatvaranje
upusla u njegovom najdaljem obrinom po-
lozaju i krivog kotura (C i obratno C’) za
otvaranje upusta u njegovom najblizem
obrtnom poloZaju, ma kakav bio misao o-
kretanja (bilo u napred bilo u nazad), ra-
sporedena jedna serija opruga (M’ i M)
izmedu prstenastih kotura (L’ i L), koji pro-
uzrokuju premestanje kolure, i puzeva (R
—R’), za koje su vezani krivi koturi (C’ i
C); 8to opruga (M’ i M) ponistavaju svaki
mrivi hod, no mogu ipak popusliti kada je
to potrebno u trenutku kada puzevi udare
u krajeve zavrinja (V) i $to prouzrokuju da
se koturi za upust Evrsto drie u njihovom
prethodeéem poloZaju, obzirom na osovinu
(A) krivih kotura, usled ¢ega je diagram
distribucije jednolinijski za ma koji smisao
kretanja.

3. Ventilska krma prema zahteva 1 i 2
naznacCena time, 3to se, usled medusobno
nezavisnog poloZaja rolni na upusnim kri-
vim koturima, mogu ovi krivi koturi izvesti
u dva zasebna para C—C' i C,—C’, od
kojih prvi par C—C’ krmani sve upusne
ventile, jedne viZe-cilindricne masine, koji
leie na strani krivaja. a drugi par C,—C,".
sve upusne ventile koji leze na sirani po-
klopca, pa da se time pomoéu pogodnih
promena profila jednog para krivih kolura
omogu¢eva kompenzacija ulicaja ugaonog
poloZaja pokretace na tatan rad dejstva
pare.

4, Ventilska krma prema zahlevu 1, 2 i

3 naznacena time, $to u slucaju kad jedan
te isti par krivih kotura treba da krmani
suprotno lezece venlile jednog te istog ci-
lindera, ta okolnost $to se slalni krajnji
polozaj ekspanzionih kotura moZe osigurati
pomocu opruga u smislu zahteva 2, u prkos
jednog pogona koji dozvoljava promenu
brzine za vreme jednog obrlaja, omoguéa-
va primenu narocilih na ovoj promeni br-
zine zasnovanih sredstava za komenziranje
ugaonog poloZeja na taj nacin, 3lo se je-
dan takovi promenljivi odnos brzina omo-
gucava spajanjem jedne obi¢ne na kraju
osovine A krivog kotura rasporedene kri--
vaje d sa jednom drugom viljuskastom kri-
vajom d’, koja vodi jedan &ep one prve
krivaje, pri ¢emu je druga viljuskasta kri-
vaja smoStena na kraju pogonske osovine
A, a obe osovine, Jpogonska i pogonjena,,
rasporedene su na mesto jedna iza druge,
paralelno jedna prema drugoj na takvom
medusobnom odstojanju X, da se usled
nejednakog kretanja pogonjene krivaje iz-
jednacava nejednakost kretanja klipa, koja
nastaje usled ugaonog poloZaja pokretaca..

5. Ventilska krma prema zahtevu 1, na-
znacena time, 5to se obzirom na nezavisnost
rolni, svaki venlil (ili neka venlilska grupa).
za vreme hoda masine, nezavisno od dru-
gih ventila i bez omelanja njihovog rada
moze iskljucili iz pogona i to pomocu jed-
nog &lana e,—e —e,, koji je uklju¢en u
prenos snage na rolni krivih kotura na ven-
tilske Stapove f, a koji se &lan moZe umet-
nuti ili izvaditi tako da se time omoguéava
delimi¢na upotreba snage jedne vi3e-cilin-
dri¢ne masine, pri ¢emu ¢lan, koji se moze
ukloniti, moZe biti izveden u obliku kolena,.
koje je snabdeveno jednim ventilom p, i
koje se pokreée u vodici g na naéin dife-
rencijalnog klipa crpke, usled &ega se iz-
dejstvuje usisavanje vazduha ¢ime se spre-
cava isticanje ulja' duz vodene klipnjace e,
naprave i pri Cemu se radi spretavanja:
sudara izdignutog ¢lana sa ventilskim 3ta-
pom izdejstvuje' zatvaranje ventila pomocu.
pare.

6. Ventilska krma prema zahtevu 1, na-
znacena time, 3to se obzirom na stalni,
krajnji poloZaj ekspanzionih krivih kotura
moze kompresija pomocu jednog pomoc-
nog krivog kotura D’ napravili promenlji-
vom, a koji pomocéni kotur zajedno dej-
stvuje sa glavniin ispusnim krivim koturom
D i sa ovim zajedno dejstvuje na iste rol--
ne, pri cemu je pomoéni krivi kolur slo-
bodno smesten na osovinu krivog kotura,
pa se u ovome preme$lanju regulile jed-
nim ¢lanom B’ ekspanzivnog krivog kolura.
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