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Povzetek

Zaradi narasc¢anja uporabe mobilnih telefonov med
VOZnjo je ogrozena varnost cestnega prometa. Vsako
leto na svetu v prometnih nesre¢ah umre okrog 2,3
milijona ljudi', tudi zaradi negativnega vpliva mobilnih
telefonov, ki zmanjsajo osredotocenost voznika na
prometno situacijo.

Uporabo mobilnega telefona med voznjo raziskave
primerjajo z drugimi motilci pozornosti in sposobnosti
voznika, npr. z voznjo pod vplivom alkohola, med
katerimi mobilni telefon zaseda pomembno mesto.
Vozniki se sicer do neke mere zavedajo potencialne
nevarnosti uporabe mobilnih telefonov, vendar jih je
veliko kljub temu podvrzenih tej navadi. Mnogi tudi
mislijo, da so dovolj izku3eni in spretni za hkratno
uporabo mobilnega telefona in voznjo avtomobila,
kar $e dodatno povecuje tveganje takega vedenja.?

Za zagotavljanje varnosti cestnega prometa sta

torej pomembni preventivna dejavnost in urejenost
zakonodaje tudi na podro¢ju uporabe mobilnih
telefonov med voznjo. Cilj je opozarjati voznike na
mogoce posledice uporabe mobilnega telefona med
voznjo ter skrbeti za dosledno upostevanje zakona

0 varnosti cestnega prometa. Za zmanjSevanje
tveganja je voljo tudi mnogo tehnoloskih resitev, na
primer sistemi za prostoroc¢no telefoniranje in razlicne
mobilne aplikacije.

Klju¢ne besede
Mobilni telefon, tekstanje, varnost cestnega prometa,

prometna nesreca, zakon o varnosti cestnega
prometa, sistem za prostorocno telefoniranje.

Abstract

The safety of road traffic is endangered due to
increasing use of the mobile phones when driving
a car. There are about 2,3 million road traffic deaths
globally each year', a proportion of them because
of the negative effect of using a mobile phone on
driver’s ability to focus on traffic situation.

Research compares the use of a mobile phone while
driving to other driving distractions like driving under
the influence of alcohol.

To some extent drivers are aware of risk potential,
carried by the use of mobile phone while driving, but
many of them still show this risky behaviour. Many
drivers also claim to be good at multi-tasking and
experienced enough to use a cellphone while driving,
what again increases the riskiness of such behaviour.?

To provide the road traffic safety it is important to
develop and sustain preventive programs and improve
the road safety legislation in the field of using the
mobile phones while driving. The aim is to present the
possible consequences of using the cellphones while
driving to the drivers and to ensure that the traffic
safety legislation is fully and properly implemented.
There are also plenty of technological solutions

for reducing the risk of using the cellphone while
driving, like hands-free systems and different mobile
applications.
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METODE

Literaturo za ¢lanek ter relevantne podatke sem poiskala na
svetovnem spletu s pomocjo PubMeda in ciljano na spletnih
straneh Slovenske policije, Ministrstva za infrastrukturo,
Javne agencije RS za varnost prometa, AMZS, Svetovne
zdravstvene organizacije (SZO), Organizacije zdruzenih
narodov (OZN) ipd.

Uporabila sem sledeca iskalna gesla in njihove angleske
razlicice: uporaba mobilnega telefona med voznjo, tekstanje
med voznjo, prometne nesrece zaradi nepozornosti, mobilni
telefon in voZnja osebnega avtomobila, uporaba mobilnega
telefona in voznja osebnega avtomobila, mobilni telefon in
varnost prometa etc.
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Leta 1898, ko se je grof Codelli pripeljal z Dunaja z novo
pridobitvijo, se je po ljubljanskih ulicah prvi¢ vozil
avtomobil. Ce je bilo konec 19. stoletja pri nas le okrog deset
avtomobilov, je bilo aprila 2016 v Sloveniji registriranih ze
okrog 1,45 milijona vozil’. Tako se nezadrzno povecuje
Stevilo avtomobilov na prebivalca*.

Zivljenjski slog ljudi se je prilagodil spremembam v okolju.
Zivimo v dinami¢nem, hiper(avto)mobilnem svetu, vsak dan
premagujemo velike razdalje. Vedno smo azurni, dosegljivi
na klic, vsak trenutek pripravljeni urejati tiso¢ in en zaplet
vsakdanjega zZivljenja.



Zaradi vsestranskosti mobilnih telefonov, ki nam sluzijo kot
opora pri vse ve¢ dejavnostih, se tudi njihovo Stevilo hitro
veca*. Leta 2000 je bilo sklenjenih 738 milijonov naro¢niskih
razmerij za mobilne telefone, leta 2005 2,2 milijardi, ob
koncu leta 2015 pa ze vec kot 7 milijard® (graf 1).

Z narascanjem Stevila avtomobilov in mobilnih telefonov
na prebivalca ter s povecevanjem casa, ki ga prezivimo v
avtomobilih, se povecuje tudi uporaba mobilnih telefonov

med voznjo. Tako narasca Stevilo posledic, ki jih tako vedenje
prinasa.

VARNOST CESTNEGA PROMETA

Zaradi vedno vecje mobilnosti in s tem povezane povecane
uporabe osebnih vozil ter ¢asa, ki ga posameznik prezivi v
avtomobilu, je naraslo tveganje za nesrece, poskodbe in
smrti na cestah. VoZnja z avtomobilom je morda celo najbolj
nevarna (socialna) aktivnost vecine ljudi v industrializiranem
svetu®. Svetovna zdravstvena organizacija (SZO) poroca, da
posledice prometnih nesre¢ na svetovnih cestah vsako leto
zahtevajo 1,2 milijona Zivljenj (1,25 milijona leta 2015"), okoli
50 milijonov pa je ranjenih.

Desetletje za vecjo varnost na cestah 2011-2020 (Decade of
action for road safety 2011-2020; slika 1) je projekt, ki ga je
leta 2009 kot odgovor na naras¢anje smrtnih Zrtev na cestah
razglasila Organizacija zdruzenih narodov (OZN) znamenom
aktivno posedi v trend narasc¢anja Zrtev prometnih nezgod
ter tako prepoloviti Stevilo smrtnih zrtev prometa do leta
2020’. Varnost v prometu je postala vrednota, za katero se
kaze boriti.
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Temu poslanstvu sledi tudi slovenski nacionalni program
varnosti cestnega prometa 2013-2022, ki temelji na t. i.
viziji ni¢. Vizija ni¢ predstavlja dolgoroc¢ni cilj preventivne
dejavnosti na podro¢ju cestne varnosti, tj. ni¢ mrtvih in nic¢
hudo poskodovanih zaradi prometnih nesrec®.

VPLIVI UPORABE MOBILNEGA TELEFONA NA
VOZNIKA MED VOZNJO OSEBNEGA AVTOMOBILA

Na varnost cestnega prometa vplivajo prometno okolje
(infrastruktura), vozila (vrsta, kakovost) in vedenje
udelezencev. Temeljni dejavnik za varnost v prometu naj bi
bilo prav slednje - ravnanje udelezenca v prometu®.

SZO v Svetovnem porocilu o preprecevanju poskodb v
cestnem prometu (World report on road traffic injury
prevention, 2004) nasteva ¢loveske dejavnike, ki poveclujejo
tveganje za prometno nesre¢o, med njimi uporabo
mobilnega telefona med voznjo osebnega avtomobila®.

Uporaba mobilnega telefona med voznjo vpliva na
osredotocenost voznika na razli¢ne nacine. Pogled voznika
ni ve¢ popolnoma usmerjen na cesto (vizualna odvrnitev
pozornosti), voznik upravlja volan samo z eno roko (omejena
ro¢na spretnost), voznik poslusa sogovornika oz. ga zmoti
zvonjenje (zvocna odvrnitev pozornosti), razli¢no velik del
miselne pozornosti voznika je preusmerjen na vsebino,
ki jo posreduje telefon (okrnitev kognitivhe sposobnosti
voznika)'® 12,

Porocilo evropske komisije o povezavi uporabe mobilnega
telefona med voznjo in varnostjo prometa povzema
literaturo na to temo. Navaja, da je uporaba mobilnega
telefona med vozZnjo povezana:

» z daljsim odzivnim ¢asom voznika,

» s pocasnejsim odzivanjem na prometne znake in
pogostejsim spregledanjem prometnih znakov,

» s pocasnejsim refleksom za zaviranje: vozniki zavirajo
mocneje in imajo krajso zavorno razdaljo,

» z manj$im zavedanjem o ostalih udelezencih o prometu
oz. o prometni situaciji,

O

Graf 1: Prikaz narascanja
stevila sklenjenih
naroc¢niskih razmerij za
mobilne telefone v letih
od 2005 do 2015 - najvec
sklenjenih naroc¢niskih
razmerij prispevajo
drzave v razvoju.

Vir: ITU: ICT Facts and
Figures — The World in 2015
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» z bolj tveganim odlo¢anjem: slab3e prilagajanje na
potencialno nevarne situacije v prometu in krajse
varnostne razdalje,

» z redkejSo uporabo varnostnega pasu,

» pri nekaterih voznikih s kompenzatorno upocasnjeno
voznjo in ve¢jo varnostno razdaljo".

Tudi ekipa AMZS je leta 2011 izvedla Studijo, v okviru katere
so merili reakcijske ¢ase 72 voznikov (vsi starejsi od 40 let),
in sicer med telefoniranjem (pogovorom po radijski postaji)
ter v kontrolni situaciji (obicajna voznja brez telefoniranja).
Reakcijski ¢as se je ob klicu priblizno podvojil (povpreéno iz
0,6 s na 1,1 s). Merjenje je tudi pokazalo, da je telefoniranje
med voznjo Se posebej problemati¢no pri tistih, ki imajo
ze tako daljSe odzivne ¢ase - odzivni Casi teh ljudi se pri
uporabi telefona povecajo obcutno bolj kot pri tistih, ki
imajo sicer krajsSe reakcijske ¢ase®.

Katera uporaba mobilnega telefona med voznjo je
najbolj skodljiva?

Vozniki med voznjo uporabljajo mobilne telefone narazli¢cne
nacine: najvec za klice in sporocila (SMS, MMS, Messenger,
Facebook, ...), pa tudi za brskanje po spletu, objavljanje na
socialnih omrezjih, uporabo mobilnih aplikacij, poslusanje
glasbe itd.

Studije kazejo, da razlicne uporabe mobilnega telefona
med voznjo niso enako Skodljive. Poslusanje glasbe je med
najmanj motecimi, posiljanje SMS sporocil pa med najbolj
motecimi dejavnostmi, saj poleg kognitivnega napora (del
mozganov se posveca pisanju sporocila namesto voznji)
odvrne tudi pogled voznika s ceste na telefon'.

Ellen Anderson et al. na primer so s poskusi na simulatorju
pokazali, da poslusanje glasne glasbe podaljsa odzivni ¢as

Za

1,58 %

podaljsa odzivni ¢as
voznika poslusanje
glasne glasbe, za

13,84 %

sodelovanje
VvV pogovoru in za

94,94 %

pisanje SMS sporocil.
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voznika za 1,58 %, sodelovanje v pogovoru za 13,84 % in
pisanje SMS sporocil za 94,94 %™,

Studija vpliva SMS sporocil na vedenje voznika na
simulatorju (N. Reed et al.15) je pokazala, da pisanje/branje
SMS sporocil ni samo podaljsalo reakcijskega ¢as voznika za
33,3 %, temvec se vozniki tudi znacilno veckrat niso uspeli
odzvati na drazljaje (slusne in zvocne). Med pisanjem/
branjem SMS sporocil vozniki niso bili ve¢ sposobni
ohranjati konstantne varnostne razdalje, mo¢no pa se je
povecala tudi spremenljivost polozaja vozila na voznem
pasu. Studija je razkrila tudi, da ima pisanje SMS sporocil
slabsi vpliv na voznika kot branje le-teh, vsekakor pa obe
dejavnosti ogrozata varnost v prometu.

Enako so v meta-analizi uinkov »tekstanja« (uporaba
mobilnega telefona z namenom posiljanja sporocil) na
voznjo potrdili Jeff K. Caird et al, ki so primerjali 28 izbranih
eksperimentalnih studij na to temo'®.

Je prostoroc¢ni nacin telefoniranja boljsi?

Razvoj mobilne tehnologije je omogocil razli¢ne pripomocke,
s katerimi naj bi bilo lazje rokovati z mobilnim telefonom med
voznjo, kot so npr. brezzZi¢ne slusalke, sistem za prostoro¢no
telefoniranje, glasovna aktivacija klicanja (prek izreCenega
ukaza) ipd. Z njimi sta sicer skrajsana ¢as, ko mora voznik
hkrati drzati volan in rokovati z mobilnim telefonom, ter ¢as,
ko je voznikov pogled preusmerjen s situacije na cestiscu,
ne zmanjsa pa se miselno breme voznika (del miselne
pozornosti je posvelen vsebini pogovora/sporocila). Slednje,
tj. kognitivha osredoto¢enost na voznjo, ima po nekaterih
Studijah najvedji vpliv na kakovost voznje. S tem je mogoce
pojasniti, zakaj se tudi ob uporabi pripomockov za olajsano
telefoniranje podobno podaljsa reakcijski ¢as kot prinavadnem
telefoniranju, ko telefon drzimo v roki, prislonjen k usesu' 2,
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POSLEDICE UPORABE MOBILNEGA TELEFONA MED
VOZNJO OSEBNEGA AVTOMOBILA

Voznja pod vplivom motecih dejavnikov (ang. distracted
driving) znacilno poveca tveganje za prometno nesreco?.
Med motece dejavnike, ki motijo voznika med voznjo in
odvracajo njegovo pozornost, Stejemo prehranjevanje,
kajenje, poslusanje glasne glasbe, rokovanje s klimatsko
napravo/radijem, uporabo mobilnega telefona, opazovanje
reklamnih panojev ob cesti, pogovor s sopotniki ipd.

Oddelek za promet ameriske nacionalne administracije za
varnost cestnega prometa je aprila 2015 objavil povzetek
statisti¢nih podatkov o voznji pod vplivom motecih
dejavnikov za leto 2013 v ZDA. Vpliv motecih dejavnikov na
voznika med voznjo je bil vzrok 10 % vseh prometnih nesrec
s smrtnim izidom. Izmed teh je bila v 14 % primerih uporaba
mobilnega telefona med voznjo tisti moteci dejavnik, ki
je povzrocil nesre¢o. Skupno 445 ljudi je leta 2013 v ZDA
umrlo v prometnih nesrecah, vzrok katerim je bila uporaba
mobilnega telefona kot motecega dejavnika". Victoria K.
Lee et al. so zapisali, da pogovor po mobilnem telefonu med
voznjo za 4 do 6 krat poveca tveganje za prometno nesreco,
pisanje sporocila pa poveca tveganje za nesreco ali nevarno
situacijo na cesti za kar 23 %?.

Na spletni strani statisticnega urada RS (SURS) ali slovenske
policije ni podatkov o tem, koliko prometnih nesrec v Sloveniji
je bilo povzrocenih zaradi motecih dejavnikov med voznjo
oz. uporabe mobilnega telefona med voznjo. Skupno je bilo
na slovenskih cestah leta 2015 mrtvih 120 oseb'.

Kdo je najbolj ogroZen ali kdo najbolj ogroza?

Med najpogostejsimi uporabniki mobilne telefonije med voz-
njo so mladi' ¢, | e-to poveca Ze tako vecje tveganje za pro-
metno nesreco v tej starostni skupini, saj so mladi vozniki manj
izkudeni in tezje pravilno razporejajo pozornost med dvema
dejavnostma (voznjo in uporabo mobilnega telefona)? %,

V ZDA je bila leta 2013 starostna skupina od 15 do 19 let
tista, v kateri je bil delez voznikov, ki so vozili pod vplivom
motecih dejavnikov, najvedji (tj. 10 %). Delez tistih voznikov,
ki so uporabljali mobilni telefon, pa je bil najvecji v starostni
skupini od 20 do 29 let, kar prikazuje graf 3".

M dele? vseh voznikov
delez voznikov pod vplivom motecih dejavnikov

delez voznikov, ki so med voznjo uporabljali
mobilni telefon

I 15-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70+

Graf 2: Delezi voznikov, vkljucenih v prometne nesrece
s smrtnim izidom glede na starost, voznjo pod vplivom
motecih dejavnikov in uporabo mobilnega telefona,
2013. Vir: NCSA, FARS 2013 (ARF).
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Uporaba mobilnega telefona med voznjo ima vegji vpliv tudi
na voznike - starostnike. Le-ti imajo zaradi starosti okrnjene
vidno in kognitivho kapaciteto, zato teZje opravljajo dve
dejavnosti istoCasno. Ker pa so ve¢inoma bolj izkuseni in
ker se na splosno manj posluzujejo mobilne telefonije kot
mladi, je tveganje v tej starostni skupini vseeno manijse kot
pri mladih™.

UPORABA MOBILNEGA TELEFONA MED VOZNJO
V ODNOSU DO OSTALIH DEJAVNIKOV VARNOSTI
CESTNEGA PROMETA

Pogovor s sopotniki?

Pogovor s sopotniki naj ne bi tako negativno vplival na
varnost voznje kot telefoniranje. Sopotniki voznika so ravno
tako udelezenci prometa kot voznik sam in tako se vsebina
in intenzivnost konverzacije med le-temi prilagaja trenutni
prometni situaciji, kar zmanjsuje tveganje incidenta na
cesti> ™2

Studije pa so pokazale, da se tveganje za prometno nesre¢o
znacilno poveca pri mlajsih voznikih, ko so v avtomobilu
prisotni sopotniki — vrstniki'.

Uporaba mobilnega telefona med voznjo v primerjavi
z voznjo pod vplivom alkohola

Strayer DL et al. so v Studiji s pomocjo simulatorja primerjali
voznika, ki je uporabljal mobilni telefon, z vinjenim
voznikom (s stopnjo alkohola v krvi 0,08 %). Rezultati kazejo,
da je lahko uporaba mobilnega telefona med voznjo tako
nevarna kot voznja pod vplivom alkohola ali pa 3e bolj*" 22,
Druga Studija je pokazala, da telefoniranje zmanjsa odzivni
Cas voznika za 18 %, medtem ko ga voznja pod vplivom
alkohola (0,08 %) zmanjsa za 12 %?.

»Tekstanje« je lahko nevarnejse tudi od voznje pod vplivom
kanabisa. Pisanje sporocil naj bi odzivanje voznika zmanjsalo
za 35 %, kanabis pa za 21 %".

SZ0 pa poroca, da je kumulativho tveganje, povezano
z voznjo pod vplivom alkohola, kljub vsemu vecje od
tveganja pri uporabi mobilnega telefona med voznjo.
Pri slednjem gre namrec le za trenutno nepozornost in
upocasnjeno presojanje situacije, pri alkoholni intoksikaciji
pa nepozornost traja cel ¢as voznje, sposobnost presojanja
pa je okvarjena (ne samo upocasnjena)™.

UPORABA MOBILNEGA TELEFONA MED VOZNJOV
SLOVENLUJI IN ZAKONODAJA NATEM PODROCJU

V Sloveniji uporaba mobilnih telefonov med voznjo narasca,
tako kot je trend tudi po Evropi in v svetu.

Po podatkih raziskave iz leta 2011 je kar 25,3 % voznikov
v Sloveniji uporabljalo mobilni telefon med voznjo, 12,2
% teh pa je med voznjo tudi pisalo oz. pregledovalo SMS
sporocila ali elektronsko posto??. Leta 2016 je Javna agencija
RS za varnost prometa objavila rezultate ankete, ki jo je
izpolnjevalo 1000 polnoletnih drzavljanov RS. Kar 75 %
vprasanih uporablja mobilni telefon med voznjo za vsaj eno
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aktivnost (pogovor, pisanje sporocil, belezka, elektronska
posta, ...), Ce ne upostevamo pogostosti uporabe. 74 % vseh
anketirancev uporablja mobilni telefon za klicanje, od tega
15 % pogosto ali zelo pogosto. 30 % anketiranih uporablja
mobilni telefon za pisanje sporocil (sms, e-mail, Facebook
messenger, ...)%,
klicanje oziroma pogovor

(dohodni, odhodni klic)
preko mobilnega telefona

pisanje/pregled sporocil
(sms, e-posta, Facebook
messenger, Viber, ...)

0 50 100 0 50 100
nikoli 26,3 nikoli 70,1
zelo redko 36,4 zelo redko 22,4
obcasno 22,0 obcasno || 5,7

pogosto 11,0 pogosto | 1,6

zelo pogosto || 4,3 zelo pogosto | 0,2

Graf 3: Rezultati ankete Javne agencije RS za varnost
prometa o pogostosti uporabe mobilnega telefona
med voznjo med slovenskimi vozniki, januar 2016.
N=1000; vir: »Preventivna akcija o uporabi mobilnega
telefona med voznjok, spletna stran Javne agencije RS za
varnost prometa.

V Sloveniji uporabo mobilnih telefonov med voznjo
zakonsko ureja 72. ¢len Zakona o varnosti cestnega prometa,
ki prepoveduje uporabo opreme/naprav med voznjo, ki bi
kakor koli zmanjsale voznikovo slusno ali vidno zaznavanje
ali zmoznost obvladovanja vozila. Voznik sme med voznjo
telefonirati samo s pomocjo v vozilo vgrajene naprave za
prostoro¢no telefoniranje ali brezzi¢ne slusalke za eno
uho, ¢e mu pri tem ni treba fizicno upravljati telefonskega
aparata®. Zakon zaobjema vse dejavnosti, povezane z
uporabo mobilnega telefona, in ne samo telefoniranja.
Kazen, predvidena za krsitev tega zakona, je 120 evrov.

Glede na Stevilne Studije je tudi prostoro¢ni nacin uporabe
mobilnega telefona med voznjo podobno nevaren kot
obi¢ajna uporaba, ko napravo drzimo v roki (glej: Je
prostoro¢ni nacin telefoniranja boljsi?). Kljub temu je
prostorocni nacin telefoniranja v Evropi doslej prepovedan
le na Portugalskem". Drugod po Evropi je zakonodaja
podobna nasi.

RESITEV?

Najboljsa razreSitev tveganja ob uporabi mobilnega
telefona med voZnjo bi bila, da bi voznik ustavil avto,
opravil klic/napisal sporocilo in se odpeljal dalje, ali pa prosil
sopotnike (¢e so prisotni), da se oglasijo na klic oz. preberejo
sporocilo. Obstaja tudi nekaj aplikacij za pametne telefone
(npr. TextArrest, Detext, ...), ki med voznjo preusmerijo klic/
sporocilo na telefonski predal ali pa samodejno posljejo SMS,
da ste trenutno v avtomobilu in se boste javili, ko bo mozno.

Ker se ljudje vedno vec vozijo, se za nekatere avto prelevi
v potujoco pisarno. Za take so v Sloveniji na voljo sistemi
za prostoroc¢no telefoniranje s pomocjo vgrajene naprave
ali bluetooth slusalk. Nekateri se posluzujejo mobilnih

50 | Deloin varnost

aplikacij, ki na glas berejo sporocila in elektronsko posto
(npr. Drivesafe.ly), nekatere aplikacije pa celo odgovorijo na
sporocila po nareku (t. i. speech-to-text systems).

Preventiva

Preventivne akcije in ozave$¢evalna dejavnost mnogo
pripomorejo, da se ljudje za¢nejo zavedati, kako nevarno
je lahko dolo¢eno vedenje. V Sloveniji za preventivo na
podrocju cestne varnosti skrbi Javna agencija RS za varnost
prometa.

Januarja2016jevokviruSlovenskeganacionalnegaprograma
varnosti cestnega prometa 2013-2022 potekala nacionalna
akcija »Mobilni telefoni« za zmanjsanje tveganja v prometu
zaradi uporabe mobilnih telefonov (slika 2). V sodelovanju
s Slovensko policijo in drugimi partnerji je Javna agencija
RS za varnost prometa pripravila novo medijsko kampanjo
»Ne uporabljajte telefona med voznjo. Vozimo pametno.«
in na razli¢ne druge nacine osvescala o nevarnosti uporabe
mobilnih telefonov med voznjo.

:

-
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Ne upurabljﬂ
telefona me
vOZnjo.

Vozimo pametno.
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A WARNIC ™ PROMETA

Slika 2: Slogan nacionalne akcije ,,Mobilni telefoni”
za zmanjsanje tveganja v prometu zaradi uporabe
mobilnih telefonov, 2016. Vir: spletna stran Javne
agencije RS za varnost prometa.

ZAKLJUCEK

Zaradi narascanja uporabe mobilnih telefonov in Casa, ki ga
prezivimo v avtomobilih, naras¢a tudi uporaba naprav med
voznjo. Studije kazejo, da uporaba mobilnega telefona med
voznjo negativno vpliva na voznikovo osredotoenost na
voznjo in se kaze v ustvarjanju nevarnih situacij na cestiscu
ter narascanju Stevila prometnih nesrec. Varnost v cestnem
prometu je postala vrednota in cilj, katerega poskusamo
doseti s primerno zakonodajo in tehnoloskimi resitvami. @
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