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Letalni motorji, kot posebna zvrsl eksplo-
zijskih silovnih strojev se urejajo doslej
povecini za golovo normalno zavrlilno Ste-
vilo, pri ¢emur izvrSe med obratom, t. j.
pri polelu, ko so obtezeni po vrtecem se
vijaku, delo, za katero so bili konstruirani,
neglede na to, ali sedi vijak neposredno
na Cepu podaljSanega, iz molorjevega okro-
va moleCega rodi¢nega vralila, ali na ¢epu
predlainega vratila, ki ga poganja roci¢no
vratilo s pomocjo zobalega kolesja.

Nekateri konstrukterji motorjev so prisli
pri svojem slremljenju da bi poenostavili
izdelavo in uporabo lakih molorjev, na mi-
sel, konstruirati v enem samen fipu motor,
ki bi se dal porabili z ve¢jimi ali manjsimi
izpremembami enkrat za manjSe, po manj-
Sem normalnem zavrinem Stevilu motorja
podano delo, kjer se vijak natakne nepo-
sredno na Cep vratila, ali pa, da se more
isti motor izvesli namesto s Cepom na ro-
¢itnem vralilu, s predlago in s prestavo
zobatega kolesja in polem povecati zavrino
Slevilo motorja, ki se z navedeno prestavo
zmanjsa na dano, za vijak primerno zavrino
Stevilo. V dosego tega so uporabili na eni
sirani za eni in isti motor v obeh slucajih
dve vralili: eno vralilo, ki je bilo poskrb-
lieno za name$cenje vijakove glavine nepo-
sredno na konCnem ¢epu, in Se drugo
vratilo, ki je bilo namenu primerno prireje-
no za priklep k predlagi ali neposredno
za nalaknjenje zobatega kolesa. Poznana
je tudi razresitev, pri koji se more sprednji
del predlago vsebujocega molorjevega o-
krova odmontirati s predlago vred in na

molorjev okrov drug del primontirali, ki
pa vsebuje samo lezaje za eno kratko vra-
lilo s sprednjim cepom za vijakovo glavino
in zadaj s ftrdno spojkino polovico, Cije
druga polovica se pritrdi na iz okrova
molec¢i konec roci¢nega vralila.

Za vse zgoraj navedene uredbe je po-
irebna izvrSitev primernih izprememb za
eno ali drugo delo Ze v tovarni, ki izdeluje
motor, in Ze dogotovljeni motorji se morejo
zopel samo s pomocjo tovarne prenarediti,
ker je, kakor Ze omenjeno, konstrukierjem
§lo samo za zmanjSanje Stevila v doti¢ni
tovarni izdelovanih lipov in s lem za poce-
nitev izdelka.

Namen iznajdbe je omogoditi uporabo
enega samega molorja za dvojno delo s
samo izmenjavo vijaka in vravnavo ali iz-
menjavo razplinjevalca. To se po izumu
doseZe s lem, da gre za prilrdilev vijakove
glavine oskrbljeni ¢ep rocicnega vratila
skozi volli ¢ep jemalca planetnega gonila,
koje gonilo se poganja po roficnem vra-
tilu z manjSim zavrtnim $tevilom, pri ¢emur
ima volli &ep flanSo za prilrditev drugega
vijaka.

Za izpremeno dela je samo treba izme-
njati na roci¢nem vralilu pritrjeni vijak z
drugim, vijakom ki se pritrdi na flanso vot-
lega Cepa, pri ¢emur sploh ni potrebno
izvrsiti kake nadaljne izmenjave delov gonila.

Na risbi je $ematiéno prikazan en izved-
beni primer izuma, in sicer v uporabi pri
takozvanem zvezdnem motorju z Zarkasto
okoli skupnega roéiénega vralila namesce-
nimi delovnimi cilindri. Risba kaZe tako
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pogonsko uredbo v prorezu, ki je izveden
skozi os vijakovega gonila frocilindrastega
molorja s cilindri na 120°.

Kljukaslo roci¢no vralilo a, ki se koncu-
je s Cepom b za pritrditev vijakov glavine,
je vlezajeno pri rocici v okrovu ¢ v lezaju
d in je obdano od puse e, ki nosi spredaj
fland f, ki je na isti navil in zasiguran z
vijaki g.

V pusi e je sprednji del vralila a, b vleza-
jen v radialnem leZaju h in aksialnem le-
Zaju i, koji ima manj5o prevesico, lako da
more sluzili kol dvoslrani lezaj. Na podo-
ben natin je pu3a e vleZajena v radialnem
lezaju j in aksialnem leZaju k v sprednjem
delu | motlorjevega okrova c. Oba dela
motorjevega okrova ¢ in | sta zvezana z
vijaki m. Odzadnji del puSe e je izobli¢en
v Irirogljato plo¢o n, ki je frdno zvezana
po vijakih o s protiplo¢o p. Med plocami
n in p so na cepih, skozi koje gredo zve-
zni vijaki o, vleZzajena ftri planeina kolesa
r ki prijemajo na eni sirani v srednje, na
roc¢icnem vrelenu a prilrjeno zobalo kolo
s, na drugi strani pa v zobali venec I, pri-
frjen v molorjevem okrovu ¢, I, z nolra-
njim nazobcanjem. Planeina kolesa r so
vlezajena na svojih ¢epih s pomo&jo kro-
geljskih lezajev. Pusi e, n, s protiplo¢o p

tvorita v eno celolo zvezanega jemalca
planeinega gonila, ki je vlezajen zadaj na
ro¢iénem ¢&epu b s pomocjo krogeljskega
lezaja u. Ako se molor opremi z vijakom,
spadajo¢im k roc¢i¢nemu &epu, torej slab-
3im vijakom, tako da se isli ne drgne ob
flansi [, se ta vijak vrli samo s takim za-
vrinim Stevilom, za koje je bilo izra¢unano
moiorjevo delo, v pricujocem siucaju 1400
do 1600. Pusa e tece pri tem prazno. Ako
se vzame vijak z vratila b in se pritrdi na
flanSo [ drug, mocnejsi vijak, se vrli cep
b ro¢iénega vralila v puSi e prazno in na
flandi { pritrjeni vijak se vrli z manjsim
zavrinim Stevilom. V obeh slucajih bo mo-
torjevo delo odgovarjalo zavrlnemu Stevilu.

Opisana uredba je posebno pripravna za
majhne molorje.

Patentna lastitev:

Pogonska uredba pri lelalnih motorjih
za dve delovni stopnji, oznacena s tem,
da gre za prilrditev vijakove glavine oskrb-
lieni ¢ep (b) roc¢icnega vratila (a) skozi
volli &ep (e) jemalca (n, p) planetnega go-
nila; jemalec se poganja po rocéicnem vra-
tilu z manjsim zavrinim Stevilom, in ima
volli ¢ep (e) in flan3o (f) za pritrditev dru-
gega vijaka.
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