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Pronalazak se odnosi na vazdusno vozi-
lo, koje pri letu u giavnom biva noSeno
jednim rctorom koji se sastofi iz viSe no-
sivih povriina. Ove nosive povrsine st ne-
zavisiio jedna od druge zglobno vezane za
rotorovu glavéinu, koja se na vazdusnom
vozilu mozZe obrtati oko jedne u glaynom
vertikalne osovine. Ovo zglobno vezivanje
nosivih povrsina za glavlinu osposobljava
pojedine nosive povrSine za izvodenje osci-
lifuéeg kretanja, jedna u cdnosu na drugu,
u glavnoj cbrtnoj ravni, i popreéno prema
njoj. Ceo rotor biva pri letu pogonjen re-
lativnim vetrom, Kkoji postaje pri Kretanju
vazdusnog vozita u vazduhu. Vazdusno vo-
zilo ove vrste je osim toga jo§ snabdeveno
propelerom za pogon napred, koji biva
pogonjen motorom.

Pronalazak se naroéito cdnosi na uredaj
koji rotcru, pre no Sto se vazdudno vozilo
podigne u vazduh, dodeljuje pocetnu brzi-
nu. Ovaj uredaj moZe po potrebi stupiti u
dejstvo i za vreme leta, da bi na rotor pre-
neo mali pogonski obrtni memenat radi
odrzanja njegovog najpovolinijeg broja
obrtaja ili radi izbegavanja opadanja nje-
guvog broja obrtaja ispod izvesne odrede-
ne vrednosti,

Poznat je jedan uredaj, Kkojii na rotor
vazduSnog vezila prencsi obrtni momenat
koji biva uziman od motora propelera za
pogon napred, u cilju, da'se odrZi najpo-
volinija obrtna brzina rotora, Ovaj uredaj
se sastoji-iz zup&anog mehanizma koji biva

pogonien mctorom za propeier za pogon
napred, dalje iz jednog spojnika Koji se
moZze ukljuéwvati rukom, iz jednog ureda-
ja za prazan hod, koji omoguéuije slobod-
no obrtanje rotera, j iz jednog mehanizma
za smanjenje broja cbrtaja.

Ked poznath avicna  glavni pogonskt
motor vazduSnog vozila pomenute vrste je
tako vezan sa sistemom nosivih povrsina,
da obrtni momenat moZe biti prenesen na
ovaj sistem, dakle sistem moZe biti stavijen
u obrtanje. '

Po pronalasku st kod vazdudnog vozila
pomenute vrste predvidena sretstva, koja
roteru dodeliuju poéetnu brzinu | po po-
trebi 1 pri letu mogu stupiti u dejstvo u
slu¢aju da treba da se spreéi da brzina o-
brtanja rotora spadne ispod izvesne odre-
dene vrednosti,

Po pronaffasku su kod vazdusnog vouzila,
koje je snabdeveno propelerom za pogon
napred koji biva pogonjen motorom, i ro-
torom nosivih povrsina, koji se pod dej-
stvom vetra usled veZnje obrée oko jedne
u glavnom vertikalne osovine, predvidena
sretstva koja se mogu rukom ukljuéiti i is-
Kljuditi, da bi se obrtni momenat Koji siu-
Zi za pogon rotora, preneo od motora, za
propeler za pogon napred, na rotor, kad
ovome treba da se dodeli podetna brzina.
Dalje su izmedu motora i rotora predvide-
ni: mehanizam za smanjenje broja obrtaja,
osovina za prenos pogonske snage i jedan

Din. 65.



ili viSe elasti¢nih spojnika u mehanizmu za
prenosenje snage.

Eiasti¢ni spcjnici se sastoje podesno 1z
jednog ili vise kardanskih zglobova i jedne
Klizne veze koja je postavljeng izmedu dve-
ju osovina jednakih osa i koja prenosi obr-
tanje jedne csovine na drugu.

Po pronalasku se sretstva vazdu$nog vo-
zila pomenute vrste, koja rotoru dodeijuje
plocetnu brzinu, i &ija je rotorova glaveiua
obrtno postavljena na vrhu nosaéa u vidu
piramide, sastoje iz zuptanog venca, kojt
je pritvrden na roterovoj glav¢ini, i jed-
nog zupdanika koji zahvata u ovaj venac,
koji je smeSten na pogonskoj osovini koja
je upravljena prema gore i Ciji je gorniji
kraj smeSten u leZz§tima koja su postavije-
na na vrhu nosaca. Preénik zupdanika je
znatno manji od preénika zuplanog venca.

Ovaj uredaj ima usled ukljufivanja me-
hanizma za smanjenje broja obrtaja izme-
du zuplanika i zupéanog venca, tu korist,
da reakcioni obrtni momenat rotora biva
neposredno prenesen na nosa¢ i dalje obit-
ni momenat, Koji optrereé¢uje pogonsku
osovinu rotora koja je upravljena prema
gore, jeste daleko manja od obrtnog mo-
menta Koji biva prenosen na sam rotor.

Usfed rasporeda gore pomenutih elastic¢-
nih spojnika postignuta je korist, da sva
mala nepravilna pomeranja rotorove oso-
vine ka motoru, koja nastupaju usled izvi-
janja opterecenog nosaca rotora, kao i ne-
tspravni pravcj Koji poti¢u usled netacne
izrade, bivaju sami od sebe izrvanati po-
moéu pomenutih elasti¢nih spojnika. Ova
korist je od velike vaZnosti posto je otpor-
nost obitnog nosafa za rotor i leziSta za
motor, ogranitena kod vazduSnog voziia,
usled vodenja obzira o teZini,

Iz niZeg opisa se mogu videti dalje ko-
risti pronalaska, narccito Kkoristi koje se
odnose na: smanjenje teZine, uproscenje,
olakSanje montiranja i demontiranja, rad-
nu sigurnost i iskljuenje preteranog ot-
pora vazduha,

Na nacrtu je pretstavljeno nekoliko pri-
mera izvodenja pronaiaska.

SI. 1 pokazuje po pronalasku izvedeno
vazdugno vozilo sa jednim rotorom nosi-
vih povrSina, viSe ili manje Sematicki u iz-
gledu sa strane.

Sl. 2 pokazuje jedan odlomak vazduSnog
vozila po sl. 1 u neSto veem razmeru i
pokazuje narofito pcloZaj uredaja po pro-
nalasku, u trupu vazduSnog vozila, prema
sediStima i motoru vazdusnog vozila.

Sl 3a i 3b pokazuju u vertikalnom po-
duZnom preseku 1 uveéanoj razmeri naj-
glavnije defove cblika izvodenja pronalas-
ka, koji je pokazan u sl 1 j 2, pri Cemu su
pojedini delcvi pokazani u izgledu.

SL 3c pokazuje automatski spojnik ure-
daja po sl. 3b u preseku i u uvecanoj raz-
meri,

Sl 4 pokazuje jedan izmenjeni obiik iz-
vodenja koji je sli€an izvodenju iz sl. 3b.

SI. 5 pokazuje jedan izmenjenj oblik iz-
vodenja u istom pretstavljanju kao u sl
3a i 3b.

S, ba pokazuje polovinu preseka kroz
glavu rotora po sl, 5.

SI. 6 pokazuje odlomak spojnika sa slo-
bodnim kretanjem, u nepravilnom preseku,
i u vetoj razmeri, koji se kod oblika izvo-
denja po sl. 3b, 4 ili 5 moZe upotrebiti po-
red automatskih spojnika ilj podesno ume-
sto ovih spojnika. Sl. 6 pokazuje dalje po-
ioZzaj oveg spojnika sasvim uz mehanizam
i ko¢nitki dobo§ rotorov.

Sk 7 pokazuje spojnik po sl. 6 u izgledu

odozgo.
Po sl. 1 je u trupu 2 vazdusnog vozila po-
stavljen glavni pogonski motor 3, Koji po-
goni propeler 4 za pogon napred. Na tru-
pu 2 vazduSnog vozila su dalje postavljena
kola 5 za ateriranje i opira¢ 6. VazdusSno
voziio je snabdeveno jednom stalnom kr-
mom 7 i jednom krmom 8 koja se moZe
podeSavati za kretanja u stranu, kao i kr-
mama 9 i 10 iste vrste, za upravljanje Kkre-
tanja po visini. Trup vazduSnog vozila sa-
drZi sedista 11 i 1la. Nad prednjim sedis-
tem 11 je podignut nosal 12 u vidu pira-
mide, za nosive povriine 13 koje po pravi-
Iu bivaju pogonjene vetrom od voZenja, i
koje su smesStene na obrtnoj glaviini 14,
pomodéu vedoravnih i vertikalnih obrtnih
tepova 15 odn, 16. Vazdu$no vozilo je da-
iie snabdevenc malim nepomi¢nim nosi-
vim povrsinama 17.

Kao 3to se vidi iz sl. 1, obrtna osa a—a
nosivih povrsina 13 moZe gore malo nag-
nuto unazad leZati u cdnosu na vertikalnu
liniju b—b, koja se pruza pod pravim
uglom u odnosu na poduznu osu y—V vaz-
dusnog voziia, tako da glavna obrtna ra-
van rotora, pri vodoravnom poloZaju vaz-
dugnog vozila, ima pozitivan upadni ugao.
Osa Xx—x propelera za pogon napred mo-
¥e takode biti nagnuto postavljena, da ona
prolazi blizu il kroz teZiste z,

Kao 3to je donekle Semati¢ki pokazano
u sl. 1, prednji Stap 12a i dva zadnja Sta-
pa 12b (vidi se samo jedan) nosafa snab-
deveni su oblogom 12c odn. 12d, koja je
izvedena u obliku koji je povotjan po let.
U $tapu 12c koji je postavljen neposredno
pred nosivim $tapom 12a, postavljena je
kosa osoving 18 uredaja za prenos snage.
Ova osovina vezuje oba uredaja A i B koji
¢e docnije biti objaSnjen. Donji uredaj A
je vezan sa motorom Z ili se sa ovim mo-



Ze vezivati, i nalazi se pod oblogom 2a
trupa vazdusnog vozila. Gornji uredaj B
je prikijuen i se mcZe prkljuivati na
rotor i na njegevu glavéinu 14, i nalazi
se p.desno u cblizi 12¢ kcja je izvedena
u obliku koji je poevoljan po let.

iz si. 2, u kojoj su izostavijeni: obloga
trupa vazdusnog vozila, zatim omota¢ no-
saca, rotor, kola za ateriranje i drugi de-
lovi, moZe se videti da trup vazdusSnog
vozila, Koji se sastoji iz gorngih i donjih
poduznii nosaca 19 i 20, beénih  Stapova
21 (poprefnj se Stapovi cvde ne vide), u
svom prednjem Kkraju sadrZzi prstenasto le-
ziste 22 za mctor, koji svejim zadnjim Kra-
jem 23 prcliazi kroz prsten. Na ovem pr-
stenu je pomcéu Cepova 24 pritvrden mo-
tor. Voda vazdusn g vezila zauzima na
poznat nadin svcje mesto na zadnjem se-
distu 25. SediSte 26 za pratioca se natazi
napred. Osim tcga su potrebni jo§ spored-
ni prostori za druge terete, na pr. za go-
rivou materiju i ulje ili prtljag (vidil na pr.
sud 26a ispod sedista 26). Tekode ako mo-
ra da budu predvideni dupli uredaji za
upravljanje, u prostorima koji se imaju na
raspolozenju treba da se jo$ postave po-
luge 27, 28, 29 za ukijudivanje motora i
Stapovi 30, 31, 32 za upravljanje. Na po-
znat nacin je dalje predviden jc§ jedan po-
kreta¢ C za puStanje mctera u rad, naro-
Cito kod velikih ekspl zivnih motora od
vise konjskih snaga.

Napred opisani op3ti uredaji ocevidno
cstavljaju srazmerno malo prostora j teZi-
ne za uredaj za prenoSenje pocgonske sna-
ge na roter. Dalje se vsnostavilo kao po-
desno, da se motor 3 t (ake je predviden)
pokretat C tako postave na lezi§ni prsten
22 da se mogu lako skidati, i da se po-
kreta¢ C tako postavi na zadnjem deln mo-
tora, da stréi napred $to je moguée manje.
Svimg ovim uslcvima je raspored po pro-
nalasku dobro prilageden. Kod oblika iz-
vedenja po sk 2, 3a, 3b, 3c pokretat C je
postavljen 1 malom ofstojanju od zadnje
strane motora. Izmedu zadnje strane 23
motera i ¢eone strane motorovog pokreta-
¢a C postavljena ie u Kutiji 33 jedna na-
Prava za izuzimanje snaze. Osa p—p o0so-
vina cvih naprava podeSena je sa krajem
©sovine 3b (sl, 3a) motora 3, sa kojim po-
kretal C po pravilu biva vezivan.

Na kutiji 33 je pomocu Cepova ili na
drugi na&in pritvrdena kutija 34 (sl. 2) ko-
ia e upravijena koso prema gore i prema
nazad, i u kojoj je smesten spojnik koji se
‘moZe upravljati rukem.  Spcijnik se moZe
ukljuéivati i iskljudivati pomoéu osovine
35 ¢ija poluga 36 pod dejstvom cpruge 37
drzi sp-jn’k 1 njegovom iskljuenom po-

lczaju. Druga poluza 38, Koja je pritvrae-
Ny na cv.j osovini, vezana je, radi ubaci-
vanja spojnika, sa Stapom 39 na zatezanje,
koji se mcZe posluZivati sa jednog iij sa
oba sedist:. Ka dugmetu 40 za upravlja-
nje, na zadnj:m sedi$tu, vode veze 41, 42,
Y2, 44, 45 46, 47 i 8. Oscvine 42 i 46 le-
Ze 1 leziStima na nepomi¢nim delcviua tru-
pa vazduSncg vezila, Iz comotata trupa
vazduSnog vezila stréi osovina 18, koja je
sojim donjim krajem, pomoéu efastiénih
¢lanova, na pr. pcmocu kardanskog zgloba
49, priklju¢ena na uredaj A. Iz sk 2 se
moze videti da na svakoj strani uredaja A
moze biti postavljen po jedan diagonalm
Stap 50 nosaca 12a, Cime se postize zbijeni
nacin izrade i dobre k- riSéenje prostora.

Uredaji po sl. 3a i 3b, koji su u medu-
scbnoj vezi, a Koji su ipak izvedeni na za-
sebnim fiistcvima nacrta, odgovaraju me-
dusobno pe liniji 3—3 5 pokazuju pojedi-
nosti uredaja za pogon glaveine. Donji
uredaj A koji je pokazan u pojedinostima
u sk 3a, sastoji se u glavnom iz sretstava
za izuzimanje snage iz motcra i iz gore
spemenutog spojnika koji se moZe uprav-
ljati rukem. Kraj 51 osovine 52 koji je
snabdeven zupcima, na'azi se 1 stalnom
zahvatu sa ispuplenim krajem 53 osovine
3b mctora (podesno su predvideni klincvi
53a). Osovina 3b je pamocéna csovina mo-
tora i cbitno se odvaja od krivajre oso-
vine, Izupeni kraj 54 oscvine od pokreta-
¢a motora biva na poznat nadin zutomat-
ski vezivan sa osovinom 3b i od ove oso-
vine cdvezivan. Osovina 52y koja je sme-
Steng » lezincj <&auri 55 i n kuglitastom
lezaju 56, 57, 58, nosi na svom zadnjem
kraju pcdesno jedan spo2jnik, koji se sa-
stoji #z konusncg zuplanika 59 i iz kan-
dzastog sp-jncg &lana 60, Koji sa spojni-
kovim ¢&lanom 54 dejstvuje na isti nacin
kao $tc bi ¢an 54 obi¢no dejstvovao za-
jedno sa ¢lanom 53.

Levi kraj osovine 52 i njegovi odgova-
rajuéi delcvi odgovaraju taéno otvoru zad-
njeg zida motorove kutije, u koju je ume-
Sten ng poznat nacin pokretat C za mo-
tor, prcizvoljne vrste izrade; za pritvrdi-
vanje su predvideni epovi 61. Dakle nije
potrebna nikakva prepravka motora, ne-
zavisno cd rasporeda klinova 53a. Takode
nije pctrebno da se preduzima nikakvo
preinatavanje kod pokretata C, jer ovaj
biva prosto dovoljno potisnut unazad, da
bi se kutija 33 mogla ukljutiti, na &ijoj je
zadnjoj strani pokretal pritvrden pomolu
Cepova 62. Obi¢ni generator, koji je obil-
no postavljen paralelno sa pokretatevom
osovinom (osa q—q), moZe biti pritvrden
ili na okviru 63, koji kod pretstavljenog



primera izvodenja pretstavlja dopunsku
nosatevu konsolu za kutiju 33. Otstupajuéi
od ovog oblika izvodenja mogu genera-
tor ili pokretac ili cba biti vezana sa po-
moénom psovinem 3b motora, pri femu
uredaj A rotorovog pokretata moze biti
priklju¢en na meotorovu pomoénu osovinu
koja pogoni generator. Koristi prikijuciva-
nja rotorovog pokretaca na motorovu po-
moénu osovinu ne sastoji se samo u u-
pro$cenom i zbijenom postavljanju motora
i u izbegavanju prepravke ovog motora,

nego i u primenljivcsti manje obrtne brzi--

ne motorove pomacéne osovine tako, da je
poéetna brzina pokretata smanjena. Na
dalje koristi ¢e se nize ukazati kad se za
to bude ukazala prilika.

Konusnj zupanik 59 moze biti naglav-
{jen na cevastoj osovini 52 j biti osiguran
pomocéu matrice 64 i ¢&ivije 65. Konusni
zuplanik 66, koji je pomoéu matrice 67
pritvrden na donjem kraju kose osovine
68, nalazi se u stalnom zahvatu sa zupca-
nikom 59. Ova csovina lezi u kugli¢astim
lezajima 69, 70, 71, koji pomcéu Caure 72,
flanSe 73, 74 i prstena 75 bivaju odrZavani
u otstojanju jedno od drugoga. LeziSta su
datje smestena u &lanu 76 u vidu poklop-
ca, koji sadrZi mazivno sretstvo koje biva
dovodeno Kkroz ¢ep 77 i kanal 78. Donji
kraj csovine 80 se pruZza do u Suplju oso-
vinu 68, u kojoj obrtno leZi u lezisnoj &a-
ri: 79,

U cmotatu 34 csovina 68 je snabdevena
flansom 81, na kojoi je pomoéu zakivaka
83 pritvrdena plota 82 u vidu zdeie. Na
ovoj ploéi je pomodu Cepa 85 pritvrdena
spojnikova ploca ili spojnikov prsten 84.
Ova ploda 84 (koja je pogenska plota) je
sa obe strane snabdevena sa spejnikovim
dodatcima 86. Donje i gornje pogonjene
piote 87, 88, koje su obi¢no rastavljene
poemedéu opruge 89, pritvrdene su na niZe
opisan nacin na csovini 80:

Matrica 90 drZi plotu 87 na delu 91, keii
je naglavljen na osovini 80 tako, da je
ploéa pritvrdena na ovej osovini. Unaoko-
lo oko oscvine mogu i naizmeni¢no biti
rasporedene &ivije 92 i efastitni ep-vi 93,
u razmacima jedno od drugoga, i pruZati
se u otvore 94 plote 88. Civije 92 cbezbe-
duju jednoliko cbrino kretanje obeju plo-
¢a 87, 88 i cmoguéuju potirebnu prement
uzajamnog otstojanja ovih plofa. Da bi
se omogucilo pomeranje ploce 88 duz di-
vije 92, predvidene su cpruge 95. Cepovi
93, koji su snabdeveni giavama 96 i opru-
gama 97, sprefavaju na poznat nacin da
se leZi¥ni prsten 98 koji se moZze pomerati
pomodu  jedne poluge, moZe obrtati oko
produZenja 99 plode 87, koje je snabdeve-
no zavojicom, tako, da se ovaj leZidni

prsten obiéno obrée sa plotama 87 i 88,
¢im ove budu pogonjene. Ako ipak Eepovi
93 budu podignuti suprotno dejstvu opru-
ga 97, to prsten 98 dcbija moguénost da
se obrée po Cauri 99 sa zavojicom tako,
da spojnikovi delovi mogu, kako pomocu
pomeranja, biti pritegnuti iii razlabavljeni
tako i mogu biti sastavljeni i rastavljent

Ubacivanje spojnika se vrsi pomocu obr-
tanja oscviie 35 (u sl 3a u smeru Kreta-
nja skazaljke), preko Stapova 38, 39, 40
itd. po sl. 2. Ovi viljuskasti kraci 100 bi-
vaju prinudeni, da prsten 101 potisnu pre-
ma gore i pri tome da pomocdu flanse 103
sobom zahvate kiiznu €auru 102. Pomocu
dvostruke vilju$ke 104, koja je sa zglobom
105 prikljuena na ¢auru 102 3 sa zglobom
107 je prikljucena na Cauru 102 a sa zglo-
bom 107 je prikljuena na poiugu 106 za
upravljanje, biva pcluga 106 pckretana
prema upolje, &iji je denji Kraj pomocu Ce-
pa 108 obrtno pritvrden na leZiSnom pr-
stenu 98 i koji svojim stopalcm 109 naleZe
na plocu 88. Usled pritiska ploca 87, 88 na
spojnikove povrsine 86 biva pogonjena o-
sovina 80, koja je na nize opisani nacin
vezana sa pogonskcem osovinom 18.

Gornji kraj cevaste csovine 80 lezj obrt-
no u lezistu 110, 111, 112, Pokretni prste-
ni ovog lezista su drZani pomodéu: flanse
113, 114, ramena 115, matrice 116 kao i
riomoéu €epa 117. Pomodéu viljuske 118
koja je priklju¢ena na osovinu 80 i pomo-
¢u viljuske 119 koja je prikijucena na oso-
vinu 18, cbrazovan je kardanski zglob 49.
Viljuska 118 je pomocu &epa 120 pritvrde-
na na osovini 80, dok je viliuska 119 po-
moéu naglavljene Caure, zatim pomocu
gepa 121, 122 i zakivka 123 priklju¢ena na
osovinu 18. Sam Kkradanski zgiob se sa-
stoji iz €lana 124 i Cepa 125, 126. Dalje su
predvidene jc§ rupe 127, 128 za podmazi-
vanie.

Za pristupncst spojnikcvom  uredaju se
postaralo na taj nadin, $to je na Kutiji 34
predviden poklopac 129 koji se moZe otva-
roti, i koji pcmodu jedne male opruge 130
obi¢ng biva drZan zatvorenim.

Ma da je uredaj A zajedno sa pokreta-
¢em motora C C&vrsto postavljen na zad-
njem zidu motera 3 i sasvim uz ovaj, sad
se bez daljeg moZe uvidetj da eiasti¢nost
izmedu uredaja A i uredaja B potoji u pu-
neoj meri.. Dalje se moZe videti da ruéni
spojnik ima zbiven nadin izrade i da biva
izmaknut &m se oslobodi dugme 40 (sl
2) za upravljanje. Unutradnje opruge 89 i
95 i spoljne opruge 37 sprefavaju pri to-
me prianjanje jedne uz drugu spojnikovih
pli~¢a. Ovim je cpasnost svedena na naj-



manju meru, tako, da rotor koji je pogo-
njen vetrom od voZnje, biva spreen u
svojoj mogucénosti slobodnog kretanja, u
siutaju da niZze cpisani spojnik sa praznim
hodom otkaZe ili da se zaglavio. PoloZaj
rutnog spojnika sasvim uz mesto izuzima-
nja snage stara se dalie o tome, da pri le-
tu samo jedan minimalan broj delova biva
pogonjen motorom, &m je rucni spojnik
izmaknut,

Veii¢ina okolnosti trenja i elasti¢no op-
terecenje spojnika megu tako biti podese-
ni, da spejnik pri datoj brzini zupéanog
mehanizma prenosi snagu odredene velidi-
ne, Koja ne moze biti prekcratena. Ovim
biva izbegnuto o$tecenje pojedinih delova
uredaja, posto spojnik pri prenoSenju ve-
¢e snage podinje da Klizi.

Dalje se moZe videti, da je naprava za
prenosenje veoma jednostavna i da se mo-
Ze brzo njome rukovati, jer je potrebno,
samo jedan jedini &lan za upravljanje da
se pomeri rukom.

Dalje koristi ée se modci videti jo§ iz ni-
7eg opisa uredaja B. Odnosno ovog ure-
daja B treba najpre naglasiti da je ovaj
uredaj razume se samo po sebi u osnovi
vezan sa rotorovom glavéinem ili sa roto-
rovem glavom Koja se sastoji iz rotcrove
osovine, vretena i poklopea za glavu. Sama
glavéina se odlikuje nizem korisnih odiika,
koje su niZe opisane.

U osovini 18, i to podesno na gornjem
kraju ove csovine, predvidena je po sl. 3b
jedna klizna veza, Koja je obrazovana u
cevi 18 pritvrdivanjem klinastog &lana 131
pomodéu zakivka 132, Na gornjem Kkraju
dela 131 je pomodu cepa 134 koji se mo-
ze osiobadati, pritvrdena Caura 133 koja je
iznutra u vidu Klina. U ovoj Cauri je po-
merljivo smesten klinasti donji kraj pro-
duzenja 135. Ovaj produZeni deo ima gla-
vu 136 koja je pritvrdena pomcéu zakiva-
ka 137, i u Cijim okcima 138 lezi ep 139
elastinog spojnikovog ¢lana 140. Ovaj ima
drugi ¢ep 141. koji je smesten u giayi 142
koja je pomoc¢u zakivka 143 pritvrdena na
delu 144 cscvine. Clan 144 stréi u kutiji
145 uredaja B. )

_Osovina 144 obrazuje sastavni d¢o spoj-
nika sa praznim hodom i obrtno je sme-
Stena pomocu: lezidne faure 146, leZignih
prstenova i leZi§nih lopti 147, 148, 149. U
blizini dna kutije 145 predviden je pokfo-
pac 150 na zatvaranje sa zaptivatem 151
za mazivno sretstvo.,

Pomoéu Eepa 155 su na poklopcu 150
pritvrdeni jedan spoljadnii leZignj prsten za
kuglitasti leZaj i dlanovi 153, 154 za odr-
zavanje koji su u vidu ramena, Na odgo-
varajnéi nacin uvnutradnjj pokretni prsten
kuglitastog leZaja biva drzan pomoéu flan-

Se 166, pogonske cevi 1567 i matrice 158 za
odrzavanje.

U dvogubim lezistima 161, 162, 163
smestena je slobcdno obrtno cevna osovi-
na 159, u kojoj iznutra lezi leZi$na Caura
146 i koja spolja nosi pogonski zuplanik
160. Dalje su jos predvideni &anovi 164,
165, 166, 167, 169 i 170.

Na donji Kraj cevne osovine 159 je na-
giavliena naprava za drZanje spojnika sa
valjcima, koja se sastoji iz delova 171, 172
i 173 koji se odrzavaju u celini pomodu
zakivka 174, Deo 171 ima spolija kose po-
vrsine, od Kojih je jedna snabdevena zna-
kom 175. Izmedu ovih povrSina j unutras-
njeg zida pogonske cevi 157 ukljudeni su
spojnikovi valjci 176. Kao 3to se narotito
moze videti iz sl. 3c koja pokazuje jos i
opruge 176a spojnikovih vaijaka, magibni
se pravac kosih povriina 175 pruza tako,
da je uklju¢en spojnik sa valjeima i cevna
osovina 159 poéinje pogon, &im osovinski
¢lan 144 biva cbrnut u pravcu strele 144a.
Cevna osovina 159 moZe ipak bez daljeg
slobodno prenositi osovinu 144, S§to se
vr8i pod niZe opisanim okolnostima. Daije
postoje jeS pretstavljeni ¢epovi 177 i 178
za zatvaranje otvora za usipanje sretstva
Za mazanie.

Kao $to izlazi iz sl. 3b, kutija 145 ureda-
ja B je pomecu flanSe 179 klina 180 i Cepa
I81 ili tome si. pritvrdena na prednjoj
strani poklopca 182 za glavu nosata. Ta-
mo je takode jo§ na pr. pomoéu snaZnih
ulica i Cepova 183 pritvrden gornji kraj
prednjeg Stapa 12a nosaca (sl. 1). Pre no
Sto bude cpisano prencSenje obrtanja ko-
nusnog zupcanika 160 na zuplani venac
184 i drugi detalji, izveSéemo Kkratak opis
rotorove glave.

U poklopcu 182 glave (koji je po sl 1
pomoéu prednjeg Stapa 12a i dvaju zad-
njih Stapova 12b smesten na vazdusnom
vezilu) predvidena je Caura 185 za prijem
cevaste oscvine ili vretena 186, Ova ceva-
sta csovina ima ffansu ili rebro 187 za pre-
nos rcotorove tezine na poklopac, i prste-
nastu navriku 188 (sl. 3b) za prenos pri-
tiska rotora prema gore na pcklopac. Na
gornjem porduZenju vretena 186 u lezisti-
ma 186a, 186b lezi glavtina 14, koja nosi
vise zglcbnih ieZiSta za nesive povrsine (na
nacrtu je pretstavlieno samo jedno lezidte).
Ova zglobna leZiSta se sastoje iz u glav-
nom vodoravnih j vertikalnih &epova 15
odn. 16, koji sfuZe za oscilatorno leZiste
ili potperu dodataka 13b nosivih povrsina
13 na cbrtnoj glavéini 14, Pomodu podes-
nih sretstava, na pr. pomoéu uzadi 13¢ po
sl. 1, biva spreéeno, da nosive povrsine u -
poleZaju mira spadnu suvile nisko. Qvim



je spreden ne samo dodir izmedu nosivih
povrsina 13 i propelera 4 za pogon na-
pred, nego je i takode postignuto, da do-
datci 13b imaju dovoljno otstojanje od
mehanizmove kutije. Poklopac 12e koji je
izveden n obitku koji je povoljan po let
(sl. 1) ckruzuje, podupire i prekriva, ra-
zume se po principu izvodenja oblika po-
voljnih po let, cec uredaj po sl. 3b na
glavi rotora.

Po sl. 3b je pomocu ¢epa 190 na donjem
kraju giavéine 14 pritvrden koni¢ki dobos
191, u kome je smestena rotorova kocni-
ca 192 sa unutra$njom eksplozijom. Otvo-
reno dno dobcsa je zatvoreno pomocu ¢la-
na 193, koji je, pomocéu c&ivije 194, pritvr-
den na gornjoj strant 182a poklopca gla-
ve, a pomoéu zakivka 195 § mufa 196 pri-
tyrden je na nepomicnoj ¢auri 185. Izvo-
denje kocnice mcZe jos biti upotpunjeno
pomocéu osovine 197 (koja je obrtno sme-
Stena u gornjim i donjim ploéama 182a 1
182d poklopca), pomocu poluge 198 i uZe-
tom 199, koje se pruza preko Kotura 200
koji je postavljen na flansi 201 1 zatim se
pruza prema dole u vediljni otvor 202, o-
dakle, duz unutraSnjih strana cbloge 12c,
koja je izvedena u cbliku koji je povoljan
po let (sit 1) vodi ka sedistima.

Sad da nastavimo cpis pogenskog zup-
¢anika 160 j njegovog odnosa prema dru-
gim delovima, Ovaj zup¢anik se stalno na-
lazi u zahvatu sa kenusnim zupcanim ven-
cem 184, kcji je spolja smeSten na konic-
nom dobosu 191 | koji je pomoéu Cepa
204 pritvrden na spoljnoj flansi 203 dobo-
Sa. Rotor, koji se gbi¢no usied vetra od
voznje cbrée brzincm od priblizno 110 do
150 obrtaja u minuti (tatna vrednost je
zavisng od narcditcg cblika izvodenja), bi-
va na cvaj nacin pogenjen motorom pre-
ko mehanizma za smanjenje broja cbrtaja,
koji na pr. pri punom prigusenju €ini 1600
ili vise obrtaia n minuti, Osoving 18 se
obrée sa priblizno 800 cbrtaja u minuti i
osovinski deo (pckretaceva csovina) 3b mo-
tora sa priblizno 1400 obrtaja u minuti
Gornje vrednosti koje treba shvatiti samo
kao primere. bivaju postignute pomoéu
mehanizma za smanjenje broja obrtaja u
blizini doniez dela pogona (smanjenje
broja cbrtaja izmedn krivajne osovine i
motorcve pumoéne osovine j pomoéu pr-
vog stupnja mehanizma zupéanih toékova)
i pomcét mehanizma za Smanjenje broja
obrtaja u biizini gornjeg dels pogona (po-
moéu drugog stupnia mehanizma), pri Ce-
mu se navedene vrednosti kod kakvog dru-
gog motora i rotora i pri drugim radnim
uslovima moegu menjati. Pri pravilnom od-
meranju mehanizma, naravno, rotoru mo-

ze biti dodeljena svaka zeljena obrtna br-
zing i to do pune brzine leta ili jos i vise.
Kod svakog cblika izvcdenja se ipak podes-
no postarafo, da pcotrebna snaga bude na
rotor prenesena pomocu pogonske csovi-
ne, kKoja se, u koliko joj to dozoljava nje-
na mala tezina, obrée sa dovoljno veéom
brzinom od rotora, no ipak se ne obrce
tako brzo, da nastaju prekomerni potresi
ili kakvo dovodenje rada u opasnost,

Raspcred automatskog spojnika sa slo-
bodnim hodom u blizini mesta, na kome je
zavrSeno prenoSenje snage, t. j. u biizini
rotorove glave, smanjuje na najmanju me-
ru, pri letu, opasnost zastoja, koji nastu-
pa usled otkazivanja ili zaglavljivanja po-
jedinih delova, iij pako usled suvi§e ma-
log broja obrtanja rotora. Raspored me-
hanizma spolja na glavéini ima, pored ko-
risti zbijenog zajedniékog dejstva sa koc-
nicvom_t drugim napravama, i koristi pre-
nosenja snage sa napravom Srazmerno
male teZine jcS i tu dalju korist, da even-
tualno izicmljeni zupci ili strana tela biva-
ju izbaCena prema upolje i ne oSteéuju
rotor,

Opsti raspored pojedinih naprava (ure-
daja), dakle smestanje uredaja A na, ili u
blizinu motora, raspored naprave za izu-
zimanje snage izmedu motora i pokretada
i raspored uredaja B na, ili u blizini roto-
ra i uzajamna veza uredaja A, B sa deli-
mi¢no jednom osovinom koja je gore i
dole smestena u kardanskim zglobovima, i
u kcjoj je ukljucena klizna veza, i koja se
nalazi sasvim pred prednjim $tapom (stu-
bom) nosivog skéleta n vidu piramide,
mogu sada biti ocenjeni sa gledista: otak-
Sanja pristupnoesti, lake teZine, uproséenja,
smanjenja otpcra vazduha, dobrog izgleda,
moguénosti samostalnih kretanja od strane
nosivih skeleta, rotora i nosivih povriina,
smanjena ograni¢enja prostora za pratioce
(putnike) i priljag, kratkog puta za prenos
snage, podesnosti i otpornosti leZi§ta po-
jedinih delova itd.

Daija korist, o Kojoj se niZe raspravlja,
sastcji se u lakoj izmenljivosti delova. Ovo
se narodito vidi iz sl. 4, koja pokazuje je-
dan izmenjeni uredaj B, niZe oznafen kao
B’, sa jednim izmenjenim ocbl’kom pogon-
ske osovine, Koja je prikljuéena na ovaj
uredaj. Ked ovog oblika izvodenja je upo-
trebijeno leZiste 179 iste vrste sa klinovi-
ma 180 za leZiste kutije 145b na poklopcu
glave nosivog skeleta n vidu piramide. Kao
kod gore opisanog cblika izvodenja na ce-
vastoj osovini 159 je smesten jedan zup-
tanik 160. Takode izvodenje leZiSta je pri-
litno sti¢no gore cpisanom primeru izvo-
denja tako, da se o ovome nece bliZze go-
voriti. Pri tome se attfomatsko uzajamno



vezivanje i raspravljanje osovina 144 i 159
vrsi pomodu  zupéanog spojnika  umesto
spojnika sa valjcima po sl. 3b,

Na donjem kraju cevaste osovine 159
(sl. 4) kruto je pritvrden muf 205, Koji je
snabdeven kandZzama, pomocu matrice 206
za osiguranje. Osovina 144 ia strmu za-
vojicu 207. U ovu zavojicu zahvata matri-
ca 208 kaja je snabdevena Kkandzama, i
koja pri svom pomeranju dolazi u zahvat
sa kandzastim mufom (kol€akom) 205 ifi
biva izmaknuta iz mufa. Gornja granica
kretanja pokretne matrice utvrdena je ma-
tricom 209. Pri obrtanju osovine 144 u
smeru strele 144g, pokretna matrica 208
(koja je osigurana protiv cobrtanja, na pr.
podesno pomocu male opruge 210 ili po-
mocu lcpie koja je cpterecena kakvim te-
gom ili kakvom coprugom) biva Kretana
prema gore i dolazi do zahvata sa kandZa-
stim mufom 205 tako, da rctor biva pogo-
nien preko zupcanika 160, Stobedno obr-
tanje rotcra je na ovaj nacin isto tako mo-
gucée pomocu ovog uredaja. Skoro verti-
kalni polozaj ovog spoinika obezbeduje
Kilzanje prema dcle nokretne matrice u
njen kragnji najnizi poloZaj, &im pogonska
csovina ne prencsi nikakvu snagu ili je
rotor preSap porgonsku osovinu.

Ked opisanog oblika izvdenja je predyvi-
dena neprava 211 za podmazivanje pod
pritiskom i pckiopac 212 za posmatranje,
koji prircdno i kod u!?lika izvodenja po sl.
3b bez daljeg moZe biti postavljen,

Pogonska osovina 18a ovog oblika iz-
vodenja ima sli¢ne elasti¢ne spojne €fano-
ve, no i]')'dk se r-dzlikijjﬂ od gore npisa-nog
oblika izvodenja u odnosu na razdvajajucu
kliznu vezu, koja je izvedena prema sle-
decem: _

U Cauru 215 str& deo 213 osovine, koji
je pomoéu Cepa 214, koji se moze skidati,
pritvrden u osovini 18a. Caura 215 je po-
mocu Zlebova i pera vezana sa giavom
136a. Ova glava sluzi kao iznutarnje leZi-
Ste za nastavak 216 osovine. Veza biva
odrZavana v svom radncm polozaju pomo-
¢u opruge 217, Kcja dejstuje izmedu flan-
Se 218 Caure 216 i flanSe 219 venca 220, i
prima meduprostor koji postoji u poduz-
ncm praveu detova, kao i sprefava nasta-
janje potresa, Sastavlajnje i rastavljanje na-
prave moZe se videti iz samog nacrta.

Kod oblika izvodenja po sl. 5 donji deo
naprave za prencienje snage je tako nisko
postavljen, da se nalazi u istoj visini sa
propeierom za pogon napred ili sa Kri-
vajnom osovinom motora. Na ovaj na¢in
se i teZiSte nalazi niZe no ranije. Predvide-
ni su jedan slitan motorov leZi%ni prsten
22 i ukljudivadi 20, 21 za trup vazdudnog
vozila i osim tcga su jo$ u trupu predvi-

dene poprelnice 221, Pri tome su naprave
A’ i drugi delovi iz nize navedenih razioga
potpunc razli¢ito postavijeni. Kutija 222
naprave A’ jeste delimi¢no, na pr. pomo-
¢u Cepa 223, pritvrdena za zadnji zid mo-
tora, delimiéno pomodéu leZista 224 za po-
prec¢nicu 221 i delimi¢no pomoéu Stapa
225 promenljive duZine za drugi popreéni
nosa¢ 221. Motoroy pokreaé C' je dovolj-
no pomaknut unazad da bi izmedu pokre-
tata i maSine ostavio dovoljan slobodan
prostor za smestaj spojnika 226,

Veza pukretaca C’' sa motorom jeste iz-
vedena pomocu automatskog spojnika 227
proizvoljne vrste izrade. Ovome pripadaju
osovina 228 koja lezi u lezistima 229, 230
i spejnikova naprava 231, koja se nalazi u
stalnom zahvatu sa motorovom krivajnom
osovinom. Pri uzimanju snage sa glavne
osovine 228, biva cbrtana popretna 0sovi-
na 232 (pomgéu jednog spojnog sloga
stapova, kcji, kao kod oblika izvedenja po
sl. 2, polazi sa vodinog sedista), ¢ime c¢a-
ura 234 biva sa jednog ili vite krakova 233
potisnuta unazad tako, da pcluga 235 i 236
biva kretana i jedan par obrtnih spojniko-
vih plo¢a zajedno bivaju pritisnuti uz spoj-
nikcv prsten 237, koji je pomocu cepa 238,
ploce 239, u vidu zdele, i zekivka 240 pri-
tvrden na slobodni zuplanik 241 (ovaj
zuplanik je siocbodno obrtno smesSten na
osovini 228). Ovaj zupcanik pogoni zup-
¢anik 242, Koji je kruto p-stavljen na oso-
vini 243. Osovina 243 biva na ovaj nadin
pogonjena smanjenom brzinom u odnosu
ng glavnu ecsovinu 228 (pova osovina je u
glavnom produZenje motorove krivajne o-
sovine) i sa svoje strane preko meduukiju-
tenog elastiéneg spojnika 247 pogoni 0so-
vinu 246 tako, da ova osovina i ostali deo
naprave lezi biiZe rotoru, i delcvi koji su
spejeni sa motorom, imaju izvesnu slobodu
za neznatno meduscbno kretanje, $to obig-
no nastupa kod trupa vazdu$nog vozila 1
nosiveg skeleta. Jednovremeno mogu ovim
biti izravnati neispravni pclozaji pod
uglom pojedinih delcva,

Spojni ¢an 247 je pedesno izveden isto
tako kao razdvojna klizna veza. Delovi 248
oscvine 246 se mogu pomerati izmedu do-
dataka 249 na poklopcu 250, koji je pri-
tvrden na osovini 243. Ako stoga Stapovi
224 i 225 budu jedan od drugog oslobo-
deni, mogu motor, uredaj A’ i pckretal C’
biti demontirani kao jedna celina.

Na trupu vazdudnog vozila je pritvrde-
na zasebna kutija 254, 254a pomoéu Sta-
pova (podupirata) 251 i 252 i jednog Sta-
pa 253, koji po potrebi moZe biti izveden
donekle efasti¢nim. Osovina 246 koja leZi
u leZitima 255 | 256 pogoni kratku ceva-
stu osovinu 257 (ova osovina leZi u leZi-



Stima 258, 259) pomocu Konusnog zupdéa-
nog mehanizima 260, 261. Gornji kraj oso-
vine 257 je pomodcu Zleba i pera pomerlji-
vo prikljuéen na donji kraj potiskujuée ce-
vi 262, time zupcanik 263 (Koji je pritvr
den na gornjem kraju cevaste psovine 262)
pogoni zuplanik 264 koji je pritvrden na
glavéini 265. Kao kod ranije opisanog
oblika izvedenja ova glav¢ina leZi obrtno
u leziStima 266, 267; isto su na nastavku
13d za nosive povrSine postavljeni na vo-
doravnim j vertikalnim ¢epovima 15a, 16a.
Kod ovog nosivog skeleta koji se sastoji
iz Cefiri Stapa isto se tako megu primeniti
pckicpac 268 i pogonska naprava kao kod
nosivog skeleta sa tri Stapa kod Kkojeg
na pr, pojedini Stapovi bivaju postavljeni
pozadij i cba druga Stapa bivaju postavlje-
na na svakcj strani pogenske naprave. Po-
Sto st osovine 262, 272 smeStene u pred-
njem delu prestera, koji se nalazi pod no-
sivim skeletom, | pokretaé i naprava A’
leze spreda, to sediSte za putnika (prati-
oca) moZe biti postaljeno u prednjem se-
distu na zadnjem kraju prostora koji se
nalazi ispod nosivog skeleta.

Narotita slika naprave uredaja po sl 5
jeste moguénost rastavljanjg pogona od

glavtine, 3to se deSava na niZe opisani
nacin:
Tatno ispod zupianika 263, u leZistu

269, koje biva noSeno kutijom 270, feZi
osovina 262. Kutija 270 je pomerljivo pri-
tyrdena u Kutiji 271 j prikljuena je na
gornji kraj klizne cevi 272. Na donjem
kraju klizi cev 272 u &auru 273. Cev 272
nosi zup&anu polugu 274, koja se nalazi
u zahvatu sa zupéanikom 275. Ako zupéa-
nik 275 biva pogonjen osovinom 276, koja
se obrée, pomocu kakve podesne poiuge
ili kakve naprave za upravljanje Koja nije
pretstavljena, to mehanizam 263, 264 biva
uklju€en ilj iskljucen.

Mada opisani oblik izvodenja moZe bitl
snabdeven kenitkim uredajem iii u datom
sluaju uredajima za slobodno kretanje,
ovo na nacrtu nije pokazano, posto kod
pretstavljenog primera izvodenja motor
moZe posluziti kao kot¢nica za rotor. Ako
kod ovog primera izvodenja rotor treba
da se pokrene, to biva obrtana osovina
276 tako, da zupanik 263 dolazi u zahvat
sa zuptanikom 264, Sad spoinik osovine
228 keji se moZe rukom podesiti biva po-
lako ukljuéen pomocu obrtanja osovine
232 (po si. 5 u smeru Kretanja skazaljke
na satu). Brzina motora biva tada reguli-
sana pomoc¢u poznatog ventila za prigusi-
vanje. Cim je rotor dostigao i prekoratio
podesnu brzinu leta, biva izmaknut spoj-
nik i u datom sluéaju i zupéanik, posle Ce-
ga se vazdu¥no vozilo stavlja u kretanje.

Da bi se rotor pri ateriranju zaustavio,
motcer biva zzustavijen i po tome zupcéani
mehanizam 263, 264 biva doveden u zah-
vat, kao i spojnik biva postupno ukljule:.
Kompresija motera koli ceo uredaj i do-
vodi rotor do zaustavljanja.

U sl. 6 i 7 je pretstavljen jedan izmenje-
ni oblik izvodenja uredaja sa valjcima za
rastavljanje iii uredaja za slobodno kreta-
nje koji omoguéuje preticanje . u odnosu
brzine. Ovaj uredaj mozZe biti upotrebljen
u vezi sa jednim ili drugim od gore opisa-
nih uredaja, no ipak za obine ciljeve ovaj
uredaj sa slobodnim Kretanjem moZe do-
¢i umesto uredaja B ili B’ ili umesto zup-
ganika 263, po si. 5, koji se mozZe izmicatr.
Na koénitkom dobosu 191 (sl 3b) je po-
stavljen obrtno konusni zupani venac
184a. Izmedu ovog venca i dobo$a je u-
kljucen spojnik sa valjcima, Kao Sto je go-
re opisano, zuplanik 160 sa osovinom 159
zahvata u ovaj spoljni zuplani venac. U
obimu zupfanog venca su smeSteni valjc
277 spojnika sa valjcima. Protiv pomeranja
prema gore i prema doie spojnik i zupcani
mehanizam su osigurani pomoéu flanse
203 i prstena 278 koji je snabdeven Ce-
pom 279.

Cepovi koji se vode u sl. 6, povuceni su
kroz prsten 278 (ovaj je u izgledu odozgo
u sl. 7 izostavljen), zatim kroz rupe 280
nepomitnog spojnikovog prstena 281 i
najzad kroz flandu 203. Prsten 281 ima ko-
se povrsine ili ispade 282; izmedu ovih
ispada i unutradnjeg zida zuplanika 284a
stupaju u dejstvo vafjci 277, &im zup&anik
184a bude pogonjen u smeru strele 283.
Pravilno uzajamno otstojanje valjaka po
obimu naprave biva stalno odrzavano po-
moéu prstena 284 za odrzavanje otstoja-
nja, koji ima gornje i donje rupe 285, koje
obrazuju male Supljine za prijem valja:
ka 277.

Gtavna Kkorist ovog nagina izrade leZi u
tome, $to pogonska naprava biva odmah
automatski iskljudena sa glavtine, bez upo-
trebe Kkliznih zupéanih mehanizama, 1 ni-
kakvi delovi ili tome sl. zup&ancg mehaniz-
ma ne treba da budu cbrtani rotorom ko-
ji biva pogonjen vetrom cd voZnje za vre-
me ncrmalnog leta. Svi oblici izvodenja
vode sami udobno ka povriinama koje su
povoljne po let. Ma da j¢ u sl. 1 oko osc-
vine 18 j prednjeg Stapa 12a stavljena o-
bi¢na cbloga 12c Koja je povoljna po let,
moZe pogonska naprava biti snabdevena
samostalnem cblogom koja je povoljna
po let. U ovom ciliu su ramena 34a i 145a
predvidena na Kutiji 34 odn. 145 uredaja

A i B, da bi se donji i gornji krajevi lima
ili kakve druge obloge koja je podesna za



obrazovanje cbiika koji je podesan po let,
mogli osloniti (sl. 3a i 3b).

Takode su kod ovih oblika izvodenja
predvidena sretstva za regulisanje ili ogra-
ni¢enje pomeranja nosivih povrSina, Kkoja
bivaju izazvana time, S$to pogonska sila
deiuje kroz glav€inu na rotor. Ova sila je
srazmerno velika tako, da su radna na-
prezanja prili€éno velika, Stoga su kao $to
se vidi iz sl. 5a, u pojedinostima, dodatci
13d za nosive povriine snabdeveni flansa-
ma 286, koje bivaju &vrsto drzane pomoéu
cepova 287 (ovi Cepovi Cvrsto pritiskuju
prorezani dodatak na kraj drske nosivih
povrsina, sl. 5), koja je snabdevena zavrt-
njem. Dalje su jo§ predvideni pomoc¢ni Ce-
povi 288. FianSe 286 mogu oscilisati sa
nosivom povrsinom j nailaze na gumene
jastuke 289, koji su sa popreénim cepovi-
ma 15a pomerljivo postavljeni. Naroditi
raspored pritiskujuéih  radialnih leziSta
266, 267 jeste podesno sretstvo za prijem
pogonskih sila rotorovog pokretaca.

Radi osiguranja pravilnog podmazivanja
ovih lezifta u kupi 2656a glavCine su pred-
videni sudovi za mazivno sretstvo i drzat
290 mazivnog sretstva. Za mazanje epova
nesivih povrSina postoje podesni mazivni
cepovi 291. Najzad su joS postavljeni jed-
na osiguravajuéa matrica 292 za rotor i
spojnikov uredaj 293 za pogon tahometra
294 tako, da rotor moZe biti izdignut kao
celina (delovi mehanizma na glavéini daju
se bez daljeg dovesti izvan zahvata). Kao
Sto pokazuje sl. 5, rotorova glaviina ima
obiik koji je povoljan po let i ima dalje
odlike, koje su jasne za svakog struénjaka.

Patentni zahtevi:

1. Vazdusno vozilo sa slobodno obrtnim,
i pomotu vetra od voZnje pogonjenim ro-
torom nosivih povr8ina, koji, pri polasku
vazduSnog vozila, moZe, preko mehanizma
za smanjenje broja obrtaja i preko spojni-
kovog uredaja, biti pogonjeno motorom
za propeler za pogon napred, naznaleno
time, Sto mehanizam za smanjenje brzine
obrtaja i uredaj za vezivanje (spajanje) o-
brazuje sa motorom (3) jednu celinu (A)
koja se moZe od motora odvojiti i to je
drugi spojnikov uredaj udruzen sa mehaniz-
mom za smanjenje broja obrtaja kao jedna
celina (B) sa rotorom (13) i bar delimic-
no je smesten na nosatu (12) rotora, pri
¢emu se prenoSenje pogonske snage izme-
du obeju jedinica (AiB) vr¥i pomocu ela-
sti¢ne osovine (18) koja se pruZa prema
gore.

2. Uredaj za pogon rotora po zahtevu 1,
naznafen time, $to jedinica (a) vezana sa
motorom (3) zadrZava spojnik (84, 86 itd.)

koji je stavljen u dejstvo pomocu ruénog
dugmeta (40) a jedinica (B) vezama sa ro-
torom (13) zadrZava spojnik sa praznim
hodom (157, 176, 175 ili 205, 208, 207 ili
281, 277, 184a) pri ¢emu rotor (13) moze
da se obrée brze od motora.

3. Uredaj po zahtevu 2, naznacen time,
da je spojnik sa praznim hodom (281, 277,
184a) namesten i1zmedu zadnjeg pogonje-
nog zup&anika (184a) i rotorove glaviine
(14, 191) pri &emu rotorova glavéina (14)
moZe da se obrée brze nego mehanizam za
smanjenje broja obrtaja (160, 184a).

4. Uredaj po zahtevu 2, naznalen time,
Sto spojnik sa praznim hodom zadrZava
jedan spojnik na zavrtnju (208, 207) pri e-
mu je u pravcu obrtanja zahvaden jedan
kandZasti spojnik (205, 208) a u protivhom
pravcu tezina spojnitkog ¢iana (208) pro-
uzrokuje da spojnik (208, 207) oslobada.

5. Uredaj po zahtevu 1, naznaten time,
§to se pogonska jedinica (celina) (B) sa-
stoji iz jednog Ceonog tofka (264) koji je
smesten na rotoru, i koji zahvata u pogon-
ski zup&anik (263), koji se aksijalno moZe
pomerati radi ukljulivanja i iskljucivanja
teonog totka pomoéu ru¢ne poiuge (276).

6. Uredaj po zahtevu 5, naznalen time,
Sto se sretstva za upravljanje pomerljivog
zuptanika (263) sastoji iz mehanizma zup-
¢anih poluga (274, 275).

7. Uredaj po zahtevu 1, naznacen time,
$to se pogonska jedinica (A) koja je veza-
na sa motorom (3) sastoji iz mehanizma
(59, 66) konusnih zuplanika i iz jednog
spojnika (84) na trenje, koji leZi u istoj ost
sa osovinom (18), kcja se pruza prema go-
re, i koja pogonsku snagu prenosi na po-
gonsku napravu (8) koja je vezana sa ro-
torom (13).

8. Uredaj po zahtevu 1 do 7, naznaten
time, §to se rotorova glavéina sastoji iz
teonog totka pomoéu ruéne poluge (276),
obimu postavljen zup&anik (184) za pogon
rotora (13), dok unutra$nja povrSina do-
bosa dejstvuje zajedno sa sretstvima (192)
za kotenje koja su rasporedena u doboSu.

9. Uredaj po zahtevu 1 do 8, naznaten
time, da pogonsko vreteno (18 ili 243, ili
246 ili 262) ukljutuje spojni deo (133, 135
i 213, 215 ili 247, 248, 249 1ili 257, 262)
koji se moZe lako rastaviti (iskljuciti).

10. Vazdu$no vozilo sa pogonskom na-
pravom po zahtevu 1 do 9, nazna&eno ti-
me, $to je jedan pokreta® motora (c) utvr-
den za jedinicu (A) rotorskog pogona ko-
ja je vezana za motor pri emu se motor
(3) moZe pogoniti pomoéu jednog dela (51,
52, 59, 60) mehanizma za pogon rotora.

11. VazduSno vozilo sa pogonskim ure-
dajem za rotor po zahtevima 1 do 4 i 8,
naznaceno time, $to su rotor (13) 1 njegov



redaj (B) za pogon postavljeni na vrhu
nosa¢a (12) u vidu piramide j $to je. roto-
rova pogonska osovina (18) koja se pru-
7a prema gore paralelna sa jednim od Sta-
pova (12a) nosaca (nosivog skeleta) i sa
njime le#i pod istom. oblogom (12¢) koja
je u vidu tela koje: je povoljno po let.

12, VazduSno vozilo sa pogonskom na-
pravom za rotor po zahtevima 1 do 41 7 1
8, naznalen time, Sto rotorova pogonska
osovina (18) koja se pruZa prema gore lez1
koso .i Sto je ispod rotorove glavéine u
trupu vazduSnog vozila predviden slobo-
dan prostor. i
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