KRALJEVINA SRBA, HRVATA I SLOVENACA

UPRAVA ZA ZASTITU
KLASA 63 (4)

PATENTNI SPIS BR. 5434.

INDUSTRISKE SVOIJINE
IZDAN 1. JANUARA 1929

Société Anonyme Automobiles M. Berliet, Lyon, Francuska.

Automobilska kola sa nekoliko motornih osovina,

Prijava od 9. aprila 1927.

Vaz od 1. oktobra 1927.

Trazeno pravo prvenstva od 11. februara 1927, (Francuska).

Predmet pronalaska su poboljSanja u kon-
strukciji automobilskih kola tipa ,potpune
adhehezije” t. j. koje nose nekoliko motor-
nih osovina a koja su namenjena za vvZnju
po svakom zemljistu.

Ova se poboljanja u glavnom sastoje u
uprosc¢enju prenosa izmedju motora i mul-
tip lih motornih osovina, time S§to se izo-
stavijaju dve kutije za sekundarna vratila,
koje su utvrdjene pozadi okvira, i u isko-
riS¢enju jednog spojnog uredjenja za spa-
janje triju motornih kolskih osovina medju-
sobno i sa okvirom, koji se odlikuje naro-
c¢itim rasporedom, i koji je kombinovan iz
poluelipticnih opruga, nekoliko poluga ili
stapova za spajanje, kojim se vise¢im opru-
gama uklanjaju udari i reakcije, pri ¢em je
osovinama omoguceno relativno pomeranje
prema tome kakvo je zemljiste,

Qvaj raspored spojnih poluga ima osim
toga i tu dobru strau, $to omogucava zglo-
bovima zvani ,kardanski", koji su utvrdjeni
na krajevima svokog povlaénog vratila da
rade, ¢im se osovine relativno pomera, pod
normalnim uglovima, sa kojima ne stoji u
opreci dobra funkcija tih mehanickih organa.

Na prilozenom nacrtu sl. 1 pokasuje Se-
maticki, u horizontali, upros¢en prenos.
~ SL 2 i 3 pokazuju u vertikalnom izgledu
iu }}orizontali uredjenje za vezu motornih
osovina sa okvirom.

sl 1 sa 1 je naznaGen motor, on dej-
st_\:u;'e neposredno na zadnju osovinu A ko-
nicnim zupcanicima B—C, Na osovini A, za
koju je utvrdjen koni¢kni tosak C, nalazi

se tako isto utvrdjen zupcanik D, koji se
hvata sa drugim zupcéanikom E, koji je utvr-
djen na jednom od krajeva vratila F. Kraj
prema tom vratilu nosi koni¢an zupéanik H,
utvrdjen, koji se hvata sa zupdanikom I,
koji je utvrdjen na vratilu A', koje lezi u
sredini kola. Zupcanik I je, s druge strane,
u hvatanju sa treéim zupéanikom K, koji je
utvrdjen na jednom od krajeva vratila F?,
koje je u istoj liniji sa vratilom F. Na dru-
gom kraju vratila F' nalazise drugi koni¢ni
deo zupcaniku D'—E!, koji kreée prednju
osovinu A® Obe unutarjnje osovine i pred-
nja pokreéu se od strane zadnje osovine,
Jasno je, da ako se Zeli, moZe udvostruditi
prenosni sistem, t.j. rasporediti simetri¢no
prema osi i sa svake strane kola, prenosna
boé¢na linija, sli¢cna dole opisanoj.

Grupe koni¢nih zupéanika mogle bi se
tako isto zameniti beskrajnim zavrtnjima i
helikoidalnim tockovima, ili svakim drugim
podesnim prenosom.

Ovo uredjenje omoguéava znatno smanji-
vanje troskova za izradu kola.

U sl 21 3 sa 21 pokazazan je okvir ma
kakvih kola, koji je opremljen sa tri motorne
osovine, t. j. sa prednjom osovinom 22, sa
srednjom 23 i zadnjom 24, kod koje su
predvidjeni upravljacki to¢kovi za napred 1
nazad, koji se mogu pokretati ma kakvim
sredstvima, pri ¢em kretni mehanizam toc-
kova ze sadinjava deo pronalaska

Celokupna tezina kola je postavljena i
rasporedjena iZmedju tri osovine pomocu
lisnatih gibnjeva 25, poluelipti¢nih, koji su

Din. 15.—



u svom srednjem delu clankasto vezani za

sipove rasporedjene na svakoj strani okvira,
1 ¢iji su srednj i zadnji krajevi vezani iz-
medju triju osovina,

Raspodela i veSanje tereta izvodi se na
ovaj naéin:

Predniji i zadnji delovi opruge vezani su,
na odgovarajuc¢i nac¢in za prednju i srednju
osovinu. Ova srednja osovina je &vrsto u
vezni sa prednjim delom zadnje opruge, a
zadnji deo istih opruga vezan je na odgo-
varajuéi nacin za zadnju osovinu. Za sred-
nji deo srednjih opruga 25 koje su uobita-
jene kod automobila na podesan nacin je
vezan oslon 26, koji nosi veliko ispupcenje
26a, u kome se mogu obrtati ose 27, koje
su u ¢vrstoj vezi sa osloncima 28, koji su
opet postavljeni évrsto na okviru, Ovo ure-
djenjne omogucava da se opruge slobedno
njihoju prema okviru.

Krajevi svake opruge utvrdjuju se na sva-
koj osovini pomoéu spojnih delova 29, i to
zglobom 30, ovo utvrdjivanje se mozZe iz-
vesti, na pr. na karterima pomoéu organa
31, koji su ulvrdjeni na stranama.

Usled ovog uredjenja za vezu krajeva
opruga sa svakom osovinom, celokupni te-
ret kola prenosi se, organima 30 i 31 i
oprugama 25 na osovinske kutije, i prema
tome, na sve ostale vozne i noseée tockove,
napred, u sredini i pozadi kola.

Da bi se uévrstile sve tri osovine jedna
prema drugoj i trecoj, predvijena je sa svake
sirane okvira na ptednjoj osovini, jedna spojuna
poluga 32, dovoljnog preseka, koja bi nosila
udare i reakciju. Ova se poluga moze utvr-
diti kakvim krutim srestvom ili elasti¢nim,
za kutije, Krajevi obih poluge 32 utvrdjeni
su za okvir, prvenstveno na dovoljnom ra-
stojanju od prednje osovine, tako da tacka
obrtanja tih poluga na okviru bude §to dalje,
da bi prednja osovina mogla opisati luk sa
ve¢im polupreénikom u cilju postizanja nor-
malnog rada sa kordanovim zglobovima.

Na primer mogla bi se vezati poluga 32
za okvir pomoéu oslonca 33, za koji se
ista ¢lankasto vezuje spojem nacinjenim od
organa 34, koji se obrée u osloncu 33. U
taj organ ulazi deo 35, za koji se hvataju
dve normalne ose 36 i 37, pri dem je osa
36 utvrdjena za organ 38 koji je utvrdjen
za kretnu polugu 32,

Kao sto je gore receno, potrebno je da
se izostave kardanski zglobovi, da se radi
sa vecim uglovima. Da bi se dobio ovaj re-
zultat, srednja se osovina pomera u ravni
potpuno normalnoj na okvir. Ovo se kreta-
nje dobija time $to se sa svake strane okvira
rasporedjuju po dve spojne poluge, ¢iji su
zadnji krajevi vezani za okvir na pr. preko
oslona 41 i 42, koji su utvrdjeni za okvir,
Prednji krajevi utvrdjeni su za srednjom
osovinom, pri ¢em se spojna tacka na pr,
nalazi na osovinskoj kuliji. Naravno, kao
kod prednjih spojnih poluga, spojne tacke
svakog kraja lih poluga mogu se na€initi na
pr. iz spojnih delova.

Zadnja osovina je utvrdjena za kretnu
jednu polugu 43, koja se oslanja na pre-
cagu 2la okvira i obrée se oko Sipa 44
utvejenog na precagi. Luk opisan tom oso-
vinom ima za srediste osu $ipa.

Patentni zahtevi:

1. Automobilska kola sa nekoliko motor-
nih osovina, naznaena time, §to se prenos
kretanja na tri motorne osovine vrsi prosto
neposrednom vezom zadnje osovine pomocu
uzduznog vratila, pri ¢em ta zadnja osovina
vraéa (prenosi) kretanje na srednju i pred-
nju osovinu redom boénih vratila ili pomoéu
simetricna dva reda, usled ¢ega su nepo-
trebne kutije za sekundarna vratila utvr-
djene, na zadnjem kraju okvira,

2. Automobilska kola sa nekoliko motor-
nih osovina po zahtevu 1, naznacen time,
5to se upotrebljuje uredjenje za spajanje
triju motornih osovina, izmedju sebe i sa
okvirom, koji se sastoji iz naroéitog uredje-
nja poluga za vezu, sa svake strane okvira,
koje su snabdevene polueliptiénim opru-

ama.

3. Automobilska kola sa nekoliko motor-
nih osovina po zahtevu 1 i 2, naznacena
time, §to su opruge postavljene tako, da se
slobodno njisu u odnosu na okvir i §to su
iste utvrdjene svojim krajevima za po jednu
osovinu pomodéu spojnih delova.

4, Automobilska kola sa nekoliko motor-
nih osovina po zahtevu 1—3, naznadena
time, $to su spojne (kretne) poluge vezane
za okvir pomoéu oslonca, na kome se iste
obréu pomoéu Sipa, koji se obrée u leZistu
u koje ulaze dve normalne ose, od kojih
je jedna utvrdjena za pomenuti Sip.
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