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RAZVOJ OBRTI V OBCINI

Vioga obrine dejavnosti, ki je v gospodarstva obéine ude-
lezena z 127, je zelo pomembna, ker po eni strani dopolnjuje
industrijske proizvodnjo, po drugi strani pa nudi svoje storitve
obéanom, hisnim svefom in delovnim organizacijam iz gospo-

darstva in ncegospodarsiva,

Ce primerjamo razvoj obrine dejavnosti z razvojem cclot-
nega gospodarsiva, ugotovimo, da je druzbeni proizvod v ce-
lotnem gospodarstvu v letu 1966 porasel v primerjavi z lefom
1964 za 34,9, v druzbenem sektorju eobrti za 35", v zaseb-
nem sektiorju obrii pa celo za 44 %, na Kar je brez dvoma vpli-
vala spremenjena politika do zasebne obrii.

Druzbeni sektor obrti se
razvija vzporedno s eelotnim
gospodarstvom v obdéini, pri
cemer je razveseljiv podatel,
da se storitvena obrt razvija
celo nekoliko hitreje od pro-
izvodne obrti, V letu 1964 je
bila namred storitvena obrt
udelezena v bruto proizvodu
celotne obrti s 25,5 "%, v letu
1966 pa 2e z 31 %. V tem ob-
dobju je bruto proizvoed pro-
izvodne obrti porasel za pri-
blizno 25 Y%, v storitveni obrii
pa celo za priblizno 64 Y%,

NA RAZVOJ ZASEBNE
OBRTI VPLIVA DAVCNA
POLITIKA

V obdobju do 1. 1. 1965 so
bile za zasebne obrinike pred-
pisane visoke dajatve, ki so0
imele po eni strani fiskalni
znacaj, po drugi strani pa so
skusale uravnavati zasebne
produkeijske odnose, da se ne
bi ponovno pojavili elementi
starega kapitalistiénega druz-
benega reda. Ceprav je bila
talka politika razumljiva in
upravi¢ena, je njeno posplo-
Sevanje dudilo manjse obrt-
nike zlasti v storitveni obrti.
Posledice so se odrazale v
upadanju Stevila obrtnikov in
v upadanju njihovega prome-

ta. Glede na te negalivne po-
sledice je zZvezna skupédina
sredi leta 1964 sprejela te-
meljni zakon o financiranju
druzbeno politiénih skupnosti
in temeljni zakon o prispev-
kih in davkih, ki v bistvu
tvorita celoto, po svoji vse-
bini pa predstavljata konkre-
lizacijo nacel nase nove usta-
ve,

Tu gre predvsem za uzako-
njenje dveh ustavnih nadel:

— druzbeni sektor in sektor
samostojnih obrtnikov naj bi
bila nac¢eloma obremenjena 2
enakimi  finanénimi obvez-
nostmi do druzbene skupno-
sti,

— wvsak obéan je dolizan po
svoji gospodarski moeél pri-
spevati za malerialne potrebe
druzbene skupnosti s tem, da
placuje prispevke in davke.

Spremenjen sistem  obdav-
cilve zascbne obrtii je tudi v
nasi obéini v precejsSnji mevi
izboljsal njen polozaj.

Povprecna obdaveitey (v le-
tu 1964 dohodnina in obéinska
doklada, v letih 1965 in 1966
pa prispevek iz osecbnega do-
hodka) na enega obrtnika je
v letu 1964 znasala 2724 N
din, v letu 1966 pa 2.470 N din,
oziroma 9.3 %, manj. Pri tem

Most preko Save v Tacnu ¢aka svojega tovaria . . .

Iz nasih delovnih kolektivov

moramo upostevati, da so se
cene  obrinih  proizvodov in
storitev od leta 1964 dalje pre-
cej dvignile. Davek na tujo
delovno silo na enega zapo-
slenega se je od leta 1964, ko
je znasal v povpredju 597 N
din, znizal v letu 1966 na 209
N din ali za 50 %,

Po novem davénem sistemu
se v nasi ob&ini do sedaj ste-
vilo zasebnih obrtnikov Se ni
histveno poveéalo.

V letu 1964 je bilo pri nas
prijavljenih 600 obrtnih de-
lavnie, v katerih je poleg last-
nikov delalo Se 414 oseb (tuja
delovna sila), v letu 1966 pa
45 obrinih delavnic s 537 za-
poslenimi.

Navedena gibanja kaZejo,
da se zasebna obri Se ne raz-
vija vzporedno z naraséanjem
poireb,

Za to je ve¢ vzrokov, na
primer visoke druzbene ob-
veznosti, ki pa so v novih po-
gojih modéno znizane. Ze v
letu 1966 smo ugotovili 7,5
porast Stevila zaposlenih, Pri-
c¢akujemo, da bo stevilo za-
sebnih obrtnikov v prihod-
njih letih Se hitreje naradéalo,
zlasti ¢e se novi davéni sistem
ne bo spreminjal in bodo
obrtniki videli perspektivo v
bodocem razvoju zascbnega
selktorja obrti.

Pomanjkanje primernih lo-
kalov,

Starejse zgradbe se umikajo
novim, v katerih pa prostori
za obrtno dejavnost niso pred-
videni. Na obmoé¢ju nase ob-
¢ine je bila v povojnem ¢asu
zgrajena vrsta novih stano-
vanjskih in poslovnih zgradb,
ne da bi bila istoéasno plani-
rana potreba po obrinih de-
lavnicah vzporedno s potreba-
mi naraséanja Stevila prebi-
valcev.

Med ostalimi vzroki, ki so
tudi wvplivali na pocéasnejsi
razvoj obrti, je treba omeniti
Se naslednje:

— Kreditna politika poslov-
nih bank do zasebne obrti:
druzbeni obrti so banke daja-
le vsaj nekaj kreditnih sred-
stev, medtem ko pri zaschni
obrti nismo zasledili takih pri-
merov. Poslovne banke bi mo-
rale imeti tudi za ta sektor
obrti ve¢ posluha.

— Dodeljevanje deviz ozi-
roma nabava reprodukcijske-
ga materiala iz uvoza; ta pro-
blem za zasebni sektor &e
vedno ni  regen. Zasebnim
obrinikom zato primanjkuje
materiala, ki ga pri nas ne
proizvajamo ali pa ga proiz-
vajamo v premajhnih kolici-
nah,

— Cenzus, da zasebni obrt-
nik ne sme imeti ve¢ kot 70m?
prostora v svoji delavnici: tak
administrativni ukrep ovira
sodobnejsi nacin dela in hi-
gienitno wureditev  poslovnih
prostorov.

Novi odlok o prispevkih in
davkih obéanov vsebuje novo
olajSave za zasebno obrt in za
tiste obéane, ki so0 na novo
zadeli z opravljanjem obri-
nih in drugih gospodarskih
dejavnosti (gostinstvo).

Bojan JURCIC

RACUN RENTABILNOSTI

Nickolikokrat je mestni promet ze skusal poiskati racune
rentabilnosti. Toda krivulja na pokazateljih zakljuénega ra-
cuna, ki je ob 40 milijonih S din na moé prepricljiva, je poka-
zala, da se je kaj kratka doba rentabilnega poslovanja vnovic

sprevrgla v izgubo,
MANJ IN MANJ POTNIKOV

Stevilo prepeljanih  potni-
kov v ljubljanskem mestnem
prometu se je zmanjsalo v
primerjavi z letom 1965 za
314,980.000, torej za 0.6 odstoi-
ka.

Na dlani je torej dejstvo,
da se je kljub narascéanju sSte-
vila prebivalstva zmanjsalo
stevilo potnikov, feprav smo
Se pred nekaj leti z veseljem
postavljali vse vifje in visje
Stevilke ob naSem mestnem
prometu. Posegli smo celo v
racun rentabilnosti, ki nam
ga je zagotovljalo vsakoletno
povecanje v mestnem prome-
tu. Vendar smo klonili pred
sklepnim racunom, ki je po-
kazal minulo leto soncne in
sencéne strani v sicer kaj kla-
vrni letini.

Pokazatelju o zmanjsanemu
Stevilu prepeljanih potnikov
se¢ je pridruzilo $e manjse Ste-
vilo meseénih vozovnic. Po-
iskati je bilo treba nove re-
sitve.

KRICEC PRIMER
STROSKOV REPRODUKCIJE

Tezave, ki so se pojavile
pred 2000-¢lanskim kolekti-
vom ,Ljubljana - transporta’™,
navsezadnje le niso nepre-
mostljiva ovira,

.Stroski reprodukcije”, me-
ni glavni rac¢unovodja , Ljub-
ljana-transporta® Edvard Pir-
nat, .,se v cestnem prometu
pri nas priblizujejo povpredé-
ju stroskov v prometu zahod-
noevropskih drzav, Vozila ku-
pujemeo v inozemstvu, z nji-
mi tudi vse ustrezne rezervne
dele. Do tu je pot na videz
sila preprosta. Vendar nam ni
lahko, ko moramo odsteti po-
vrhu e 30 odstotkov za cari-
ne in prometni davek. Cerav-
no S0 se cene nasemu gorivu

LUSLUGA" IMA VELIKE
USPEHE

Bivse servisne delavnice
krajevne skupnosti Zgornja
Siska so se pred dvemi leti
osamosvojile v samostojno
podjetje ,USLUGA". V tem
¢asu 80 se razmere iz temelja
spremenile. Stevilo zaposle-
nih se je dvignilo od 60 na
skoraj 100, Njihov povprecéni
osebni dohodek je lani znaSal
okrog 70.000 S din.

Delovni  kolektiv  podjelja
wUsluga® je imel lani Ze 212
milijonov 8 din placdane reali-
zacije in 17 milijonov S din
cistega presczka. Ustanovili
s0 5 novih obratov in moder-
nizirali stare. Nabavili so ne-
kaj novih strojev in dostavni
avto,

»Usluga® ima sedaj 13 de-
lovnih enot: pralnico, kemic-
no ¢istilnico, soboslikarski in
pleskarski, instalaterski, elek-
trotehniéni, gradbeni in par-
ketarski  obrat, Sivalnico,
cbrate za popravljanje go-

priblizala cenam na Zzahodu,
tega ne moremo recéi za cene
nasih tarif, ki =0 Se vedno
dale¢ pod cenami evropskega
povpredja.,

V Trstu velja vozovnica od
50 do 100 lir, v Avstriji od 3
do 5 silingov . . . Razumljivo
je torej, da lahkeo povecanje
stroskov, ki nam je poverocilo
ze kopico sivih las, kri]
samo g povecanjem Slevila
potnikov'.

Ce ob tch postavkah v tem
ne biuspeli, raéunajo v Ljub-
ljana-transportu™ s tjo
moznestjo, ki govori o :
cenju obsega promcta, zlasti
na nekaterih nerentabilnih
progah v mestnem ali v izven
mestnem prometu.

Primer ,Ljubljana- trans-
porta' ni osamljen. Slovenska
avtobusna podjetja bodo nam-
red skuSala ze v kratkem do-
seci pri Gospodarski zbornici
SR Slovenije povefanje poi-
niskih tarif vsaj do meje ta-
rif, ki veljajo v drugih nasih
republikah. Potniske tarife so
namreé v Sloveniji glede na
prevozeni kilometer se daled
pod tarifami v domala wvseh
drugih republikah, saj jo pri
nas osnova v cent 8,5 8 din za
kilometer, drugod pa 12 S din
ali celo vec.

tr
i

Med moznostmi, ki bi vsaj
v majhni meri zagotavljale
ljubljanskemu mestnemu pro-
metu prehod Kk racunu renta-
bilnosti, je za zdaj resilna ta,
da bi podrazili usluge za en-
kratno voznjo v mestnem pro-
metu za 10 S din. Toda to I
v primeru, ¢e DMestni svet
Ljubljane ne bi poskrbel za
dotacijo mestnemu prometu s

sodelovanjem ostalih  obcin.
Izkusnje pa kazejo, da je za
tovrsino reditev  kaj malo
upanja. L V.

stinskih, gospodinjskih, ra-
dijskih in televizijskih apara-
tov, popravljalnico nogavic,
obrat za polaganje plasti¢nih
tlakov in za prevoze.

»GALIS"” SE LEPO RAZVIIA

Iz nekdanje skromne obrt-
no nabavne zadruge se je ob
ukinitvi tovrsinih zadrug pred
desetimi leti razvilo trgovsko
podjetje z igracami in galan-
terijskimi izdellki na debelo,
.Galis®.

Podjetje je imelo v zadetku
svoje poslovne prosiore samo
na Vodnikovi eesti (ob Trini
ulici), vendar so ti prostori
kmalu postali pretesni. Zara-
di tega je podjetje prevzolo
tudi bivie prostore tiskarne
~Slovenija® v Lepodvorski
uliei. Enega izmed svojih
obratov pa ima ,Galis* tudi
v Smartnem ob Savi.

Trgovsko podjetje ..Galis"
je imelo lani z 31 zaposlenimi
delavei skupno 1543 milijo-
nov S din prometa,



