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Pronalazak se odnosi na pulverizator na-
rocito na takav za teSko kipeca goriva. Nje-
gov je cilj da omoguti ravnomernost sagor-
ljive smese kao i da osigura veC preterano
pulveriziranje. Ovaj se pronalazak sastoji po-
red izvesnog mnarocitog sklopa samog pulve-
rizatorskog siska, u rasporedu jednog cen-
tralno oko pulverizatorske glave namestenog
priguSnog organa, a koji se moZe suZavati.
PriguSni  organ izaziva pri praznom hodu
motora sa unatarnjim sagorevanjem pojacano
istezanje i stvara prisno pulveriziranje i ko-
vitlanje goriva sa relativno malom koli¢inom
vazduha pri praznom hodu i spojem broju
obrta. U vezi s ovim predmet pronalaska
dalje sacinjava raspored tako zvanog korek-
turnog ili regulatorskog omotaca izmedu ce-
vi za gorivo koja je uvucena u cevi za Si-
sanje vazduha i izmedu omotaca-cevi Koji i-
stu obuhvata. Pomoc¢u ovog omotaca za ko-
rekciju i regulisanje pruZza se mogucnost da
se kod izvesnih opterecenja motora sa unu-
tarnjim sagorevanjem uvodi neka kolicina
vazduha kroz cev za gorivo, tako da cev za
gorivo moze dobiti srazmerno Siroki otvor,
posto ona, narocito kod praznog hoda, ne
sluZi isklju¢ivo za dovod goriva. Sisak’za do-
ziranje takode relativno velikog preseka mo-
Zze se staviti pred cev za dovodenje goriva
a da koli¢ina goriva izdatog od strane siska
ne bude velika u sravnjenju sa stanjem opte-
reenja masine i njenom normalnom potre-
bom goriva. Najzad predmet je pronalaska
naro€ita izgradnja rasporeda siskova za pul-
veriziranje goriva koji se sastoji iz cevi za
dovod goriva i cevi omotac¢a. Na osnovu tog
rasporeda, primesa ili tetna smeSa za hla-

Vazi od 1 marta 1924,

denje n. pr. voda, koji se dodaju smesi iz
goriva i1 vazduha, uvodi se u cev omotac,
prethodno pulverizira od vazduha u cevi-
omotaca i kad napuStaju cev-omota¢ sasvim
pulveriziraju i ravnomerno izmesaju sa vaz
duhom za sagorevanje i pulveriziranim go-
rivom.

Nekoliko oblika izvodenja pronalaska kao
primer prikazani su u nacrtu, pri ¢emu se
naroCito zapaZa, da razoe osobine pronalaska
mogu biti od znacaja i za pulverizatora dru-
gih konstrukcija. Tako na primer moZe se
centralno priguSivanie (stinjavanje) omotace-
vog siska s uspehom i onde upotrebiti, gde
izmedu cevi za gorivo i cevi-omotaCa nije
rasporeden korenkeioni ili regulir-omotac ili
gde nije predvideno uredenje za dovod i
pulveriziranje smesSine primese ili tecnosti za
hladenje, kao $to je nagovedteno u nacrtu, i
moci ¢e se obrnuto tome upotrebiti korek-
cioni ili regulisavaju¢i omota¢ kao i razne
druge osobine pronalaska sa koridéu a tamo,
gde je na primer mesto centralnog prigusi-
vanja predviden obitan prigusni jezicak ili
kakav drugi podesan priguSni organ. Na sva-
ki na¢in ove osobine u svojoj celini daju
pulverizator za gorivo, koji daje izvanredno
homogenu sagorljivu smesu, koja tecno go-
rivo sadrZi u obliku najsitnijih kapljica, koje
se brzo rasplinu i ne daju povoda poznatim,
kod pulveriziranja tesko kipecih goriva Cce-
sto zapaZenih poremecajima u radu.

U nacrtu znaci:

Sl. 1 srednji uzduZni presek kroz narotito
voljeni oblik izvodenja pronalaska.
SL 2 izgled ozgo.
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SI. 3 delimi¢no preseceni izgled sa strane.

Sl 4 izgled ozgo na gornju stranu pulve-
rizatorske kucice. Pa gornja strana snabde-
vena je vodiCom za centralni prigusni raz-
vodnik.

SL 5 i 6 prednji izgled ozgo jednog pri-
guSnog organa jedne druge konsideracije, u
delimicno zatvorenom stanju.

SI. 7 i sl. 8 izgled ozgo i presek kroz pri-
gusni razvodnik, koji je jednak onom iz sl
1, sem §to ovaj obuhvata gornju ivicu omo-
taca-cevi u poloZaju zatvaranja.

SL 9 izgled ozgo koji odgovara sl. 7, pri
Cem se obe polovine priguSnog organa po
sl. 1 potpuno povucene nazad.

SL 10 i sl. 11 presek i izgled ozgo prigu-
snog organa jednog izmenjenog oblika kon-
strukcije, kod koga prigus$ni organ u polo-
Zaju zatvaranja iznad gornje ivice omotaca-
cevi utvrduje suZeni propusni presek za pul-
verizacionu smesu.

Sl. 12 predstavlja izgled ozgo, koji odgo-
vara sl. 11 u krajnjem poloZaju obeju prigu-
Snih polovina.

SL 13 i 14 presek i izgled ozgo jednog
drugog oblika izvodenja, pri kome prigusni
organ u zatvorenom poloZaju potpuno za-
tvara otvor omotaca-cevi i izlaz goriva iz
pulverizatorskog siska sasvim sprec¢ava, dok
je u poloZaju srednjem otvor omotaca-cevi
potpuno slobodan.

Sl 15 izgled ozgo, iz sl 14, pri ¢em su
obe prigusne polovine potpuno odvojene.

Pulverizatorova kuc¢ica 1 sainjava jedan
deo cevi za sisanje vazduha, koja vodi vaz-
duh za sagorevanje u masinski cilinder jed-
nog motora i snabdevena je kutijom sa lov-
kom 2 i jednom cevi 3 za upust vazduha.
Ona (cev) ima u sebi drugu cev 4 za do-
vod goriva sa napred postavljenim siskom 5
za doziranja i omotac-cev sa otvorima za upust
vazduha 7. Cev omota¢ moZe se u danom
sluéaju. iskoristiti i za proved gasa, koji u-
tice na proces sagorevanja odnosno pulveri-
ziranja n. pr. acetelin, kiseonik, zbijeni vaz-
duh ili i za provod gasno vazdu$ne smeSe.
Presek cevi 4 za dovod goriva veéi je od
preseka otvora na sisku 5 za doziranje i o-
bi¢no je nekoliko puta veci od istog.

Cev za goriva prolazi svojim gornjim de-
lom u glavu 4a, koja je spolja nainjena u
obliku vitke kupe Ciji se otvor 4b prema
gornjoj ivici proslru]e kao levak, prevasho-
dno tako, da je otvor u preseku viSestruko
veti od preseka otvora cevi, koji se nalazi
ispod levkastog prosirenja ili od otvora siska
za doziranje koji je postavljen ispred dovod-
ne cevi. Izlazni otvor cevi 4 za dovod go-
riva, leZi od prilike na visini suzavanje 6a
cevi-omotaca 6, koji se ispod i iznad ovog
suZavanja levkasto prosiruje i oko glave 4a
dovodne cevi u stvari ide u obliku Siljatog

stvom injektora,

koplja, tako da cev omotac¢ i cev za dovod
goriva, na ovom mestu oko otvora za izlaz
goriva na dovodnoj cevi 4 obrazuju kupasto
prstenasti kanal za prolaz vazduh, koji je
doveden iz cevi-omotaca a u danom slucaju
obogacden primesom teénoS¢u n. pr. vodom.
Povecanjem preseka otvoru na ceviza dovod
goriva u odnosu na otvor donje cevi injeno
povecanje u odnosu na otvor siska za dozi-
ranje postize se to da u glavi cevi za do-
vod goriva vlada jedna posve brzina struja-
nja. Kad je dole opisano centralno prigusiva-
nje suZeno i kad se sav vazduh za sagoreva-
nje ili njegov veci deo tera da prolazi kroz
cev-omota¢, ovaj vazduh struji sa prili¢no
vecom brzinom kroz kupasto prstenasti pro-
cev koji je stvoren suzavanjem cevi-omotaca
i od glave na cevi za dovod goriva. Ovim
se postize, da gorivo koje prode kroz dove-
denu cev — koje u danom slu¢aju moze biti
pomesano vazduhom ili nekim drugim gasom
koji i povoljno utice na proces sgorevanja — na
glavi dovodne cevi ima malu brzinu i da se
preko ivice dovodne cevi prevlaci kao fini
veo ili film. O ovom velu ili filmu uvdara
kupasto vodeni u danom slu€aju sa prethod-
no pulveriziranom- te¢noséu izmesani vazduh
sa velikom brzinom i stvara ujedinjenim dej-
sisanja i1 udara intenzivno
pulveriziranje te¢nosti i podjednako kovitlanja
tako nacinjene magle od tecnosti u vazduhu,
a narotito onda, kad motor ide praznim ho-
dom ili sa malim opterecenjem te mu se
stoga dovodi malo vazduha. Iz iskustva se
pak zna da upravo pri praznom hodu pulve-
riziranje teSko kipecih goriva stvara teSkoce
jer se onda upotrebljena mala koli¢ina gori-
va obi¢no ne pulverizira potpuno i sitno ili
se ne dovoljno ravnomerno mesa sa vazduhom
za sagorevanje, tako da se u smeSi za gore-
nje obrazuju mesta razne gustine, koje bilo
zbog svog velikog bogastva u deli¢ima gori-
va ili zbog velike nedovoljnosti sitnih kap-
ljica, odnosno zbog premnogo pulveriziranih
kapljica goriva nepovoljno utiCu na proces
paljenja i proces izbacivanja.

Izmedu cevi-omota¢a 6 i cevi 4 za dovod
goriva moZe se predvideti korekcioni ili re-
gulidu¢i omota¢ 8, koji je u blizini svog gor-
njeg zatvorenog kraja snabdeven sitnim ot-
vorima 9. U slucaju rasporeda jednog takvog
korekcionog ili regulacionog omotaca, otvor
cevi 4 za dovod goriva stoji u vezi pomocu
nekoliko sitnih otvora 10 sa donjim krajem
unutarnje komore omotaca 8. Unutarnje ko-
more cevi omotaca i korekcionog ili regula-
cionog omotaéa zatvaraju se dole pojacanom
vezom 11 cevi za dovod goriva, koja je u-
Srafljena u nozici cevi omotaca 6 i koja no-
si sisak 5 za doz1ran]e. Prostor ispod siska
5 za doziranje koji pomocu kanala 12 stoji
u vezi sa kutijom plovka 2, privezan je na-



pravom 13, u kojoj se krece (vodi) igla 14,
Ova se zavrSava gore u vrh 15 oblika oStri-
ce, koji u najvisem poloZaju 14 propusti kroz
otvor siska & za doziranje bas toliko goriva,
koliko je potrebno da prazni kod maSine.

Igla 14 stoji na donjem kraju sa kosim za-
vrtanjskim linijama 16 u navrtki 17, koja je
namestena tako na bo¢pnom rukaveun 18 u
jednom ¢&lanu 19 da se moZe obrtati. Ovaj
je ¢lan s jedne strane obeSen tako o kraku
20 kucice za pulveriziranje 1 da se moze o-
kretati a na drugom je kraju vezana I tako
da se moZe okretati sa polugom 22 koja je
vodena gore i dole u otvoru leZista 21 na
kucici 1. Prema tome kako se ava poluga
22 gore ili dole krece, igleni vrh u -otvoru
siska za doziranje 5 oslobada veci ili manji
presek za gorivo, koje te¢e ka cevi. 4. Na
donjem kraju igla 14 nosi malu polugu
23, pomo¢u koje se ona moZe nezavisno od
makog poloZaja poluge 22 pomeriti. Ovom se
polugom 23 moZe upravljati na primer sa
upravljacevog mesta. Ovo dopunsko pomera-
nje igle 14 moZe se sprovesti i na drugi na-
¢in na primer rasporedujuci spojou tacku iz-
medu delova 19 i 20 tako da se vertikalno
pomera i vezujuéi iglu sa polugom 22 tako,
da njeno kretanje na viSe i na dole ima za
posledicu penjanje i spustanje igle

Veza pulverizatorske kuéice 1 za motor
odnosno cev za sisanje iste viSise — kod u sl
1—4 prikazanog oblika izvodenja pronalaska
— karikom 24, koja je zadrafljena u gornjoj
ivici kucice 1. Ispod nozice za pritvrdivanje
Karike 24, predvideno je na gornjem zidu
kucice jedan uzduZni Zljeb 25, u kome se
dva razvodnika 26 i 27 kre¢u tamo-amo, a
koji saCinjavaju prigusni organ pulverizatora.
Ovi razvodnici su kod oblika izvodenja sl.
1—4, postavljeni na visini suZavanja cevi-o-
motaca i izdubljeni na unutarnjim stranama,
koje su jedne drugim okrenute tako, da oni
u svom unutarnjim krajnjem poloZaju obuh-
vataju suZeni deo glave na cevi-omotacu, ta-
ko da se u tom poloZaju celokupni u ma-
inu usisani vazduh primorava, da prolazi kroz
cev-omota¢ i kroz kupasti prsten koji obub-
vata glavu na cevi 4a. Pri sasvim ne zatvo-
renom priguSivanju jedan deo vazduha tece
kroz cev-omota¢, a drugi deo oko ivice gla-
veé na cevi-omotatu sa jednom relativno veli-
kom brzinom, koja zavisi od poloZaja raz-
vodnika. Rezvodnici 25 i 27 sa strane idu
po Zljebu 26, a dole su vodeni ¢us po gos-
njem zidu kucice 1, ¢as po delu 28, koji
sprecava prolaz nepotrebnog vazduha oko
prigusnog organa, u koliko je ovaj zatvoren.

Razvodnici 26 i 27 snabdeveni su kod o-
blika izvodenja predstavljenih u nacrtu kliznim
klinovima 29, koji ulaze u kotur 31 koji lezi
u urezu ekscentra 30, koja tako leZi na gor-
""" kucice 1 da se moZe okretati. Je-

.

dan krak 32 kotura 31 viri kroz prorez 33
kucice 1 i privezan je za regulator ili ru¢nu
pelugu ili za oba, Prema tome kako se po-
luga 32 obrée u jednom ili drugom praveu,
Klinovi 11, 8, koji klize po prorezima 30,
razvodnike 26, 27 vode jedno uz drugo ili
ih razdvajaju. Poluga 32 ide po jednom ko-
som prorezu 36 na gornjoj ivici poluge 22
tako, da se istovremeno sa zatvaranjem raz-
vodnika podiZe igla 14, tako da ono, ¢&im
se razvodnici nadu prema suZenom delu cevi-
omotaca, gradi sisku za doziranje ili presek
za prazan hod. Razume se, da se kretanie
tamo-amo prigusnih organa i njihova veza
sa iglom 14 i na mnogo drugih nacina, koji
odstupaju od nacrta, moZe izvesti. Narocito
je proizvodenje kretanja razvodnika moguce
i sa drugim sredstvima a da specijalno sred-
stvo rotacione ploce valja razumeti samo kao
oblik izvodenja radi primera.

Kod naroc¢ito u sl. 1—3 prikazanog oblika
izvodenja pronalaska, prikljuen je prostor
izmedu cevi omotaca 6 i omotaca 8 ispod
otvora 7 pomo¢u malog otvora 34 na na-
pravi 35, sa kojom je vezan jedan na slici
ne prikazan dovod teénosti za hladenje sme-
e ili primesne te¢nosti n. pr. vode. Ovaj vod
je *snabdeven sa automatskim ventilom ili
kojim drugim zatvaraju¢im organom poznate
ili proizvoljne Kkonstrukcije, koji priliv tec-
nosti automatski zaustavlja, u koliko motor
prestaje da radi.

I pulverizator se moZe tako urediti, da se
kroz otvore 7 cevi-omotaca stalno ili s vre-
mena na vreme unosi koji pomaZe sagore-
vanju smede, n. pr. vodenik ili acetelin. Tre-
ba primetiti, da je presek cevi-omotata 6 u
blizini otvora 9 na omotacu 8 srazmerno ve-
liki odmeren, tako da na ovom mestu nikad
ne nastupa nadpritisak ili prekomerno velika
brzina vazduha, te se gorivo moZe sisati u
prostoru cevi-omotaca,

Nacin rada u sl. 1—4 prikazanog pulve-
rizatora za gorivo jeste sledeéi:

Uredenje plovka u kutiji 2 za plovak tako
je konstruisano, da gorivo kod masine, koja
ne radi, ne moZe dospeti u pulverizatorski
sisak na visini otvora 9. S toga gorivo naj-
pre ulazi preko kanala 12 u prostor ispod
doze za doziranje, penje se kroz istu i kroz
cev za gorivo puni ovu cev, kao i pomocu
njenih otvora 10, korekcioni ili regulisava-
ju¢i omota¢ 8 do mnajveée moguce visine.
Kad se pusti maSina u rad, sasisa se prvo go-
rivo iz omotaca 8, pa se na obi¢an nacin vrsi
potrosnja goriva potpuno odgovaju¢i doti¢-
nom dovodu goriva kroz sisak za doziranje.
Slu¢ajni visak u gorivu moZe uvek privre-
meno oti¢i u prostor omotaca 8, koji se u
praksi kao mali dimenzionira. Proces pulve-
riziranja vrsi se u ostalom na obian nacin
kod pulverizatora sa cevima-omotacima, t. j.



prolazi vazduh kroz otvore 7 u unutraSnjost
cevi-omotaca, da bi pro3ao pored kraja cevi
za dovod goriva, da bi nad tim krajem stvo-
rio mali nadpritisak, koji tera gorivo do
tog kraja da bi ga tu pulverizirao, Vazduh
proveden pored glave cevi za dovod goriva
u pravcu Siljatog konusa udara o vrh kupe
i proizvodi na taj nacin jako Kovitlanje,
koje izaziva potpuno meSanje sit-pulverizi-
ranog goriva sa vazduhom. Pri tom je na-
gib izmedu glave na cevi i cevi-omotaca
predvidenog kupastog kanala za dovod
vazduha ureden tako, da se s jedne strane,
u unutrasnjosti kupe, potrebno dejstvo u-
sisavanja vr§i na gorivo koje se nalazi u
cevi, koje u ostalom pak ne stvara na vr-
hu konusa tako veliki kontrapritisak, da se
stvorena magla od goriva ne sputava pri
svom prelazu u vazduh i njenom ravnomernomni
me$anju. Iznad ove kupe vrsi se novo kovi-
tlanje, usled sudara glavne mase vazduha, koja
tece kros kucicu 1, sa vazduhom za gorivo
koji je voden kroz cev-omotaé. Dalje treba
paziti, da vazduh koji prolazi usled suZavanja
Ga cevi-omotaca, pored glave cevi 4, ima
veliku brzinu strujanja, a iz cevi 4 izlazeéi
vazduh naprotiv malu brzinu. To gorivo ima
malu brzinu, jer je otvor cevi za dovod go-
riva bitno veci od otvora siska za doziranje
zbog konacnog proSirenja cevi 4a i Sto nivo
goriva u cevi za dovod goriva leZi normalno
ispod ispusnog otvora cevi za dovod goriva
te. se samo usled dejstva injektora i sisanja
uvedenog vazduha diZo na visinu ovog izlaz-
nog otvora.

Za svo ovo vreme dovodi se stalno pri
dnu cevi-omotaca kroz napravu 35 i kanal 34
te¢nost-primesa n. pr. voda. Ovu kida vazduh
za sagorevanje, koji ulazi kroz otvore 7 i
biva vodena sa vazduhom iz omotaca
pored glave na cevi za gorivo, tako da se
ona isto vremeno pulverizira u_maglu i sa
pulveriziranim gorivom kovitla u homogenoj
smesi u vazduhu za sagorevanje.

Ako motor treba da radi neopterecen, on-
da se dijafragmasti prigu$ni organ 26, 27
zatvara obrtanjem krmiskog kotura 31. Pri
potpunom prigusivanju obuhvataju razvodni-
ci 26, 27 cev omota¢ 6 oko suZenog dela
ispod gornje ivice, tako da vazduh, koji u-
lazi u cevi-nastavke 3, mora iskljucivo ili sko-
ro isklju¢ivo da prolazi kroz omotac-cev 6,
da bi doSao u cevi za usisavanje masSine.
Zbog toga postaje u koni¢nom vodu za vaz-
duh na gornjem kraju cevi za dovod goriva
jedna vrlo velika brzina uticanja, a iznad pri-
gusnog organa jak vakuum sa odgovaraju-
¢e velikim dejstvom sisanja na cev 4. Gori-
vo, koje je pre toga mozda u Suplji prostor
omotaca 8 proslo kroz otvore 10 na cevi
za dovod goriva biva odmah usisano, posto
se je igla 14 pri zatvaranju priguSnog orga-

na podigla i suZila je presek siska za doziranje
5 na najmanji presek za prazni hod. Najzad
nastupa stanje, da se kroz 8 preko otvora 9
i 10 usisava vazduh iz komore cevi-omotaca
u otvor cevi 4, tako da se ova za vreme
praznog hoda delom iskoriS€uje za predava-
nje goriva delom za predaju vazduha. Vazduh
kroz cev 4 uveden istiskuje jedan deo ina-
¢e uvedenog goriva t. j. presek siska za do-
ziranje moZe se dimenzionirati nesto veci ne-
go kod svih slu¢ajeva, gde se kroz cev za
dovod goriva uvek samo i isklju¢ivo preda-
je gorivo. Zbog toga se mogu pulverizirati
sa srazmerno grubim vrhovima igle i sraz-
merno velikim otvorima nesmetano pustiti u
promet.

Ako je priguini organ samo delom
ali svagda toliko zatvoren, da je presek za
propust glavne mase vazduha koji kroz cevi
3 ulazi, suZen, onda je oko glave cevi-omo-
tata jaka brzina strujanja vazduha, koja isto
tako korisno utie na proces pulveriziranja i
na homogenos smese goriva koje postoje.
Kroz omota¢ 8 u onom se slucaju predaje
odgovarajuéa manja koli¢ina vazduha na o-
tvor cevi 4. Ako motor radi pod punim op-
terecenjem i ako je priguSivanje tako isto o-
tvoreno, onda se moZe pri podesnom pro-
racunu otvora 7, 9 i 10 i podesnog oblika
preseka cevi-omotaca i cevi za dovod vaz-
duha posti¢i to, da se ne desava prostruja-
vanje vazduha kroz cev za dovod goriva ili
se zbiva samo u manjoj meri. Razume se ni
u kom slucaju ne sme se dozvoliti dejstvo
sisanja kroz otvore 9 u trenutku pulverizi-
ranja na cev-omotac¢, jer bi ovo, razume se,
suprotno dejstvovalo na penjanje goriva u
cevi za penjanje goriva i rdavo bi uticalo na
proces pulveriziranja. Ovo dejstvo sisanja
zgodno se otklanja kod dovoljno odmerenog
preseka cevi-omotata u okolini ofvora 9 i
moZe se osim toga rasporedom kapica nad
otvorima 9 sa sigurno3c¢u izbe¢i. Na svaki
na¢in moraju siskovi biti natinjeni tako, da
je pritisak vazduha koji prolazi pored 9 u-
vek veéi nego Sto je na glavni cevi za pe-
njanje goriva.

U sl. 5—15 predvideno je jedan niz dalj-
nih oblika izvodenja, koji s2 moZe. upotre-
biti namesto u sl. 1—4 prikazanih prostih
razvodnika. Oni na drugi nacin konstrujisani
prigusni organi mogu sa naroCitom koris¢u
i u tom slucaju upotrebiti, gde cev-omotac
sa cevi za penjanje goriva gradi sami pulve-
rizatorski sisak, dakle nije izmedu oba ras-
poreden korekcioni ili regulisu¢i omotac. Kod
oblika izvodenja prigusnog organa prikaza-
nog u sl. 5 i 6 leZi po jedna polucevasta ka-
rika 87 i 37" na razvodnicama 26, 27, koji
se kre¢u tamo-amo u izdubljenju 25 sa kli-
novima 29 koji klize n Zljebovima krmiskog
kotura 31, u zatvorenom polozaju prigusnog



organa, kad uzduZne jedna drugoj okrenu te
povrsina povrsine korita 37 1 37" leZe jedna
uz drugu, onda ovaj prigusni organ obrazu-
je neku vrstu Venturi-cevi i iskljuivi propust
gorivne smese koji ulazi u komoru za sago-
revanje masine. Donji deo otvora pri tom je
konstrujisan tako, da on u zatvorenom polo-
Zaju prigusnog organa ivicni deo cevi-omota-
¢a zvonasto preklapa, tako da duZ cele ivi-
ce cevi-omotaca postaje spoija vodena koni-
¢na vazdusna struja, koja se silno kroz gor-
nju ivicu cevi-omotaca razbija te time potpo-
maZe pulveriziranje goriva i homogenost po-
stojece smele: Uz ovaj zvonasti deo prigusnog
otvora prikljuCuje se stvarno cilindri¢ni deo
otvora, koji se zatim na gornjem kraju spo-
lja koni¢no prosiruje i zbog ovde nastale ek-
spanzije i usporenja brzine gorivne smese
ponova izaziva kotlanje koje podpomaZe ho-
mogenost smese,

Oblik izvodenja prigusnog organa po sl
7—9 odgovara u svim delovima onim iz
sl. 1—4 nacrta, s jednim izuzetkom, Sto se
razvodnici 26, 27 ovde u svom krajnjem po-
loZaju stinjavanja namestaju neposredno oko
gornje ivice cevi-omotaca. Isto je slu¢aj kod
oblika izvodenja prikazanog u sl. 10—12, i-
pak je ovde na razvodnicima 26, 27 predvi-
deno ispupceno zadebljanje 38 koje pada u-
nutra, koje zavr$ni presek cevi-omotaca de-
limiéno prekriva i obrazuje jednu vrstu pa-
ralelograma za gorivhu smesu. Ovo prstena-
sto ispupcenje 38 osim toga suZava izlazni
presek gorivne smese i isto tako potpoma-
Ze obrazovanje homogene smese, Ovo je bas
kod pulveriziranja tesko isparljivih ili tesko
kipe¢ih goriva od najvece vaZnosti, jer shod-
no iskustvu festo nastupaju poremecaji palje-
nja, ako se u smesi nalaze sa gorivom boga-
tija i srazmerno sirota tela ili zone.

U slu¢aju izvodenja iz sl 13—15 razvodni-
¢i 26 i 27 leZe neposredno na gornju ivicu ce-
vi-omotaca. Razvodnicka rebra koja klize je-
dno iz drugog izvodeni su tako, da pri de-
limi¢nom otvaranju prigusnog organa obu-
hvataju gornju zavrSnu povrSinu cevi-0mo-
taca, od prilike na nac¢in kako je izveden
oblik iz sl. 7 do 9. Ako se po sl. 13 pri-
gusni organ potpuno zatvori, onda on pot-
puno zatvara sisak cevi, dakle zatvori pulve-
rizator 1 spreci obrazovanje sagorljive sme-
se 1 njen pristap u sagorljivu komoru. Ovo
je naroCito od vaZnosti pri voZnji kroz do-
line, kad se zaustavi palje-nje masine, ali se
spojnica ne Zeli trajno ostaviti iskljucena i
nefe spreciti stvaranje ne iskori$éenog goriva:

Ovo potpuno zatvaranje moZe se, razume
se, uciniti 1 pomocu dopunskog regulisavanja
igle, Eime_]e mugu'Cno dq se sisak za dozi-
ranje sasvim zatvori, prekine dovod goriva ka
cevi za penjanje goriva, Cak i kad je prigus-
ni jezicak otvoren. Ovim se postiZe, da pri

voZnjama u dolinama, od motora usisani vaz-
duh deluje kao kocnica, a da se pri tom ra-
dni materijal ne usisava i netroS:.

Patentni zahtevi:

1. Pulverizator goriva, u ¢&ijoj je prikljuc-
noj kucici na upustu motora rasporedena cev
za penjanje goriva, koja privezana za vod
goriva kao i jedan cev-omotac koji sa pret-
hodnim vodom obrazuje pravi pulverizatorski
sisak i koji obuhvata cev za penjanje goriva

nog i dijafragmasto suZenog prigusnog orga-
na, Koji prema stepenu svog ceatralnog su-
Zavanja sav ili ve¢im delom usisani vazduh,
a uz povecanje svoje brzine proticanja po-
trebuje za proticanje kroz cev-sisak (multi-
plikatorski sisak).

2. Pulverizator po zahtevua 1, naznafen
time, Sto je prigusni organ nacinjen od jedan
prema drugom pokretno vodenih razvodnika
koji su po svojim, jedno prema drugom o-
krenutim, ivicama tako izradeni, da se fte
izgradnje u zatvorenom poloZaju prigusnog
organa dopunjuju u jedan kruZni prsten, koji
centralno obuhvata cev-omotac.

3. Pulverizator po zahtevu 1 i2, naznacen
time, Sto se nad svima prigusnim delovima
u njihovim kretanjima upravlja pomocu jed-
nog zajednickog krmilskog organa.

4. Pulverizator po zahtevu 3, naznacen
time, ${o se razvodnici priguSnog organa po-
kre¢u jednom rotacionom krmilskom plocom,
u ¢ijim se vodnim Zljebovima kre¢u vodni
klinovi razvodnika koji su ekscentriéno ras-
poredeni prema osi pulverizatora.

5. Pulvarizator goriva po zahtevu 3 i 4,
pred Cijom je cevi za penjanje goriva stavljen
sisak za doziranje koji je u preseku regulisan
od jedne tamo i amo kretajuce se igle, naz-
nacen time, Sto je krmilski organ za razvod-
nike vezan sa iglom siska za doziranje za
jedno takvo zajedni¢ko kretanje, da siskova
igla pri otvorenom prigudivanju oslobada
sisak za doziranje radi prolaza goriva, a pri
zatvaranju stinjavanja postepeno suZava sisak
za doziranje do preseka za hod bez optere-
cenja.

6. Pulverizator po zahtevu 5, naznacen ti-
me, Sto igla siska za doziranje ima dopun-
sko pomeranje koje je nezavisno od central-
nog vazdusnog prigusSivanja.

7. Pulverizator goriva po zahtevu 5 i 6,
naznalen time, Sto je otvor siska za doziranje
ulazeéi vrh igle siska za doziranje nacinjen
u obliku ostrice.

8. Pulverizator goriva po zahtevu 1—7,
naznacen time, Sto je cev-omota¢ u visini
kraja cevi za penjanje goriva suZen i Sto se



iznad i ispod ovog suZenja levkasto prosi-
ruje.

9. Pulverizator goriva po zahtevu 8, naz-
naten time, §to razvodnici obuhvataju cev-o-
mota¢ na visini ili iznad njenog suZavanja.

10. Pulverizator goriva po zahtevu 1—9,
naznacen time, Sto glave cevi-omotaca i cevi
za penjanje goriva utvrduju jedan Siljato ko-
ni¢ni prstenasti kanal za propust vazduha iz
omotaca.

11. Pulverizator goriva po zahtevu 1—10,
naznacen time, Sto se cev za penjanje goriva
pri svom zavrSetku levkasto proSiruje.

12. Pulverizator goriva po zahtevu 11, na-
znaden time, Sto je presek kraja na cevi za
penjanja goriva vise puta ve¢i od otvora sis-
ka na istoj cevi a ovaj je, prevashodno vise
puta veci od otvora siska za doziranje, koji
je postavljen ispred cevi za penjanje goriva.

13. Cev za penjanje goriva po zahtevu
1—12, naznacena time, $to je izmedu cevi
za penjanje (za penjanje) goriva i cevi-omo-
taca postavljen jedan korekcioni ili regulisava-
ju¢i omota¢, koji u blizini glave prve ce-
vi stoji u vezi sa Supljim prostorom omo-
taca-cevi kao i pri dnu cevi zapenjanje go-
riva sa ovom pomocu jednog reda malih o-
tvora, tako®da se pri izvesnim uslovima rada
moZe sisati vazduh cevi-omotaca za cev za
penjanje goriva.

14. Cev za penjanje goriva, po zahtevu
1—12, kod koje se sisku za pulveriziranje
moZe privesti dopuna — tecnost n. pr. voda,
naznaCena time, Sto se vod za dopunsku te¢-
nost zavrSava u prostoru cevi-omotaca, pre-
vashodno tako, da dopunska te¢nost potpo-
mognuta od vazduha iz cevi-omotata tece
prstenasto pored glave cevi za penjanje go-
riva i sa velikom brzinom sefe pravac izla-
zeCem gorivit.

15. Pulverizator goriva po zahtevu 1—4,
naznacen time, Sto se priguSni organ sastoji
iz dela, koji se iz krajnjeg poloZaja prigusa-
vanja dopunjuje u cev koja zvonasto obu-
hvata kraj pulverizatorskog siska.

16. Pulverizator goriva po zahtevu 1—4,
naznacen time, Sto su razvodnici neposredno
na kraju cevi omotaca tamo-amo kretno na-
meSteni, da oni u svom poloZaju zatvaranja
zatvaraju dovod vazduha preko celog preseka
pulverizatorske kucice kao i zavrSnom (kraj-
njem) preseku pulverizatorskog siska, ali u
medu poloZaju oslobadaju ovaj zavr$ni pre-
sek, tako da masina moZe raditi bez optere-
¢enja i davazduh za prazan hod crpe isklju-
¢ivo kroz cev-omotac.

17. Pulverizator goriva po zahtevu 1—16,
naznacen fime, Sto se kroz cev-omotac uvo-
di neki gas (n. pr. acefelin, kiseonik, zbijeni
vazduh ili gasno-vazdusna smeda) koji utice
na proces sagorevanja u pulveriziranja.
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