ton mafte vsako lcto), da hodo zgr.a&il!e moderen
naftovod, ki bo povezoval Trst z Dunajem. Grad-
njo samo bodo prevzele avstrijske druzbe. ki bodo
sodelovale z 51 odst.. italijanske pa z 49 odst.
vlozenega kapitala. Verjetno se bo v Alpah raz-
cepil in bo en krak vodil v Minchen. drugi pa na
Dunaj. V Schwechatu pri Dunaju Ze de}ujejn
cistilnice. poleg tega pa gradijo Se dve movi v
samem glavnem mestu Avstrije. eno v Grazu. v
Trstu pa sta ze dve (,,Total” in ESSO Standard
Italiana. Ta more predelati vsako léto preko 300
tiso¢ ton nafte).

Tudi v Atlantski Evropi je nekaj novih nafto-
vodov. Poznan je tisti, ki vodi iz Wilhelmshavna
do Kélna v dolzini 385 km. Drugi vodi iz Rotter-
dama do mesta Wesel blizu Kélna v Porurju, ki
je dolg 290 km. Tega nameravajo podaljsati do
Frankfurta. Oba cevovoda pa sta prav posebno
vazna, ker bosta razbremenila tankersko plovbe
po Renu. V Porurju in Porenju imajo Nemeci to-
liko rafinerij, da predelajo nekaj manj kot 20
milijonov ton nafte vsako leto. Ce bo veliko go-
riva Pr-et-ckln po teh ceveh, bo kontna cena ben-
cina in derivatov mafte ob&utno niZja in plulo bo
wveliko manj reénih tankerjev. To pa bo nadalje
razbremenilo Ze tako preve¢ prometno reko Ren.
Predvsem je vazen vod Rotterdam—Wesel.

V naértu je naftovod, ki bo potekal po dolini
Seine od e Havra do Pariza. Seveda se ta razli-
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kuje od drugih po sveji funkeiji, zato ker bodo
po njem tekli konéni naftni proizvodi (derivati).
Velika Britanija Zeli prevazati mafto direktno
iz Kanade in to po naftovodu, ki bi ga speljali iz
severnega dela drzave. Tukaj so kanadski geolo(?i
odkrili bogata lezis¢a nafte, za katero trdijo, da
je majboljsa ma svetu. Tezavo vidijo v tem, da
lezi zemeljsko olje 3600 m globoko (otok Bat-
hutrst). Cevi bi polozili pod zaledenelim morjem
od severa Kanade do Velike Britanije. Verjetno
se mekaj let ali pa Se dlje tega objekta ne bodo
priceli graditi. :

I¥.

To je le krajsi pregled najnovejsih naftovodov,
ki jih gradijo v Sovjetski zvezi (evropski del) in
v ostali Evropi. Vkljué¢ili smo tudi tiste, ki so v
nacrtih oziroma pred realizacijo. Se enkrat pa
poudarjam, da popolnoma toc¢ne slike ne moremo
podati, ker je veliko naftovodov Se v gradnji in
ker se tudi podatki o teh delih med seboj precej
razlikujejo. Zato sem pri zbiranju gradiva veliko-
krat naletel na razlitne podatke o dolZini, pre-
meru, prav posebno pa o tistih mestih, kjer se
naftovodi cepijo na posamezne krake. Namenoma
ni govora o Stevilnih sovjetskih maftovodih v Si-
biriji in Evropski Rusiji, saj so bili opisani Ze na
raznih drugih mestih.

Nekaj populacijskih problemov Kidricevega

2ahodne

Osem kilometrov wehedno od Ptuja lezi na
Dravskem polju Kidri¢evo. Tovarna in naselje sta
zrastla v skoraj nenaseljenem podroju, neodvisno
od okolice, iz avtogenih potreb.

Med drugo svetovno vojno so Nemei namera-
vali zgraditi na tem mestu tovarno glinice, na sre-
diséni tocki za dovoz boksita iz Madzarske, Bosan-
ske Krupe, Drnisa in Labina. v bliZini elektri¢ne
energije. ob dovoljni koli¢ini talne vode in ob
prisilni delovni sili. Po vojni pa so se pogoji za
tovarno spremenili, saj na bhoksit iz Madzarske ni
bilo mogoce racunati. Kljub temu pa so se dela
na izgradnji tovarne glinice in ma novo projekti-
ranega obrata za proizvodnjo aluminija nadalje-
vala ze spomladi leta 1947 ter bila koncana leta
1954. Novembra tega leta je tovarna zacela po-
skusno obratovati do marea leta 1955. od tedaj
pa tovarna redno obratuje. Leta 1957 so priceli
graditi Se obrat za izdelavo anodne mase in ga Ze
naslednje leto predali v pogon.

Vzporedno z gradnjo tovarne pa je potekala
tudi gradnja stanovanjskega naselja, v takrat e
fiziognomsko Inoma agrarmem predelu Drav-
skega polja. Vecja maselja so bila oddaljena pol
ure in Se ve¢: Njiverce in Kungota 30 minut,

Cirkovoee eno uro pes itd.

Na mestu danasnjega maselja je bil Ze prej
grad Sterntal, ¢igar last je bila precej velika po-
sest na Dravskem polju, danes pa je v mjem
uprava ekonomske enote Agrokombinata iz Ptuja.
Gradnja proge Pragersko—Budimpesta na razvoj
naselja mi vplivala, saj je bila takrat majbliZja
zelezniska postaja Sele Cirkovee. Mocnejso toda
ne trajno spremembo je prinesla kraju prva sve-
tovna vojna. Tukaj so zgradili veliko taboriste
za vojne ujetnike, kasneje pa okrevalisce za kozne
bo]m.il](e. Seveda so zgradili zraven tudi razne pro-
vizorije, naselje pa je tudi debilo Zeleznisko po-
stajo. Po prvi svetovni vojni je vojasko taborisée
popolnoma propadlo.

Prav izrazito pa so preoblikovali ozemlje se-
danjega Kidricevega okupatorji v drugi svetovni
vojni. Odloéili so se. da postavijo juzno od Ze-
leznice kombinat aluminijeve industrije velikega
formata, ki bi verjetno v njihovih megalomanskih
teznjah zasedel vse ozemlje, od sedanjega Kidri-
cevega, preko Cirkove tja do Pragerskega. Vzpo-
redno z gradnjo tovarne so mislili tudi na gradnjo
naselja med danasnjima Zelezniskima pestajama
Kidri¢evo in Hajdina.

Po osvobeoditvi sme prideli z izgradnjo -naseli':
istodasno z izgradnjo tovarne. V maértu. je bi

3l -




— i P LA

Ureet-i i & b 4l
izgradnja manjSega naselja, kjer bi bila stanova-
nja le za delavf:e.sfzasnejg bitle stanovanja gradila
v Ptuju, saj bi se z dvigom Zivljenjskega stan-
darda zaposlenih ¢asovna razdalja med Ptujem
in Kidricevim mo¢no zmanjsala. Gradnja maselja
j€ bila zakljudena leta 1954, s kasnejso dozidavo
pekarne, trgovine, ambulante, trznice, menze, leta
1958 pa Sole ter mekaj garaz. Tega leta je obse-
galo naselje 13 stanovanjskih b]?)kov, tri bloke
za samce in 20 &etvorckov (blokov s 'Stirimi
stanovanji).

Tako je mastalo leta 1961 v neposredni blizini
velikega industrijskega podjetja tudi naselje s
1985 prebivalci. Da je to Stevilo prebivalstva
priklicala samo Tovarna glinice in aluminija,
vidimo Ze po beznem pregledu rasti prebivalstva
po posameznih obdobjih. Od leta 1%00 pa do
1961 znasa indeks rasti prebivalstva 11.033. Po

eznih obdobjih pa je bila rast prebivalstva
naslednja: Od leta 1868 do 1910 je znasal indeks
rasti le 122, od 1910 do 1931 pa 322, od leta
1931 do 1948 pa ze 1528, kar je ze posledica
nadaljevanja gradnje tovarne. Od 1948 do 1953
je znasal indeks rasti prebivalstva 8039 in do leta
1961 pa kar 11.033. Toliksno povecanje stevila
prebivalstva je zahtevalo razen pospesene gradnje
stanovanj tudi gradnjo usluznostnih obratov, kul-
turnih ustanov, povecanje stevila avtobusnih zvez
z okolico ter dobro razvito preskrbovalno mrezo,
ki bo krila vedno ve¢je zahteve prebivalstva.

Od leta 1947 do 1954, to je do pricetka po-
skusnega obratovanja tovarne, so bili v Kidrice-
vem prebivajo¢i aktivni prebivalci zaposleni pre-
tezno v gradbenistvu. Bili so to mekvalificirani
delavei. priseljeni z Dravskega polja, [aloz,
Ptuja. Slovenskih goric in iz Maribora. Pokliena
struktura prebivalcev Kidricevega leta 1953 nam
izkazuje od 531 aktivnih ali 42,204 od vseh pre-
bivaleev kar 329 ali 61,995 zaposlenih v gradbe-
nistvu in le 108 ali 20.30/o zaposlenih v industriji.
Z dograditvijo tovarne se je delez v gradbenistva

- zaposlenih zmanjsal leta 1961 na 68 ali8.20/o, de-

lez v industriji zaposlenih pa porastel na 476 ali
57,70 od vseh 825 aktivnih prebivaleev Kidri-
cevega. Tako so se v gradbenistvu zaposleni de-
lavei prekvalificirali v industrijske delavce, se-
veda zopet kot nekvalificirani. Ti so si Sele v
naslednjih letih pridobili kvalifikacijo, tako da
se je delez kvalificiranih in visokokvalificiranih
delaveey mono povecal. Potrebno pa je seveda Se
vedno precej mnize kvalificirane delovne sile za
transport in pomozna dela. Tovarma ima Se vedno
svoj gradbeni oddelek za manjSa popravila in za
dozidave. :

Od vseh 531 aktivmih prebivalecev Kidricevega
leta 1953 in 825 leta 1961, pa je bilo zaposlenih
v Tovarni glinice in aluminija leta 1962 samo 441
ali 25.40/ od vseh zaposlenih v tem industrijskem
gigantu. Kar 1291 pa jih je prihajalo na delo iz
okolice. Tolikéno Stevilo zaposlenih, navezanih na
dnevno voznjo z vlakom, avtobusom ali kolesom,
pa je glawni problem podjetja, obenem pa mocan
cinitel] v spreminjanju fiziognomije ter ekonom-

ske in populacijske strukture JV dela Zgomjeia
Dravskega polja, Ptujskega polja, pa tudi obh-
robja Slovenskih goric in Haloz. V koliksni meri
so te spremembe v okolifkih maseljih posledica
industrije v Kidricevem, je odvisno od Stevila
zaposlenih v KidriGevem iz posameznih maselij in
pa predvsem od oddaljenosti teh od drugih indu-
strijskih sredii¢. Saj je podro¢je Maribora in e
posebej celotno Dravsko polje, L'jer s0 ma majhai
razdalji razporejeni industrijski obrati najrazli¢-
nejsega tipa, podro¢je intenzivne migracije de-
lovne sile iz podrodij poedinih centrov v mesta,
kot tudi zamenjave delovne sile med podrocji
posamezuih centrov. Te migracije so Zivahne zla-
sti. med Mariborom, Ptujem in Kidridevim, v
manjsi meri pa med Slovensko Bistrico, Racami
in Hocami, kar je odvisno od blizine Zeleznice,
ceste Maribor—Celje, Maribor—Ptuj, od organi-
zacijske sposobnosti posameznih podjetij in od
strukture delovnih mest.

Po podatkih Zavoda za statistiko SRS, je bil
leta 1951 v Tovarni glinice in aluminija Kidritevo
601 zaposlenec, od teh se je vozilo na delo iz
okolice le 195 ali 32,49%. Pretezmo je bila to
rezervna delovna sila z Dravskega polja in le 9
jih je prihajalo na delo od drugod. gorilmja[i 80 V
glavnem iz Kidricevemu majblizjih maselij: Apac,
Lovrenca, Slovenje vasi in Hajdine. Da je bil
procent teh izven Kidridevega stanujotih Tako
majhen, je ve¢ vzrokov. Nedvomno je glavni ta,
da je bilo Stevilo v tovarni zaposlenih leta 1951
Se majhno, saj je bila le ta Sele v izgradnji..
Zaposleni — pretezno gradbeni delavei, so ob
vzporedni gradnji stanovanjskega maselja dobili
stanovanja v mjem, vecje stevilo delovne sile
tovarni mi bilo potrebno. Dalje so se prebiva{:;
okoliskih naselij Se intenzivno ukvarjali s kme-
tijstvom. Razslojevanje na vasi je bilo sele v po-
vojih, zlasti Se v teh naseljih, ki so bila takrat
casovno od Maribora Se moéno oddaljena. Zato
je prav v tistih letih povpreéno najmanj prise-
ljenih z Dravskega polja. In konéno je bilo v
bliznjem Ptuju Se dovolj prostih delovnih mest
za nekvalificirane delavce.

Moé¢no se je razmerje med zaposlenimi, ki so
prebivali v samem KidriGevem in izven njega
spremenilo leta 1960. S pritetkom obratovanja
Tovarne glinice in aluminija se je Stevilo zaposle-
nih mo¢no povealo in doseglo 1960. leta 1672.
Izgradnja stanovanjskega maselja pa se od leta
1954 maprej ni nadaljevala v samem Kidricevem,
g‘aé pa je tovarna gradila stanovanja v Ptuju.

ako se je moéno povecala migracija delovne sile,
vedno vec je imela tovarna v Kidricevem vpliva
na spremembo Siroke agrarne pokrajine. Velina
zaposlenih, 1232 ali 73,190, se vozi mna delo.
Najvec jih prihaja ma delo z Dravskega polja
479 ali 38,806 vseh migrantov, iz Ptuja 209 ali
16.99/0, iz Slovenskih goric 180 ali 14,690 s Ptuj-
skega polja 165 ali 13,409/, iz Haloz 139 ali 11,49
ter od drugod 60 ali 4,9¢,. Zaradi tolikSne dnev-
ne koncentracije delovne sile je prevzel ta mladi,
hitro rastodi industrijski cemnter funkcijo preskr-
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Dneviia migracija delovne sile v Tovarno glinice in alumingja v Kidricevem leta 1960

bovalea, kulturno funkcijo od manjsih pokrajin- do takrat najmoénejsi dobavitelj delovne sile Ki-
skih sredis¢ in le preorientacija graditve stanovanj  dricevemu. To so kmetka naselja, v katerih so se
TGA v Ptuju je prepreéila, da ni postalo Kidri- pod vplivom industrije Maribora, Ptuja in Kidri-
¢evo tudi upravno sredi&e in Solski center juzne- cevega Ze zgodaj pojavili znaki spremembe po-
ga dela Zgornjega Dravskega polja. klicne strukture, razkroja posesti in preorientacije
kor mam pokaZejo podatki o dnevnem do- kocarjev in malih kmetov v industrijo. In prav
toku delovne sile v Kidriéevo, prihaja ma delo pod vplivom teh zgodnjih znakov procesov dea-
najve¢ ljudi iz bliznjih naselij. okolice Ptuja in grarizacije se je &tevilo delaveev moéno okrepilo
iz Ptuja samega. Delavei, ki prihajajo z Drav- prav v omenjenih naseljih. V fiziognomiji pokra-
skega polja, so mavezani pretezno ma dovoz s jine se to kaze v adaptaciji kmeckih his in v
kolesi razen iz krajev ob mnaslednjih avtobusnib gradnji novih, ne morda med samimi kmeckimi,
progah, ki jih vzdrzuje tovarna: Kidricevo—I.e- ampak na posameznih kempleksih, oddaljenih od
skovee, Kidritevo — Nova Cerkev, Kidricevo— naselja ali na robu maselja. Praviloma stoje te
Stojnci ter Kidricevo —Ptuj. Najve¢ delovne sile  hiSe na najslabsi kmefki zemlji ali na bivsi
dajejo Kidricevemu po podatkih iz leta 1960: skupni gmajni. Med temi pa so Se ostala maselja,
Ptuj 124, Apace 84, Gerecja vas 20, Hajdina 58, katerih mni zajel proces deagrarizacije, popolnoma
Zupetja vas 20, Prepolje 13, Bukovei 17, Dra- agrarna.
zenci 13, HajdoSe 14, Kicar 17. Kréevina pri Kot sem ze omenil, se %Ze v Kidricevemu naj-
Ptuju 17, Kungota 16, Pobrezje 25, Lancova vas  blizjih kmeckih naseljih mesajo v dnevni migraciji
18, Njiverce 25, Podloz& 17, Slovenja vas 17 in  delovne sile vplivi Maribora in Ptuja. Prav mocno
Skorba 18. pa se mesajo v bolj oddaljenih, ki lezijo ob cesti
Po podatkih za stanje dne 31. XII. 1962 pa ali zeleznici. Razen v dnevnem dotoku delovne sile
je stevilo migrantov iz teh naselij naslednje: Ptuj v navedena centra pa poveéa mjihov vpliv tudi
148, Apade 93, Geretja vas 28, llajdina 64, Zu- obiskovanje Sol. V Kidricevem je le pet razredov
pec¢ja vas 24. Prepolje 16, Bukovei 13, Drazenci osnovne Sole, ki jo obiskuieju ucenci iz Kidrice-
22, Hajdose 15, Kicar 17, Kréevina 12, Kungota vega, Njiverc, Kungote, Apac in Gerecje vasi. Po
18, Pobrezje 25, Lancova vas 19, Njiverce 30, dokoncanem petem razredu pa odhajajo v Sole v
Podloze 23, Slovenja vas 19, Skorba 18. Ce pa Ptuj in*Maribor. Kako dale¢ segajo vplivi Kidri-
primerjamo Stevilo migrantov v mastetih maseljih, ¢evega, yidimo iz pregleda krajev, od koder se
od koder jih je majvec, vidimo porast od 531 leta vozijo ma delo z vlakom. Proti vzhodu je skrajna
1960 na 605 leta 1962 ali kar za 6.20/. Absolutno meja dnevnega dotoka delovne sile Cakovec, od
Stevilo migrantov pa se je v teh dveh letih pove- koder pa se vozi samo eden. Prav veliko jih vstopi
¢alo samo za osem. Torej se je prav moéno po- na Zelezniski postaji Ormoz — 14, od teh prebi-
vedalo stevilo migrantov iz maselij, ki so bila ze vata samo dva v (%rmoi:u, dalje ma postaji Oslu-.
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sevei — 45, kjer vstopijo izkljuéno tisti. ki sta-
nujejo na Ptujskem polju. Na Zelemidki postaji
Moskanjei jih vstopi 39 in konéno v Ptuju 88 ter
se 62, ki se vozijo z avtobusom. Dokaj velikemu
stevilu migrantov s Ptujskega polja v Kidriéevo
je vzrok v tem, ker je to podroéje ostalo najdalj
casa popolnoma agramo in se je javila v ve¢jem
obsegu potreba po zaposlitvi v neagrarnih dejav-
nostih Sele takrat. ko so bhila delovna mesta v
Ptuju ze moc¢no zasedena. zlasti z delovno silo iz
Slovenskih goric. Zato je ma Ptujskem polju Se
sedaj precej spros¢ene delovne sile na voljo kme-
tijskim organizacijam.

Kako zgodaj in kako mofno se je Siril vpliv
mariborske industrije v naseljih ob Zelezniski
progi proti Ljubljani pa kaze izredno majhno Ste-
vilo dnevnih migrantov v Kidrifevo iz te smerl.
Saj jih vstopi na Zelezniski postaji Pragersko le
sedem, na postaji Cirkovei pa Sest. Podatki o
dnevnem dotoku delovne sile leta 1960 kaZejo
mocan dotok iz naselij z J in JV dela Zgornjega
Dravskega polja. TolikSnemu Stevilu migrantov
je prirejen vozni red na Zeleznici. kar pa nikakor
ne more nadomestiti velike ¢asovne izgube zlasti
nize kvalificiranim delaveem, ki so. razen onih iz
Ptuja, tudi lastniki manjSega kosa zemljiséa. V
tovarni so sklenili, da iz oddaljenih krajev ne bo-
do sprejemali ljudi v sluzbo. ker je voimja pre-
naporna. Vendar gradnja stanovanj ni tako hitra.
da bi mogli ta sklep tudi dejansko izvajati. Ca-
sovna razdalja med Emjem bivanja in Kidridevim
se zmanjsa samo za tiste, ki dobijo stanovanja v
Ptuju, in za tiste, ki so zamenjali kolo za mo-
torno prevozno sredstvo.

Analiza porekla prebivalstva Kidricevega nam
pokaZe tesno povezavo z dnevno migracijo de-
lovne sile, z rastjo samega maselja in z deagrari-
zacijo okolnih agrarnih naselij.

Kidridevo je leta 1931 Stelo 71, leta 1948 275,
leta 1953 1447 in leta 1961 pa 1985 prebivalcev.
Najve¢ danasnjega prebivalstva Kidricevega se
je priselilo z Dravskega polja 249 ali 20.500, iz
Ptuja 170 ali 1404, iz Haloz 170 ali 1404. iz
Slovenskih goric 110 ali 99/, iz Maribora 107 ali
90/. Manj kot 99/ in ve kot 5% od celomega
stevila prebivalstva se je priselilo iz Ljubljanske
kotline, $¢ manj pa iz Pomurja 3,50. S Ptujskega
polja in Ormoske ravnine jih je prislo 40, iz
Celjske kotline 2,59, iz Koroske. celjskega okra-
ja brez Celjske kotline in iz Dolenjske po 20/,
iz Varazdinske podravine in MedZimurja 1.50%, iz
ostalih krajev mariborskega okraja 1,49/, iz Pri-
morske in inozemstva po 10/ ter iz ostalih krajev
Jugoslavije skupno 79/.

Celotno Stevilo alohtonega prebivalstva v Ki-
dricevem je znasalo 1960. leta 1216. Leta 1946
se je priselilo 32 ljudi, maslednje leto pa 65.
Torej je porast Stevila prebivalstva v prvih letih
gradnje tovarne v Kidricevem dokaj majhen, saj
se je vse do leta 1949 priselilo 226 ali 18,69
priseljenega prebivalstva. V tem obdobju pa je
prislo majveé priseljencev z Dravskega polja —
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25,70 vseh. Dalje iz Haloz 14,6/, iz Ptuja 8.80..
iz Slovenskih goric 8.504, iz Maribora 7,50).
[zredno mocan pa je glede ma skupno Stevilo pri-
seljenih iz posamezih enot delez priseljenih iz
drugih republik 6.30, ter iz krajev Celjske in
Ljubljanske kotline preko 40p. V naslednjem
obdobju od 1950. do 1954. leta, to je do pricetka
obratovanja tovarne, pa je mnarastel delez prise-
ljenih na 25,500 ali 310 ljudi. Sprostena delovna
sila iz Kidricevemu blizjih naselij se je do takrat
#e odselila v naselje in je zato dotok priseljenih
med leti 1950—1954 iz teh naselij upadel. Povecal
se je dotok priseljencev iz bolj oddaljenih krajev.
zlasti pa Se iz Maribora ter Ptuja in sicer kvali-
ficirane delovne sile. Delez priseljenih iz posa-
meznih predelov je v tem razdobju maslednji: iz
Dravskega polja 15.8946. iz ostalih republik 14.8
odstotkov, iz Haloz 14204, iz Ptuja 12.80), iz
Maribora 12.20/, zelo malo pa iz Slovenskih goric
1.3 odstotka.

Pricetek obratovanja tovarne in vzporedna do-
graditev stanovanjskega naselja sta priklicala naj-
ve¢ novo priseljenih.V obdobju od 1954. do 1957.
leta se je priselilo v Kidritevo 459 novih stano-
valeev ali 37.70% od skupnega Stevila prebivalcev
leta 1960. Ucinki procesa urbanizacije. ki se je
E;ili?el krepiti v teh letih. so zmova sprostili mnogo
anecke delovne sile v bliznjih maseljih. zaradi
cesar je delez od tod priseljenih zopet moéno
narastel. Iz Dravskega polja je priflo v tem ob-
dobju 21.69, iz Haloz 14,690, iz Ptuja 1580,
iz Slovenskih goric 10,790, iz Maribora 6,30, iz
Ptujskega polja in Ormoske ravnine 5,7905.

Po letu 1957 se je zaradi modno zmanjSane
gradnje stanovanjskega maselja v Kidri¢evem kar
moéno zmanjfal tudi dotok prebivalstva. Od ta-
krat pa do leta 1960 se je priselilo 221 Ijudi. kar
znasa 18.20/o vseh priseljenih. Posebno moénih
razlik v dotoku med posameznimi predeli ni
opaziti, razen mocnega deleza priseljencev iz Po-
murja, ki je znasal kar 8,19%5. V tem obdobju se
je priselilo z Dravskega polja 19,500, iz Ptuja
17,204, iz Maribora 10,59, iz Haloz 10,50, 1z
Slovenskih goric 9,60/ vseh priseljenih v obdobju
1957—1960 v Kidri¢evo. Preseneca mocan delez
priseljenih skozi vsa stiri obdobja iz Ptuja pa tudi
iz Maribora. Iz Ptuja se seli delovna sila mesane
tvalifikacije, iz Maribora pa v glavnem visoko-
cvalificirana. Se leta 1960 so se vozili na delo v
Kidritevo tudi iz Maribora, od tega leta naprej
pa nihée veé. Potovanje z vlakom je dokaj me-
udobno in zelo zamudno zaradi daljSega postanka
na kriziséu v Pragerskem.

Splosen pregled dnevnega dotoka delovne sile
in poreklo prebivalstva Kidritevega sta pokazala
na nekatere probleme, ki jih sreujemo v vseh
nafih industrijskih sredii¢ih, zlasti pa Se v mla-
dih. po vojni mastalih ali moéno povecanih. Naj-
bolj pereé problem je pomanjkanje stanovanj za
zaposlene v neposredni blifini delovnega mesta,
s Cimer je tesno povezan problem migracije de-
lovne sile. Izgradnja maselja za okrog 2000 prebi-
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valcev je bila konfana leta 1954, od takrat pa se
naselje ni bistveno povefalo. Ptujska obfina, ki
je investirala v izgradnjo tovarne ogromna sred-
stva, je Zelela ves ta industrijski anp]eks ¢im
tesneje zdruziti s Ptujem samim ter z izgradnjo
ceste in vzpostavitvijo avtobusne proge Ptuj—
Kidri¢evo ustvariti ob&imo maselje. ki bi se ob
tej cesti razvijalo in bilo funkcijsko tesno pove-
zano. To je tudi eden od vzrokov. da gradi to-
varna stanovanjska poslopja v Ptuju. Delno so
zavrli madaljnjo rast maselja Kidricevo skodljivi
fluorovi hlapi iz elektrolize, ki skodujejo igla-
stemu gozdu vzhodno. severovzhodno in jugo-
vzhodno od tovarne.

Dnevna migracija delovne sile ima mnogo
ucinkov in je v tovarni sami najvecji problem. Na
eni strani vpliva to ogromno Stevilo vozadev ﬁrav
moino na spreminjanje agrarne pokrajine v kra-
jih mjihovega bivanja, dalje povzrota prometne
probleme in pa seveda nujno padec delovne sto-
rilnosti posameznikov. Pri tem ni nobene razlike
med migranti iz bliznjih ali bolj oddaljenih kra-
jev. Skoraj vsi imajo doma zemljo. Iz bliznjih
naselij zaposleni v Kidritevem. obdelujejo to
zemljo sami. zemljo bolj oddal{\emh migrantov pa
n[lhme druzine. Torej je nekako potm%eum ener-
gija tistega, ki jo poraln za potovanje na delo in
nazaj. enaka potrodeni energiji tistega. ki pre-
maga razdaljo do bivaliféa mnogo hitreje. a se
nato izérpa v delu ma polju. Reitev tega proble-
ma bi seveda bila zgraditev stanu\an] za vse
zaposlene v Kidritevem. kjer kmeckega prebival-
stva ni. razen zaposlenih na ekonomiji. S tem bi
bila moina obnova pri delu potroSene energije.
moznost za rekreacijo in kulturao izzivljanje.
Kidricevo pa bi postalo ne samo preskrbovalni
ampak tudi upravni in kulturni center juimega
dela Dravskega polja. Drugi problem, ki ga pa
TGA uspesno resuje, je problem kvalifikacije
zaposlenih. Preusmeritev delaveev iz gradbenih v
industrijske je zahtevala popolno preorientacijo.

Seprav takrat Se pretezno mekvalificirane delovne
sile. Od takrat se je delez nekvalificiranih 7e prav
moéno zmanjsal. Tako nam izkazujejo podatki za
1961. leto 59.50 kvalificiranih, visokekvalificira-
nih in priuenih ter le 28.50/ nekvalificiranih
dc]avoe\, ki stanujejo v Kidricevem. Vecji pa je
Se vedno procent mekvalificiranih pri migrantih,
katerih kvalifikacija je zaradi dnevnega potovanja
teze izvedljiva.

Naselje Kidricevo je mastalo iz avtogenih po-
treb in se mjegov vpliv ma okolico dolgo ¢asa mi
poznal. V mekaj zadnjih letih pa je industrija v
Kidri¢evem skupaj z Mariborom in Ptujem vpli-
vala na spremembo Stevila prebivalstva. Stevila
his, poklicne strukture prebivalstva in pa same
fiziognomije Siroke agrarne okolice. Kako moéno
se taja izolacija Knlrme\ega pa nam majbolj
nazorno pove podatek, da je bilo leta 1961 od
677 aktivnih prebivaleev Kidricevega 103 ali 15.2
odstotka zaposlenih izven Kidritevega. majve¢ v
Ptuju in Mariboru. Naselje Kidricevo torej ni vec
samo bivalii¢e zaposlenih v TGA. temved se
vkljutuje v dinamike svoje okolice. podobno kot
druga ostala urbanska maselja ma obrobju Drav-
skega polja.
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Gospodarstvo lzraela

Prebivalstvo [zraela. ki je staro ze ved tiso¢
let, zivi v zelo mladi drzavi, saj je bila ustanov-
ljena komaj leta 1948. Tega leta je namrec¢ pre-
nehal britanski mandat nad Palestino in ta se je
razdelila na arabsko Jordanijo in na Izrael. kamor
so se ze od leta 1920 priseljevali Zidje iz vseb
krajev sveta in kupovali zemljo od Arabeev. Ob
ustanovitvi drzave je bilo v Izraelu 650.000 pre-
bivalcev. Ze v trinajstih letih. do leta 1962, se je
Stevilo prebivalstva skuraj potrojilo ma 2,232.000.
Povrsina drzave meri 20.700 km?®. od tega pa vec
kot polovica. to je 12,500 km? odpade na puscavo
Negev. Ta je v severnem delu primerna za obde-
lovanje le s pomofjo umetnega namakanja, v
juznem pa je “prava puséava. ki se nadaljuje se

naprej na Sinajski polotok. Zato je gostota pre-

bivalstva na vsem podroc¢ju precej razlicna. Naj-
bolj je maseljena okolica mest: of(rog Tel Aviva
(3171 preb. na 1 km?). Haife (420.2 preb. na 1
kvadratni kilometer) in Jeruzalema (321.7 preb.),
v Galilejskem in Judejskem visavju se zniza Ze na
96.3. v podrocju Negeva pa celo na 10.5 preb.
na 1 km? Torej nam povprena gostota 508 ljudi
na 1 km? ne pokaze realne slike. Starostna struk-
tura prebivalstva je zelo ugodna. saj je kar 580
prebivalstva pod 30 let starosti. kar pa istocasno
opozarja tudi ma mlad kolonizacijski tip drzave.
Specifitno  za Izrael je priseljevanje ljudi iz
“0-tih drZzav. ki so se morali najprej vzrasti v noy
narod. se nauciti novega jezika in si ustvariti
svojo kulturo. Prav tako so ll|()3¢:'l_|el’l(l razli¢ni
tudi po svojem poklicu. po svoji sposobnosti in



