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Kod pogona eksplozionih motora Cvr-
stim, u vidu praha gorivnim materijama sa
stoji se nrocita teskoca u tome, da se go-
rivo u vidu praha u sudu za zalihu na mo-
toru odrZi rastresitim i sposobnim za
odeljivanje, i da se mala, za kretanje rad-
nog klipa potrebovana koli¢ina gorivnog
praha sigurno i ta¢no odvoji od zalihe
gorivnog praha u sudu za zalihu i da se
bez smetajuceg uticaja suprotnih strujanija
ili suprotnih pritisaka unese u prikomoru
odnosno da se unese u redni cilindar na
kraju, kompresije, dakle u vreme najviSeg
pritiska rednog cilindra. Da bi se ma kak-
vim premenama opterecenja prouzroko-
vana povedana ili smanjena potrosnja go-
rivog praha brzo izrvnala, mora na samom
motoru biti odrzavana izvesna mala zaliha
gorivog praha, ali se ovaj usled drhtanja
motora u radu veoma lako tako zbija, da
adilazi vazduh koji se nlazi izmedu poje-
dinih zrnaca gorivog praha, usled Cega
forivni prah ima sklonost da se zapele i da
Gbrazuje grudve i da se ne da vise deliti
u obroke. Prvi je zadatak dakle, da se vaz-
cuh koji odilazi iz zalihe gorivog praha
ponovo zamenjuje i da se zaliha odrZi u
rastresitom stanju,

Posto je i pri maksimalnom dejstvu
motora koli¢ina gorivog praha koja treba
da se sagori za svaki radni ciklus, mala i
laki prah biva utican ve¢ i najmanjim
strujanjima, to se pri odmeranju, odelji-
vanju i prevodenju ovih malih® kolitina
gorivnog praha iz suda za zalihu do u pri-
kom_un_l iskljuCuju sva $tetna sporedna
strujanja narocito jeki promenljivi pritisci
radnog cilindra ili prikomore koja je sa

njm vezana. Do sada je prikomora koja
je pripremala gorivni prah za paljenje,
bila jednovremno ustavin prostor t.j. pro-
swor, Cije su nestalnosti pritiska bile kori-
scene, da se gorivni prah iz suda za zalihu
koji se nalazi pod atmosferskim ili malim
pritiskom, malo zadrZi i po tome prebaci
u visoki kompresioni pritisak radnog ci-
lindra. d

Ova prikomora je bila neposredno ve-
zana ¢a sudom za zalihu gorivnog praha i
mogla se zatvarati od suda za zalihu samo
pomocu kakvog jednostrukog ili dvostru-
kog ventila. Prema radnom cilindru je pri-
lkomora bila veédinom otvorena, tako, da
le pri unofenju gorivnog praha u ovu pri-
Komorinu ustavu ovaj gorivni prah takode
mogao odmah i ve¢ prevremeno biti pre-
bacen u radni cilindar. Stoga je dejstvo
ustave, da se naime izvesna odredena i od-
merena koli¢ina gorivinog praha prenosi i
da se puni samo u prikomoru a ne i odmah
u radni cilindar, bilo samo delimi¢no i ne-
potpuno postignuto. Raspored ispusnih
organa na prikomorinom kanalu za izdu-
vavanje u radni cilindar, koji su mogli
sprediti takvo jedno prevremeno prebaci-
vanje gorivnog praha u radni cilindar, bio
le opet napuSten, jer su podlegali vatri
paljenja, bili su rdavo hladeni i nisu mogli
biti odrZzavani zaptivenim. Posto je raspo-
red jednog daljeg organa za zatvaranje na
izlazu prikomorinog ustavinog prostora
pri¢injavao nezgode, to se kao $to poka-
zuju sl. 1-—6 na Sematitkim presecima,
koz razlicite prikomore 3, postavljaju je-
dan ili vi$e ustavinih prostora na pr. 5 na
sl. 1ili 51 6 na sl. 3 pred ventilom 12 za pu-
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njenje prikomore, snabdevaju jednim da-
liim organom 13 za zatvaranje i tako »e
postupa, da za radno Kretanje od zalihe 4
gorivnog praha odeljena koli¢ina goriv-
nog praha u rastresitom stanju bude od
suda 4 za zalihu preko jednog ili vise pro-
stora (ustavini prostori za merenje ili
ustavine komore 5, 6, 8) bude tako prevo-
dena u prikemoru 3, da jedan ili viSe ovih
ustavinih prostera za merenje budu naj-
pre radi provetravanja pred novim punje-
njem gorivnem materijom stavljeni u
vezu sa spoljnim vazduhom, a po tome da
s¢ po delimicnom ili ‘potpunom zatvaranju
od spolinjeg vazduha u ovom ili u ovim
ustavinim prostorima (5, 6, 8) za merenje
jedno za drugim proizvodi pad pritiska od
suda 4 za zalihu gorivne materije prema
radnom cilindru 1 i da, pri prebacivaniu
koli¢ine gorivnog praha, prostor na pr. 5,
koji najpre prima punjenje gorivnog
praha, tek po zatvaranju ili priguSivanju
veze Kka spoljnjem vazduhu i Ka prostoru
Lhoji odaje koli¢inu gorivnog praha na pi.
4 bude vezivan sa najblizim sledecim pro-
storom na pr. 3 koji prima koli¢inu go-
rivnog praha, pri ¢emu prikomora 3 Ko
visno ne mora da za duze vreme, narocito
e za vreme njenog punjenja gorivoim
prahom, stupi u otvorenu vezu sa sudom
za zaiithu gorivne materije. Stoga se pro-
menljivi pritisak radnow cilindra ne moze
vise 1spostaviti kao Stetan po odeljivaniju
kolicine gorivinoz praha. Ustavin prostor
5 dobnja pri tome pomodu regulatora do-
merenu samo onu Koli¢inu gorivnog pra-
ha, koja se upotrebljuje pri sledecem toku
punjenja (Ladehub) za prikomoru 3 i u
radnom cilindru 1 tada sagoreva, kada je
prethodnim paljenjem izvesne delimiéne
Koli¢ine iz prikomore 3 izduvana u radni
cilindar 1. Ovo ustavino-domerajuce dej-
stvo e dakle od sada oduzima prikomori 3
za paljenje i dodeljuje se narodito pred-
ukljutenoj ustavinoj komori 5 za merenje.
Prikomora 3 za paljenje zadrzava samo
vadatak, da kolit¢inu gorivhog praha bez
briketiranja dovedena visoki pritisak sa-
gorevanja i da je unosi u radni cilindar.
Pojedinacne funkeije se dakle raspodeljuju
na dva jedan za drugim vezana prostora
51 31 time se Koli¢ina gorivnog praha
Cii takvom da se moze tacno i sigurno
regulisati.

Motor deluje prema sledecem. Od pri-
like kad prikomora 3 izvodi paljenje i
kada vr§i duvanje ka radnom cilindru 1,
ustavina komora 5 se pomocu kanala 16
vezuje sa spolinim vazduhom, provetrava
se 1 ponovo se zatvara od spolinjeg vaz-
duha. Po tome moZe ustavina Komora 5
nezavisno od procesa pritiska u prikomori

3 1 u radnom cilindru 1 po otvaranju or-
gana 13 biti punjena gorivnim prahom iz
suda 4 za zalihu gorivnog praha, posle
cega se organ 13 ponovo zatvara. Pad
transportnog vazduha od 4 ka 5 zahteva
atmosferski pritisak u sudu 4 za zalihu i
1zvestan smanjeni pritisak (vakuum) u
ustavinom prostoru 5 ili povecani pritisak
u sudu 4 za zalihu nad atmosferskim pri-
tiskom ili u odnosu prema ustavinom pro-
storu 5. Kod Ccetvorokatnih motora se
moze smanjeni pritisak u 5 proizvesti time,
Sto se ustavina komora 5 za vreme usisa-
vajuteg Kretanja radnog klipa 2 vezuje sa
prikomorom 3 i ova se veza tek tada poni-
Stava zatvaranjem organa 12, kada je je-
dan deo usisavajuceg smanjenog pritiska
radnog cilindra 1 kroz prikomoru 3 po-
stao  dejstvujuéi jos i u ustavinom pro-

sltoru 5.

Za vreme sledeceg osiguravajuceg
kretanja radnog Kklipa 2 usisava prikomora
3 za paljenje odmereno punjenje prahoin
iz ustavine komore 5. Pri tome moze iz-
vesna primarna  Kkoli¢ina vazduha na pr.
kroz kanal 16 biti upultena u ustavinu
komoru 5 Kao transportno sredstvo za
cdmereénu Koli¢inu gorivog praha. Kanal
16 s¢ podesno na gornjem kraju ustavine
komore 5 tako rasporeduje, da primarni
vazduh dole u ustavinskoj komori 5 nala-
zedu se kolicinu gorivog praha pred so-
bom utiskuje u prikomoru 3, kad se ventil
2 otvara i smanjeni pritisak od Cetvoro-
taktnog radnog cilindra 1 gorivni prah
preusisava iz ustavine komore 5 u priko-
moru 3. Ali je ova Kkoli¢ina primarnoy
vazduha s druge strane tako mala i isklju-
Cuije se pred zatvaranjem organa 12, tako,
da u ustavinoj komori 5 preostaje joS do-
volino smanjenog pritiska, da se joS usise
nova koli¢ina gorivnog praha za punjenje
1z zalihe 4 gorivnog praha. Po tome se na
inace poznat nafin punjenje sveZim vaz-
duhom radnog cilindra 1 i punjenje u pri-
komoru 3 sabija do preko temperature
samo paljenja gorivne materije u prahu,
dok se izvesna odmeranjem veli¢ine za-
premine prikomore po konatnom pritisku
sabijanja  odredena delimi¢na kolitina
praha usled svojeg kompresionog zagre-
vanja zapaljuje i svojim povecanim priti-
skom od paljenja zagrejano punjenje pri-
komore pomodu rasprasivacta 19 sa otvo-
rom u vidu usta prebacuje raspraSeno u
radni cilindar 1, gde tek nalazi za potpuno
sagorevanje potrebni kiseonik iz vazduha

Slobodan otvor 16 moZe Korisno biti
odrZzavan otvorenim i za vreme Kompresije
i paljenja, tako, da pri nezaptivenom or-
ganu 12 za zatvaranje prikomore eventu-
alni gasovi od nezaptivenosti mogu naci



lak put prema napolje te da ne mogu pro-
dirati u sud 4 za zalihu gorivnog praha,
ede bi gorivni prah oduvali natrag i u
najeorem sluéaju Sta vise mogli da zapale

zalthu gorivnog praha. Ali kod upravoe
Ccpisanog  Cetvorofaktnog motora mora

tada punjenje ustavine komore 5 da se iz-
vodi  pri usisavajuéem kretanju radnog
l\lipii 15

Kod dvotakinih motora ili kod brzo-
hodnih motera se zaliha gorivnog praha
podesnc  odrzava trajno pod smanjenim
pritiskom na pr. priblizno 0,2 do 0,5 atmo-
sfere uvek prema potrebnom pritisku vaz-
duha za ispiranje. Pri punjenju ustavine
kemore 5 1 jednovremeno povedava priti-
sak ustavine komore iznad atmosferskog
cdnesne  iznad pritiska ispirajuceg vaz-
duha radnog cilindra. Zatim se sud 4 za
zalihu gorivnog praha zatvara od ustavine
komere 5 1 sa prikomorom 3 se ustavina
komera vezuje tada, kada je radni cilindar
izveo ispuh 1 kada je penovo napunjen
svezim vazduhom, kada dakle prikomora 3
za paljenje ima manji unutradnji pritisak
vazduha no ustavina komora 5. Korisno se
kod dvotaktnih motora ili  brzohodnih
motora upotrebljuju i Kasnije opisana iz-
vodenia prema sl. 46 sa narocitim Kkli-
poIn za punjenje.

Regulisanje u prikomoru unofene Ko-
li¢ine gorvneg praha moZe da se izvoedi na
razlicite nacine. Na pr. moZe motorov re-
gulator delovati na pad pritiska izmedu
suda 4 za zalihu gorivne materije { priko-
more 3. Kad se sud 4 za zalihu gorivnog
praha kao Sto je pomenuto nalazi pod po-
vecanim pritiskom, ovo se vrSi najjedno-
stavnije promenom ovog povecanog pritis-
ka. Ovaj se povecani pritisak (nadpritisak)
usudu 4 za zalihu moze na primer izvesti
pomoéu vezr suda za zalihu sa sudom z1
sabijeni vazduh, sa crpkom za vazduh za
ispiranje, sa crpkom za uduvavanje ili sa
cevi za ispuh, ili se moze izvesti na tai na-
¢in, §to se sud za zalihu napaja iz kakve
masine za punjenje prema jednom od rani-
jih patenata prijaviocevih. MaSina za pu-
nienje je obifno sama po sebi vec¢ snabde-
vena regulatorom transportnog pritiska. L
ostalim slucajevima moZe na veoma jed-
nostavan nacin izmedu suda 4 za zalihu i
suda za sabijeni vazduh ili t. sl. biti uklju-
¢en kakay prigusni organ koji je podreden
regulatoru.

Jedno Jdrugo  regulisanje promenon
pada pritiska moZe se izvoditi time, $to se
ustavina .komora 5 zatvara ranije ili kasni-
je od prikomore 3. Posto se prikomora 3
uvek nalazi u otvorenoj vezi sa radnim ci-
lindrom 1, to se smanjeni pritisak radnog
cilindra pri vsisavajuéem kretanju prenosi

u prikomoru 3. Dakle uvek prema tonie
kako se organ 12 za zatvaranje prikomore
otvara i zatvara, kad se u prikomori 3 iz-
veo nizi 1l visi usisavajuéi umanjeni priti-
<ak, dobja se i u prethodno ukljucenoj u-
stavinoj komori 5 niZi ili visi smanjeni pri-
tisak, koji pri otvaranju organa 13 za zat-
varanje unosi manju ili vecu koli¢inu go-
rivhog praha u ustavinu Kkomoru 5.

Ali se moze smanjeni pritisak priko-
more pustiti da se izvodi i u uvek konstan-
tnoj velicini u ustavinoj komori 5. Jer se
ima u ruci, da se upravljanim otvorom 16
viSe ili manje smanji smanjeni pritisalk
ustavine komore upuStanjem spoljnog vaz-
duha, i da se time postigne isti efekat.

Ova mala koli¢ina spoljnog vazduha
meze najzad jos biti dodata samim goriv-
nim prahom u sudu 4 za zalihu i tada se
ona zove pridodati ili dopunski vazduh, Za
ovo se korisno prema sl. 2 u sud 4 za zali-
hu uvodi cev 17 za vazduh sa organom 18
za zatvaranje ili priguSivanje. 1li se moZe
pogon sad tako izvoditi, da pri prema na-
polje zatvornom sudu 4 za zalihu kroz cev
17 usisana manja ili ve¢a koli¢ina prido-
datog vazduha sobom zahvata manju ili
vecu koli¢inu gorivnog praha i povlaéi so-
bom u ustavinu komoru 5, ili se pak pusta
smanjeni pritisak u ustavinoj komori 5 pri
zatverenom ili priguSenom dovodu vazdu-
ha da kroz 17 usisa vecu koli¢inu gorivnog
praha iz suda 4 za zalihu. Obratno hi pri
otverenom dovodu 17 slobodneg vazdu-
ha bila usisana veca koli¢ina lako pokretlji-
vog dopunskog vazduha za popunjavanje
smanjenog pritiska ustavinog prostora i
manje gorivinog praha.

Kod dvotaktnih motora bez usisavaju-
ceg kretanja radnog klipa moze se kao Sto
je ve¢ pomenuto izvestan visak pritiska
stupanjski  dodavati zalihi gorivnog pra-
ha u sudu 4 1li da se sabijeni vazduh takode
stupanjski dovodi Kkroz cev 17, koja usta-
vinu komoru puni pomodéu injektorskog
dejstva gorivnim prahom. U svima sluca-
jevima se kod rasporeda prema sl. 2 posti-
ze narocito dobro rastresanje i mesanje sa
dopunskim vazduhom u sudu 4 za zalihu
eventualno slegnutog gorivnog praha, ko-
J1je dopunski vazduh veoma potreban za
spravljanje dobre i uvek ravnomerne me-
Savine eorivnog praha i vazduha, za dalje
njeno vodenje i za obrazovanje sposob-
nog za kompresiju oblaka iz gorivnog pra-
lia u prikomori 3. : '

Osim promenom pada pritiska moZze
koli¢ina gorivnog praha naravno i na inace
poznat nacin biti regulisana visinom Kre-
tanja i trajanjem kretanja organa 13 za
zatvaranje ili pomoéu obeju mera jedno-
vremeno.



Umesto jednostrukog ventila 12 mo-
ze, Kao Sto je Kasnije opisano u odnosu na
sk. 6, biti predviden j dvostruki ventil 11,
12, kao Sto je to ved ranije predlagano (pa-
tentni spis 4322). Ako se poveta medu-
prostor ovog dvestrukog ventila, to se
dobija drugi ustavin prostor 6, sl. 3, izme-
du ustavine komore 5 i prikomore 3. Pos-
to je cn snabdeven slobodnim otvorom k6
za bezopasno odvodenje eventualnih ven-
tilnih nezaptivenosti, dakle obezbeduje si-
gurnost protiv eksplozija suda 4 za zalihu,
to on moze takode biti oznacen i kao si-
gurnosni prostor.

Kod brzohodnili motora i ogranicenih
konstrukcionih prostora n. pr. na uzanom
poklopcu cilindra zeljeno je, da se trans-
portna sila razlike pritiska izmedu suda
4 za zalihu gorivnog praha 1 ustavinog
prostora 5 i ka prikomori 3 izvede jatom,
po §to to omogucuje sam usisavajuci sma-
njeni pritisak za vreme Kretanja punjenja
radnog gorivnog praha stavlja pod proiz-
voljan vazduini povecani pritisak. Ali je
pri tome u toliko potrebnije meduuklju-
¢enje nove ustavine Komore 5, da bi se
spredilo, da kolitina za punjenje gorivnim
prahom iz prikomore 3 prevremeno i vec
malo bude unoSena u radni cilindar. Stoga
1e korisno, da se pomocu narecite u taksu
motora stavlijane u dejstvo crpke ili pomo-
¢u kakvog crpkincg klipa ili Klipa 7 za pu-
njenje, sl. 4, snaga usisavanja ustavine ko-
more 5 u odnosu prema sudu 4 za zaliha
gorivnog praha pri punjenju ustavine ko-
more uveca i u datom slucaju i za vreme
praznjenja ustavine komore da se viSak pri-
tiska ustavine komore 5 poveca u odnosu
prema prikomori. 3. Cilindar 8 crpke za
ovaj klip 7 za punjenje je priklju¢en na
ustavinu komoru 5 i snabdeven je orga-
nom 11 za usisavanje i pritisak i sa slo-
bodnim otvorom 16.

Klip 7 crpke dakle isisavanjem pri o-
tvorenom ventilu 11 ¢ini da prazna ustavi-
na komora 5 ostaje sa manje vazduha, no
S$to bi ga imao smanjeni pritisak radnog
cilindra samom prikomorom 3. Tada se
organ 11 zatvara, organ 13 otvara, i novo
punjenje gorivnim prahom sa pojatanim
padom pritiska se od suda 4 za zalihu usi-
sava ka ustavinoj komori 5. Po tome se
organ 13 ponovo zatvara. Klip 17 crpke je
medutim po otvaranju organa 15 usisao
novi vazduh. Po tome se organ 15 zatvara
i organ 11 otvara se ponovo, a isto tako i
ispusni ventil 12 ustavine komore 5. Klip 7
crpke dakle utiskuje malo novog sveZeg
vazduha u ustavinu komoru 5 i ovim do-
punskim svezim vazduhom se koli¢ina go-
rivnog praha u ustavinoj komori 5 preba-
cuje brze u prikomoru 3.

Pri tome je korisno, da se¢ kratko vre-
nie pre zavrsetka prebacivanja odmerene
koli¢ine gorivnog praha u prikomoru 3,
kad se dakle koli¢ina gorivnog praha u-
elavnom veé nalazi u prikomori 3, organ
15 ve¢ ponovo otvara, da bi se prostor 8
za kretanje klipa za punjenje doveo u ve-
zu sa spolinim vazduhom. Tada moze je-
dnom izvesna mala Koli¢ina vazduha jo§
spolja ustrujavati u prikomoru 3 i pri to-
me u prostoru za kretanje klipa za punje-
nje, u spojnim kanalima n. pr. 21 i naro-
Cito na povrSinama za leziSte ventila za
zatvaranje zaostale ostatke gorivnog pra-
ha jo§ sobom unositi u prikomoru 3, dokle
god je organ 12 za zatvaranje jo$§ otvoren
na prikomornom ulazu., Cim je ovaj zatvo-
ren, a dalje ovom vezom 21 i 16 ponovo
budu sve struje nezaptivenosti kroz 12 be-
zopasno odvedene napolje, Koje bi inafe
kod sabijanja i paljenja morale sebi pro-
Kré&iti put unutra u sud 4 za zalihu gorivnog
praha.

Za regulisanje Kolicine gorivnog pra-
ha javljaju se kod upotrebe klipa za punje-
nje jos dalje mogucénosti za ve¢ opisane
¢rste regulisanja. Najpre moze molorov
reculator da kretanje klipa 7 za punjenje
izvede vecim ili manjim i da time uveca ili
umanji transportovanu koli¢inu gorivnoyz
praha. S druge strane se pak moZe i pri
konstanitnoj duzini kretanja klipa 7 za pu-
njenje upravljati dopunski vazduh, koji,
kao $to je ranije opisano, direktno ili kroz
zalihu gorivnog praha struji u ustavinu
komoru 5. Kod sl. 4 moZe se usisavajudi
smanjeni pritisak crpke 8 za punjenje me-
njati upuStanjem vazduha kroz upravljani
slobodni otvor 16, Upravljajuéi organ 15
moze takode dejstvovati samo kao prigu-
Sni organ, Koji se rukom ili maSinskim re-
gulatorom podeSava, i viSe ili manje do-
punskog vazduha upusta kroz kanal 16 u
cilindar 8 klipa za punjenje. U ovom se pro-
storu 8 obrazije dakle pri penjanju na vise
klipa 7 za punjenje vidi ili niZi smanjeni
pritisak, koji opet upusta vise ili manje go-
rivnog praha pri otvaranju organa 13 iz
suda 4 za zalihu u ustavin prostor 5.

Radi uproScenja mogu prema sl. 5 u-
stavini organi 10 i 11 jednovremeno obra-
zovati i crpkine ventile crpke 8 za punjenje
i to 10 usisavajuéi organ a 11 pritiskujuci
orgai.

Kod sl. 6 je pritiskuju¢i organ crpke
8 za punjenje korisno sa krmilom dopun-
skog vazduha izveden kao koncentri¢ni
dvostruki ventil 11, 12 sa uvlatnim Kkrmi-
lom 15 za dopunski vazduh koje se moZe
podeSavati. Za yreme usisavajuceg kretanja
crpke 8 za punjenje se otvara organ 10 za
usisavanje a organ 11 za pritisak se zatva-



ra; za vreme previacenja mesSavine vazduha
i gorivnog praha u prikomoru 3 zatvara se
usisavajuci organ 10 a otvara pritiskujuci
organ 11iorgan 12 za punjenje prikomore,
pri ¢emu ovaj poslednji svojom ivicom 15
zatvara kanal 16 za slobodan vazduh. Pri
teme se dakle cilindar 8 crpke koristi kao
ustavin prostor a mesavina gorivnog pra-
ha i vazduha se iz njega prebacuje i peiko-
moru 3.

Organi za zatvaranje i upravljanje opi-
sanih uredaja mogu naravno na proizvo-
ljan poznati nacin biti izvodeni i raspore-
divani kao ventili, uvlake, slavine ili t. sl

Uvek ostaje korist, da prikomora 3 ne
mora da stupa za duze vreme, narocito ne
za vreme njenog prbacivanja gorivnog
praha, u skroz otvorenu vezu sa sudom 4
za zalihu gorivnog praha i da se za vreme
prebacivanja odmerene koli¢ine gorivnog
praha izbegavaju Stetna mimo-strujanja ili
suprotna strujana.

Patentnj zahtevi:

1.) Postupak za napajanje cksplozi_:a-
nog motora ¢vrstim u vidu praha gorivnim
materijama, naznacen time, $to se za radno
kretanje sa zalihe (4) za gorivni prah ode-
ljena koli¢ina gorivnog praha u rastresi-
tom stanju od suda (4) za zalihu preko
jednog ili viSe prostora (ustavnih prostora
za odmeranje ili ustavinih komora 5, 6, 8)
tako prevodi u prikomoru (3), da jedan ili
vise ovih ustavinih prostora za merenje ra-
di provetravanja najpre pred novim punje-
njem gorivnih prahom biva stavljan u vezu
sa spoljnim vazduhom, dalje 3to se po tome
po delimi¢nom ili potpunom zatvaranju od
spoljnog vazduha u ovom ili u ovim usta-
vinim prostorima (5, 6, 8) za merenje jed-
no za drugim proizvodi pad pritiska od su-
da (4) za zalihu gorivnog praha ka radnom
cilindru (1), i $to dalje pri prebacivanju ko-
licine gorivnog praha prostor (n. pr. 5),
koji najpre preuzima punjenje gorivnog
praha, tek po zatvaranju ili priguSivanju
veze ka spolinjem vazdubu i ka prostoru
(n. pr. 4) koji odaje koli¢inu gorivnog
praha biva vezan sa sledeé¢im prostorom
(n. pr. 3) koji prima koli¢inu gorivnog pra-
ha, pri ¢emu prikomora (3) Kkorisno ne
mora za duZe vreme, za vreme prebaciva-
nja gorivnog praha, da stupa u skroz ot-
vorenu vezu sa sudom za zalihu gorivnog
praha (sl. 1-6).
~ 2.) Postupak po zahtevu 1, naznaden
time, Sty se promenljivi pritisak u ustavi
(5 odnosno 6) za odmeranje, naime prvo
sMmanjeni pritsak ustavine komore (5) u
odnosu prema sudu (4) za zalihu gorivnog

praha za punjenje ustavine komore i po
tome povecani pritisak iste ustavine ko-
more u odnosu prema naiblizoj sledecoj
komori n. pr. prikomori (3) za paljenje
proizvodi time, $to se ustavina komora (5)
vezuje sa prkomorom za paljenje, kada
prikomora (3) za paljenje ima manji priti-
sak no sud (4) za zalihu gorivnog praha
odnesno ustavina komora (5). (sl. 1-3).

3.) Postupak po zahtevu 1 i 2, nazna-
¢en time, Sto se smanjeni pritisak u usta-
vinoj komori (5, odnosno 6) koristi za to,
da se svezi ili dopunski vazduh usisa spo-
lja u ustavinu komoru (sl. 1-6).

4.) Postupak po zahtevu 1 do 3, na-
znacen time, Sto se dopunski vazduh usisa-
va kroz prostor (4) za zalihu gorivnog pra-
ha odnosno kroz gorivni prah u ustavinu
komoru (5 odnosno 6), da bi pri rastresi-
tom usipanju ili napajanju suda (4) za za-
lihu gorivnim prahom izmedu pojedinih
delica gorivnog praha nalazeé¢i se vazduh
uvek bio ponovo obnavljan i tako da osta-
ne odrzan rastresiti odeljivi gorivni prah
u sudu (4) za zalihu gorivnog praha (sl. 1,
3, 415).

5.) Postupak po zahtevu 1 do 4, naz-
raCen time, Sto se promena pritiska u usta-
vinom prostoru (5) izvodi potpuno ili deli-
mi¢no pomocu promene zapremine ustavi-
ne Komore n. pr. pomoéu kakvog crpki-
nog klipa (7) koji se kreée u taktu motora
(sl. 4-6).

6.) Postupak po zahtevu 1 do 4, nazna-
cen time, Sto se promena pritiska u ustavi-
nom prostoru (5) izvodi potpuno ili deli-
micno pomocu, u taktu, usisavanja sabi-
janja kakvom naroc¢itom priklju¢enom cr-
pkom. |

7.) Postupak po zahtevu 1 do 6, naz-
naten time, $to regulator motora regulife
u prikomoru (3) transportovanu koli¢inu
gorivnog praha pomo¢u menjanja pada
pritiska izmedu suda (4) za zalihu i priko-
more (3), na primer pomocu vifeg ili nizeg
povecanog pritiska nadpritiska) u sudu (4)
za zalihu gorivnog praha. (sl. 1-6),

_ 8.) Postupak po zahtevu 1 do 7, naz-
nacen time, Sto se ustavina komora (5, od-
nosno 6) ranije ili kasnije iskljucuje sa pri-
komore (3), uvek prema tome da li se sma-
njeni pritisak u prikomori (3) manje ili vi-
Se mogao da prenese u ustavinu komoru
(Sl ileB).

9.) Postupak po zahtevu 1 do 7, naz-
naten time, $to se smanjeni pritisak usta-
vine komore (5, odnosno 6) reguliSe po-
mocu upravljanja veze sa spolinim vaz-
duhom. (15, 16 sl. 1, 3, 4 i 5).

10.) Postupak po zahtevu 1 do 7, na-
znaten time, Sto se smanjeni pritisak u
ustavinoj komori (5) i time i koli¢ina usi-



sancg gorivnog praha regulife upustanjem
vece i manje koli¢ine dopunskog vazduha
ka gorivnom prahu. (sl. 2 i1 6).

11.) Postupak po zahtevu 1 do 6, naz-
nacen time, sto motorov regulator regulise
u prikomoru (3) transportovanu Keliéinu
gorivnog praha pomocu visine Kretanja
11l trajanja kretanja meduukljucenih or-
gana (10. 13) za zatvaranje ili priguSivanje
sl. 1 do 6.)

12.) Postupak po zahtevu 1 do 6, naz
nacen time, $to motoroy regulater reguli-
g¢ u prikomoru (3) transportovanu kolici-
nu gorivnog praha menjanjem duzine kre-
tanja khipa (7) za punjenje crpke. (sl. 5).

13.) Eksplozioni motor za gorivni prah
za izvodenje postupka po zahtevu 1 do 12,
naznacen time, o su izmedu suda (4) za
zalihu gorivnog praha i prikomore (3) u-
kljuceni jedan ili viSe prostora promenlji-
voe pritiska (ustavine komore 5, 6, 8 za
merenje), od kojth svaki prima Kkolic¢inu
goriviiog praha potrebovanu pri punom
opterecenju za jednu duzinu Kretanja Kli-
pa, medu ukljuceni i snabdeveni uredajem
za provetravanje prema spolinjem vazdu-
hu i Sto prikomori (3) po kretanju radne
stle dodeljivana kolicina gorivnog  praha
biva u ovom ili ovim prostorima (5, 6, 8)
cdmeravana, odvajana od zalihe gorivnog
praha i prebacivana u prikomoru (3). (sl
1-6).

14.) Eksplozioni motor za gorivni
prah po zahtevu 1 do 13, naznaCen time,
to je ustavina komora (5) udeSena da se
moZe zatvarati prema prostoru (4) za za-
lihu gorivnog praha pomocu upravljanog
organa (13) za zatvaranje, a prema priko-
mori (3) pomocu upravljanog organa (12)
za zatvaranje, koji se organi u taktu mo-
tora jedan za drugim otvaraju i zatvaraju
(sl. 1-6). 703

15.) Eksplozioni motor za gorivil
prah po zahtevu 1 do 14, naznaCen time,
ito je ustavina komora (5) udeSena prema
prikomori (3) tako da se moze zatvarati
pomocu dva jedan za drugim ukljutena or-
gana (12, 14, cdnosno 11, 12) sl 3 i 6).

16.) Eksplozioni motor za gorivii
prah po zahtevu 1 do 15, naznacen time,

Sto je prema napolje vodeca slobodna od-
vodna ceyv ili slobodni otvor (16) postavljen
izmedu organa (12, 13, 14) za zatvaranje
koji prikomoru (3) rastavljaju od suda (4)
za zalihu gorivnog praha. (sl. 1-6).

17.) Eksplozioni motor za gorivni prah
po zahtevu 1 do 16, naznacen time, $to je
prema napolje vodeca cev za provetrava-
nje ili slobadni otvor (16) snabdeven kak-
vim upravljajué¢im organom (15), koji za-
tvara prema napolje vodecu cev ili slobo-
dni otvor za vreme punjenja prikomore,
dok je za ostalo vreme otvara, tako, da su
proizvoljne struje postale usled nezaptive-
nosti organa (12) za zatvaranje prikomore
bez opasnosti odvode u slobodu napolje
i ne mogu prodreti u sud (4) za zalihu
gorivnog praha. (sl. 1-6).

18,) Eksplozioni motor za gorivni gas
po zahtevu 1 do 17, naznacen time, Sto se
upravljajué¢i orgn (15) odvodnog kanala
(16) takode kratko vreme pre zatvaranja
organa (12) za zatvaranje prikomore Kkrat-
ko vreme otvara, da bi radi ciSéenja le-
zisnih povrsina ovog organa upustio da
malo vazduha za oduvavanje ili spolja u-
struji ili da odide prema napolje. (sl. 1-6).

19.) Eksplozioni motor za gorivni
prah po zahtevu 1 do 18, naznacen time,
$to je izmedu oba organa (12, 14) za zatva-
ranje koji prikomoru (3) rastavljaju od
ustavinog prostora (5) ukljucen osigura-
vajuéi prostor (6), na koji je spolja pri-
kljucena odvodna cev odnosno slobodni ot-
vor (16). (sl. 3).

20.) Eksplozioni motor za gorivni prah
po zahtevu 1 do 19, naznacen time, §to je-
dan ili vise ustavinih prostora rade u taktu
motora zajedno sa klipom (7) za punjenje
koji proizvodi promenljivi pritisak, koji iz
suda (4) za zalihu usisanu Koli¢inu gori-
vnog praha utiskuje u prikomoru (3), sl
4-6),

21.) Eksplozioni motor za gorivni prah
po zahtevu 1 do 20, naznacen time, Sto usi-
savajuci organ (10) crpke (7, 8) za punje-
nje jednovremeno obrazuje ispusni ventil
(10) prostora (4) za zalihu gorivnog praha.
(s1. 5 i 6).

P
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