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Motorno vozilo,

Prijava od 4 decembra 1936.

Postoje motorna vozila kod kojih
je motorni vuéni pogon prednje ili zadnje
osovine postavljen u blizini pogonjene o-
Sovine, da bi se uStedela pogonska 0so-
vina izmedu uklju¢nog mehanizma i po-
gonskog uredaja za osovinu, Takav je ra-
spored koristan. Ali je do danas ostali
ukupan uredaj vozila ostao nepromenjen,
t. j. uvek se upotrebljuje okvir kolskog
postolja ili kakva noseca cev, na koju se
postavlja karoserija ili sa kojima je ka-
roserija trajno vezana u jednu celinu. Po-
gonjena i nepogonjena osovina se po-
mocu podesnih sredstava vezuju sa jednim
takvim uredajem. Ali se do sada nije zna-
lo, da ovaj korisni raspored pogonskog
uredaja za osovinu pruza moguénost, da
se celokupna konstrukcija kola iz osno-
ve tako izmeni, da se njihovo izvodenje
veoma uprosti, da se tezina kola smanji,
da se pristupnost pojedinih delova znat-
no poboljSa i da se montiranje i demon-
tiranje znatno olaksa.

Ovaj pronalazak postize ave koristi
na taj nacin, Sto se po njemu preduzima
podela u tri dela, a to su: stvarni kolski
sanduk pogonjene osovine vozila i nepo-
gonjena osovina vozila i za ovo pripada-
Juci delovi, koji se zatim po svome goto-
vom izvodenju mogu lako uzajamno ve-
zali. Stvarni kolski sanduk se tako izvo-
di, da on podnosi naprezanja, koja se
javljaju, usled veze osovinskih jedinica sa
njime, bez upotrebe skroz pruZajuéih se
veznih delova s prednjeg kraja ka zad-
njem kraju. Prednji i zadnji zid stvarnog
kolskog sanduka se tako ukruéuje pomo-
¢u krova, poda, bo¢nih zidova oko otvo-
ra za vrata i prozore kao i pomocu naro-
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¢itih poduZnih nosaca, koji su vodjeni duz
krova i podesno odatle do dna kolskog
sanduka, da je kolski sanduk u stanju da
izdrzi znatna naprezanja, pri ¢emu se dno
kod veze prednjeg i zadnjeg zida napreZe
samo na zatezanje i stoga moze biti izvo-
deno iz tankog lima a da na dnu ne budu
potrebna nikakva pojatanja izmedu bo&nih
zidova kolskog sanduka, usled ¢ega je dno.
po celoj svojoj Sirini ravno i glatko, tako,
da usled ukrucenja dna niukoliko ne na-
staju smetnje u pogledu mesta. Obe dru-
ge elavne grupe odnosno delovi vozila,
t. j. pogonski uredaj sa njime pogonje-
nom osovinom s jedne strane i nepogo-
njena osovina s druge strane snabdevaju
se prvenstveno odgovarajucim nosacima,
koji omogucuju lako pritvrdivanje ovih
grupa na spoljne zidove kolskog sanduka,
odnosno na ovima postavljene duz krova
vodene poduzne nosafe. Ovi na drugim
¢lavnim grupama postavljeni nosati mogu
prvenstveno biti izvedeni Kkao nastavci
poduZnih nosaca ovih grupa, n. pr. u vidu
motorovih flansi ili flansi nosaca opru-
ga nepogonjene osovine ili t. sl. Jedna
dalja odlika pronalaska sastoji se u to-
me, Sto su donji krajevi duz krova vode-
nih poduznih nosaca Kolskog sanduka ta-
ko savijeni pod sedista, ili su nosadi sedi-
$ta sa ovim poduznim nosafima tako kru-
to vezani, da sa ovima obrazuju jednu
krutu celinu. Spoljna kutija moZe spreda
i pozadi biti upotpunjena pomocu poklop-
ca koji je vezan sa kolskim sandukom
tako da se moZe oslobadati, podesno da
se moze preklapati, tako, da se obrazuje
aerodinamicki oblik vozila ili za ovo pre-
lazni oblik. Takvim delovima kutije koji
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se mogu preklapati je veoma olaksan pri-
stup ka pogonskom uredaju, kao i ka ne-
pogonjenoj osovini. Kod vece montaze il
demontaze mogu ovi delovi kutije biti ia-
ko uklonjeni skidanjem sa vozila, cime
se veoma olaksava rad.

“ Na priloZzenom nacrtu je pronalazak
pokazan radi primera.

Na nacrtu je sa 1 obelezen prednil
zid, sa 2 je obeleZen zadnji zid kolskoy
sanduka. Ovi su zidovi medusobno veza-
ni pomocu poduznih nosaca 3, koji su
vodeni duz krova kolskog sanduka. No-
sadi se pruzaju prema dole do dna 4 kol-
‘skog sanduka. Sa 5 je obelezen nosac, kaji
je pomocu opruga 6 vezan sa predniim
totkovima za upravljanje i na zidu 1 ic
posredno ili neposredno utvrden na veli-
koj duzini. Sa 7 je obelezen zadnji nosac,
koii nosi pogonski uredaj 8 koji se i1-
sStoji iz motora, ukljuénog mehanizma i
pogonske osovine i takode je na velikoj
duzini posredno ili neposredno vezan sa
zadnjim zidom 2. Sa 9 su obelezena ce-
dista u unutrasnjosti stvarnog kolskog
sanduka, koja su nosena nosacima 3 ili sa
svima kruto vezanim nosadima 10. Sa 11
je obeleZzen prednji a sa 12 zadnji poklo-
pac kutije, koji zajedno sa srednjim kol-
skim sandukom obrazuje aerodinamicki
ili ovome priblizni oblik vozila. Ovi se
delovi isto tako Kao i visoki nastavci na
nosatima 5 i 7 mogu rastavljati od stvar-
nog ko]'skog sanduka, tako, da su dakle
kola podeljena po ravnima A—A odnosino
B—B u tri samostalna dela I, 11 i lll. Ovi
samostalni delovi mogu biti izvodeni sva-
Ki za sebe i naknadno biti uzajamno ve-
zani i takode i naknadno biti ponovno
rastavijani. Stvarni kolski sanduk dakle
nema nikakav narociti nosa¢ koji se pru-
za poduZno skroz. Dno kolskog Landuka
je napregnuto samo na zatezanje, tako,
da ono ne potrebuje nikakva ukrudivania
protiv izvijanja, koja ometaju iskoriScenje
pune Sirine dna- | postavljanje sediSta je
tako izvedeno, da njihova teZina i optere-
denje od strane lica koja se voze isto
tako prouzrokuju samo naprezanja na
zatezanje. Osim toga sluZe sediSta i njiho-
vo opterecenje kao izravnanje u teZzini
za prednje i zadnje elemente I i Il osovi-
na za totkove, time se rasterecuje sredina
kola odnosno karoserije, tako, da krov i

dno karoserije mogu bez nezgoda po nii-
hovu otpornost biti izvedeni veoma ja-
kim. Poklopei 114 12 sn, kao Sio je po-
kazano, prvenstveno zglobno obrtno pri-
kljuceni na srednje kolske delove.

Pronalaskom se izmedu ostaloga po-
stize, da se vozilo moZe ‘u detaliima iz-
voditi v razlicitim radionicama a zatim
da se na proizvolinom mestu izvodi skla-
panje.

Patentini zahtevi:

1.) Motorno vozilo, naznafeno time,
Sto je prednji i /ili zadnji deo vozila pri-
blizno u visini prednjeg i/ ili zadnjeg zi-
da unutraSnjeg prostora izveden tako da
se moze odvajati od ostalih delova kola.

2.) Motorno vozilo po zahtevu 1, na-
znaceno time, Sto su prednji i zadnji zid
medusobno vezani pomocu duz krova vo-
denih poduznih nosada (3) koji su pr.en-
stvenno vodeni do dna unutrasnjeg pro-
stora.

3.) Motorno vozilo po jednom od za-
hteva 1 ili 2, naznaceno time, Sto su pred-
nji i zadnji zid vezani pomodéu dna koje
ie napregnuto samo na zatezanje.

4.) Motorno vozilo po jediom od
prethodnih zahteva, naznaceno time, =to
se nosaci sediSta sa duz krova poduz:io
vodenim poduznim nosacima sastoje iz
jednog komada ili su sa ovima kruto ve-
Zani

5.) Motorno vozilo po jednom od
prethodnih zahteva, naznafeno time, Sio
su prednji i /ili zadnji oscvinski deo (I od-
nosno 1) kola vezani sa odgovaraiucim
zidom (1 odnosno 2) i/ ili u unutrasnjosti
srednjeg dela pruzajucim se poduznim
nosafima (3), pomocu flansi ili t. sl keje
se mogu ukloniti.

6.) Motorno vozilo po jednom  od
prethodnih zahteva, naznafeno ftime, Sto
su jedan ili oba osovinska dela (I odnosno
1) snabdeveni nastaveima koji se uufav-
nom pruzaju po visini odgovarajuéeg zi-
da (1 odnosno 2).

7.) Motorno vozilo po jednom od
prethodnih zahteva, naznaceno time, Sio
su spolini prednji (11) i /ili zadnji delovi
(12) kutije vezani sa srednjim delom (il)
kola tako da se mogu ukloniti.
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