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Zavody Ringhoffer — Tatra a. s, Praha — Smichov, C. S. R.
Vozilo sa kolose¢nim lancima,

Prijava od 16 februara 1937,

Vozila sa koloseénim lancima odrede-
na su za predele sa teSkim zaprekama, pa
treba da savladuju ne samo na pr. Siroke
rovove, vec treba takode da se mogu uspu-
zati i uz vrlo strme ili ¢ak Sta viSe verti-
kalne zidove odredene visine.

Ovakva vozila imaju sa obe strane
srednjeg dela nosace sa koturima, koji slu-
Zze za podupiranje, vodenje i otiskivanje ko
losecnih lanaca. Obicno je s preda i pozadi
na jednom nosacu rasporeden po jedan bu-
banj od kojih zadnji sluzi za skretanje i
pogon dok je prednji izveden samo kao
vodiljni bubanj.

Na donjoj strani nosaca nalazi se o-
bi¢no izmedu obih pomenutih krajnjih ko-
turova jedan sistem pruZno uleZajenih ko-
turova, koji podupiru lanac izmedu Kkraj-
njih koturova suprotno pritisku koji se vr-
§i odozdo. Duzina kolosetnog lanca, izme-
du krajnjih bubnjeva, odreduje se prema
Sirini rova preko koga se mora predi, dok
Je visinski polozaj prednjih bubnjeva u od-
nosu na srednje oslonske Kkoturove od
znatnog uticaja na sposobnost penjanje vo
vozila.

Pronalaskom treba da se poboljfaju
sposobnosti vozila sa kolosetnim lancima,
da bi mogla savladati zapreke u predelu, a
to se prema pronalasku vrii na taj nacin,
Sto se svaki nosac kolose¢nog lanca sastoji
u poduznom pravcu iz vise, preimudéstveno
tri odseka, koji se medusobno mogu pode-
savati u visinskom pravcu. Pri tome je iz-
vodenje takvo, da se jedan od krajnjih
bubnjeva, odn. oba krajnja bubnja, dove-
denih svojom donjom ivicom u ravan sa
oslonskim tatkama izmedu krajnjih bub-
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njeva nalazecih se oslonskih koturova, mo-
ou izdic¢i u polozaj normalan za vozila sa
kolosec¢nim lancima ili u polozaj iznad nor-
malnog radi zahvatanja o strme zidove,
odn. radi oslanjanja zadnjeg kraja prili-
kom napuStanja jednog strmog zida.

Prema jednom izvodenju pronalaska
ie srednji deo nosaca kolosecnog lanca, za-
jedno sa oslonskim koturima, ¢vrsto spo-
ien sa vozilom, dok je prednji odn. prednji
i zadnji deo nosaca zajedno sa pripadaju-
¢im bubnjevima pokretljiv na dole i na go-
re, preimucstveno rasporeden klatljivo.

Pronalazak je radi primera pokazan
Semati¢no na nacrtu gde

fig. 1. pokazuje podeSavanje vozila pri-
likom voZnje preko rova,

fig. 2 je isto vozilo pri obitnoj vozniji,
a

fig. 3 pokazuje podeSavanje istog vo-
zila prilikom savladivanja visoke zapreke.

Za ulezajenje kolosecnih lanaca a slu-
ze postrani nosaci, Koji se sastoji iz otseka
1, 2 i 3. Prednji otsek nosata 1 nosi pred-
nji vodilini bubanj 4, srednji otsek 2 nosi
oslonske ili nosece koturove 5, a zadnji ot-
sek nosaca 3 pogonski i vodilini bubanj 6.
Za podupiranje gornjeg dela lanca kao u
danom slucaju i za zatezanje istog mogu
se na srednjem otseku 2 rasporediti jos i
koturovi 7.

Otseci 1 i 3 priklju¢eni su zglobovima
9 i 8 na otsek 2, koji je Cvrsto spojen sa
vozilom, pa se mogu u odnosu na srednji
otsek isklatiti u praveu voznje. Klacenje na
gore i na dole nosacevih otseka 1 i 3 moZe
se izdejstvovati proizvoljnim sredstvima na
pr. pomo¢u ruénog pogona ili pomocu ser-
vo-motora, uz upotrebu pogodnih prenos-
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nih uredaja koji se ukljuéuju izmedu ovo-
ga i pogonskog motora. Osim toga mogu
biti i predvidena sredstva da bi se nosa-
Cevi otseci medusobno &vrsto odrzavali u
razli¢itim poloZajima.

U polozaju prema fig. 1, nalaze se do-
nje ivice koturova 4,5 i 6 u jednoj ravni,
pa prema tome se stvara jedna dugacka
ravna oslonska povrsina koja izgleda da je
najpogodnija za saviadivanje Sirokih ro-
vova.

Delovi ¢e se uzajamno podesiti opce-
nito onako kako se to vidi iz fig. 2. U tom
polozaju, u kome se kolosecni lanaca, kao
od vedine vozila sa kolosecnim lancima,
izdize s preda i pozadi koso na gore, mo-
gu se savladivati slu¢ajne manje zapreke.

Ali, suprotno tome, ako je potrebno,
da se savladaju visoke strme zapreke, tada
ce se, kao Sto se to vidi iz fig. 3, jako izdi-
¢i prednji nosacev otsek 1 sa vodiljnim ko-
turom 4 tako, da se kolosecni lanac sa svo-
jim koso uzdizuc¢im se prednjim otsekom
osloni o gornju ivicu zapreke 10, koja se
na pr. sastoji iz jednog visokog zida, tako
da on sada moZe da potne da vozilo pov-
la¢i u vis preko ove ivice.

Moguce su mnogobrojne izmene pro-
nalaska. Tako primerice mogu biti podes-
ljivo na gore i na dole ulezajena u vodilja-
ma nosaca kolosecnog lanca i osovina vo-
«diljnog kotura. U mnogim slucajevima iz-

gleda da c¢e biti doveljno ako se prednji
kotur moze kretati i na gore i na dole.
Kona¢no ne moraju biti na gore i na dole
pomerljivi krajnji koturi, ve¢ Sta vise mo-
gu bitj isti ¢vrsto uleZajeni na vozilu dok
se srednji oslonski koturi mogu podesiti
tako, da se oni obzirom na vozilo mogu
premestati na gore i na dole.

Patentni zahtevi:

1.) Vozilo sa kolosetnim lancima, naz-
naceno time, Sto se svaki nosac koloseénog
lanca u poduZnom pravcu sastoji iz vise,
preimucdstveno tri otseka, koji su medusob-
no podesljivi u visinskom pravecu tako, da
se jedan odn. oba krajnja bubnja, dovede-
na svojom donjom ivicom u jednu ravan
sa oslonskim tackama izmedu krajnjih bub
njeva nalazecih se oslonskih koturova, mo-
ze izdignuti u za vozila sa kolose¢nim lan-
cima normalan poloZaj, ili da se mogu iz-
di¢i iznad tog normalnog poloZzaja.

2.) Vozilo sa kolose¢nim lancima, pre-
ma zahtevu 1, naznaceno time, Sto je
srednji deo nosata Kkolosecnih lanaca sa
oslonskim Kkoturima &vrsto spojen sa vo-
zilom, dok je prednji odn. prednji i zadnji
deo nosata zajedno sa pripadaju¢im bub-
njem rasporeden pokretljiivo na gore i na
dole, preimudstveno klatljivo.
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