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glasilo obéinske konference SZDL ljubljana —center

Problemska konferenca o javni razpravi o osnutku zakona o zdruZenem delu v obgini

Ljubljana Center

Pomemben prispevek

razvoju samoupravljanja

Prvi del izredno obsezne politiéne in druZzbene
akcije je za nami. Po vsestranski pripravi preko
seminarjev, posvetov, razliénih strokovnih in poli-
tiénih teles je v na8i obéini potekala javna razprava
o osnutku zakona o zdruZenem delu, povezana z
obravnavo samoupravne organiziranosti v vseh te-
meljnih sredinah naSega Zivljenja — v temeljnih in
drugih organizacijah zdruZenega dela, Solah znan-
stvenih institucijah, krajevnih skupnostih, samo-
upravnih interesnih skupnostih in drugod. Kot za-
kljuéek tega dela je bila v okviru obé&inskega sveta
Zveze sindikatov Ljubljana Center, s sodelovanjem
delegatov vseh druZbenopolitiénih organizacij, orga-
nizirana problemska konferenca, ki je ocenila po-
roé¢ilo in politiéno oceno te akcije.

Kalea razprava

v Ljubljana Center je
organizirana javna razprava o0
osnutku zakona o ZD potekala
v temeljnih in drugih OZD, KS,
SIS, drultvih in druzbenih or-
ganizacijah ter zajela od pred
videnih Seststo temeljnih sub-
jektov do sedaj 418 OZD, vse
KS, vse SIS, ter je v njej so-
delovalo 46.000 delavcev ali kar
75 odstotkov vseh zaposlenih v
nasi obéini. Za vodenje in
usmerjanje javnih razprav je

_bilo vloﬁeno veliko

etov in se
minarjev, katerih se je udele
zilo preko 2000 druzbenopolitié-
nih delavcev.

Za vodenje akcije je bil
frontno organiziran in sprejet
program aktivnost, ter jasno
opredeljene naloge druZbeno-
politiénih organizacij.

Tako je obéinski svet ZS vo-
dil in usmerjal javne razprave
v temeljnih in drugih OZD pre-
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Stevilnim protestnim zborovanjem, ki so potekala v Ljubljani, Sloveniji in
po vsej Jugoslaviji, so se pridruzili tudi ljubljanski grafiki. Na Trgu revolu-
cije se je pretekli teden zbralo okoli 1500 mladih iz ljubljanskih grafiénih
in grafiéno predelovalnih podjetij, zaloZb, Tube in Solskega centra tiska in
papirja v znak protesta proti politiki avstrijske vlade do naSe manjSine na
Koroskem. Po profestnem zborovanju so grafiki odsli v sprevodu do poslop
ja avstrijskega konzulata, kjer je delegacija izroé¢ila protestno pismo.

ko svojih osnovnih organizacij,
ki jih je v naSi ob&ini organi-
giranih kar 570. Ustanovljeni so
bili posebni odbori za vodenje
razprav, ki so bili sestavljeni
iz predstavnikov DPO samou-
pravnih organov, ter delegatov.

Obéinska konferenca SZDL je
organizirala in vsebinsko vodi-
la javne razprave v KS, SIS,
drustvih in druZbenih organi-
zacijah.

Prav tako sta se v akeijo
vkljucila v skladu s svojimi
programi tudi obéinska konfe-
renca ZKS, kjer je komite te
kote na svojih sejah sprem-
ljal aktivnost in sodeloval pri
reSevanju organizacijskih pro-
blemov, ter obéinska konferen-
ca ZSMS.

Pomembno vlogo je odigral
v skladu s programom formi-
ran aktiv  druZbenopolitiénih
delaveev za vodenje in usmer-
janje javnih razprav. Clani ak-
tiva so sodelovali z odbori za
vodenje javnih razprav v OZD,
KS, in SIS ter v veéini prime-
rov tudi prisostvovali na zborih
delovnih ljudi kar je dalo zelo
dobre rezultate ter naletelo na
veliko odobravanje delovnih
organizacij.

Vzporedno z javno razpravo
o osnutku zakona o ZD pa so
potekale tudi tematske razpra-

ve, na katerih se je poisku&alo
analizirati stanje v posameznih
dejavnostih, ki so karakteristié-
ne za obéino ali celo mesto.

Politiéna ocena

Javna razprava, ki je zajela
izredno Sirok krog delovnih 1ju-
di in obdanov je pomenila po-
spefeno nadaljevanje uveljav-
ljanja ustavne vsebine samo-
upravnih odnosov v zdruZenem
delu, Velika aktivnost vseh so-
delujo¢ih prida, da so delovni
ljudje in obdani sprejeli usta-
vo za svojo, ter da so jo pri-
pravljeni uresnidevati in da je
sprejern osnutka zakona tudi
dokument proti vsem nesamo-
upravnim teZnjam.

Nadaljevanje na 4.—5. strani

Ob preteku treh mesecev Zivljenja novega prometnega rezima v Ljubljani odpiramo

razpravo o njem

Promet v Ljubljani -
paradiz ali pekel?

mestno sredisce.

— »Tri«, ...»Dvax ...

»Ena« ...
zacel veljati nov prometni rezim.

Pred skoraj tremi meseci so v Ljubljani vpeljali nov prometni rezim, ki naj
bi reSil mesto velike nadloge modernega ¢asa — narascéajocega avtomobiliz-
ma. Osnovni namen nacrtovalcev novega prometnega rezima je bil, da bi
promet potekal hitreje, po drugi strani pa naj bi razbremenili preobremenjeno

Kdor je bil takrat v Ljubljani je dobil obdutek, kot da se vse mesto pripravlja
na kak vesoljski polet, saj je vefina Soferjev in del Casopisja odStevalo dneve
in naposled je nastopil dan NIC, dan, ko je
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ziti po tisti cesti,

Akcija — ki je bila poveza-
na s Stevilnimi teZavami, saj
ljudi le s teZavo kar ¢ez noé
prepriéas, da ne smejo ved vo-

po katerih
so se vozili Se do veeraj in
pred tem Ze vrsto let, da se
postavi nove prometne znake,
da se na novo oznad&i cestiséa
in ne navsezadnje, da je o no-
vem prometnem reZimu obve-
SCen sleherni obfan — je ez
no¢ spremenila mesto.

Tistega dne so bile ulice
prazne. Le najbolj drzni Sofer-
ji in pa tisti, K jim je to po-
klic, so tistega dne sedli za
volan in se tipajole, s pogledi
uprtimi v nove promeine zna-
ke in naérte, kjer so bile zari-
sane enosmerne ulice, odpelja-
i novemu prometnemu re#-
mu nasproti.

Tisti dan in Se nekaj nasled-
njih dni je bil promet osred
nja tema pogovorov Ljubljan-
danov. Skupno so poskusali re-
Sevati probleme, kako in po
katerih cestah se moraS pelja-
ti, da pride§, recimo izpred
Drame na Miklogidevo cesto,
smejali so se anekdotam kot
tisti, da je nekdo priSel do-
mov Zele po dveh dnevih, po-
tem pa se je izgovarjal na nov
prometni rezim. Najbolj &esto
pa so novi rezim obéani bodi-
si hvalili, Se CeSfe pa prekli-
njali na vse mogode nadéine.

Od onih dni se je mnogo
spremenilo. Ljubljanske ulice
niso ve¢ prazne, femved je na
njih polno avtomobilistov, ki
nestrpno &akajo, da se bodo
kolone premaknile in tudi
ljudje se mnogo manj pogo-
varjajo o prometnem reZimu,
#e zato, ker paé ni ved nov.

Se najveé pogovorov je sedaj
med prometnimi miliéniki in
obéani, ki se obiajno konéa-
jo na Skodo slednjih.

Nov prometni reZim je za-
e veljati v Ljubljani v &asu,
ko so se prideli letni dopusti,
ki izpraznijo Ljubljano, poleg
tega pa je bilo to obdobje le-
pih, toplih dni in se je zato
marsikdo odrekel avtomobilu
in odSel raje peS po opravkih.
Sedaj je mesto zaZivelo v svo-
jem vsakodnevmem ritmu, do-
pustniki so se vrnili s podcit-
nic, sama prometna ureditev
pa tudi ni ved novost, vsaj =z
Ljubljanéane ne. Minili so pr-
vi nesporazumi, ki so izvirali
iz nepoznavanja novega pro-
metnega reZima in Zivijenje je
steklo po svojih -ustaljenih
smemicah; zato smo poskuSa-
li, potem ko je poteklo »poi-
skusno obdobje« zbrati neka-
tera mnenja o tem, kakZen je
pravzaprav na$ novi prometni
rezim, katere predmnosti je pri-
nesel in kaksne so njegove sla-
bosti...

Najprej o SIS za ceste

Tov. Marko Rainer nas je
sprejel v majhni pisarni, ki je
bila zaloZena s Stevilnimi na-
¢rti in shemami prometnega
reZima v Ljubljani, nad nje-
govo pisalno mizo pa so bill
obeSeni grafikoni prikaza pre-
toka prometa IT;?J posameznih
vpadnicah v Ljubljani.

Pogovor je zacel kar sam —
nCe govorimo o prometu, bi
_se morali pri tem zavedati, da
mora zajeti ves promet, od
cestnega, ki vkljuéuje kolesar-

Nadaljevanje na 2, strani




nas sogovornik

PROMET V LIUBLJANI —

PARADIZ ALl PEKEL?!

Nadaljevanje s 1. strani

je. mopediste, aviomobile, av-
t.obuse in tovornjake, do Zelez-
niSkega transporta. Le na tak
naéin bi lahko v Ljubljani us-
mjemneabtmm
problematike. se-

daj pa smo oblikovali le sa-
moupravno interesno skupnost
za realizacijo 10-letnega progra-
ma prometa v Ljubljani, ven-
dar sedaj poteka obravnava 0
zakonu samoupravne

ne skupnosti za ceste, kar bi
odprlo moZnosti za oblikova-
nje samoupravnih interesnih
obmoé¢nih skupnosti, katerih
naloga bi bila vzdrzevanje vseh
regionalnih cest, in refevanje
celotne prometne problematike

usklajevali svoja mnenja v re-
publifkem merilu.«

Razrefevanje prometnega

vpradanja je za sedaj predvi-

deno v okviru komunalnih

skupnosti, kar je sicer morda
za nekatera

primerno za podroé-
ja v Sloveniji, na podrodju
Ljubljane pa je verjetno treba
vkljuéiti vpraSanje razrSeva-
nja prometnega vozla v celot-
no promeino sfero in tako za-
snovati tudi samoupravno in-
teresno skupnost. Menim, da
bodo nadaljnje razprave osvet-
lile nadalnjo problematiko in
omogoé¢ile oblikovanje take
skupnosti, ki bo aktivno in
seveda tudi uspeSno razreSe
vala problematiko prometa v
Ljubljani. To toliko belj, ker
je anketa, ki smo jo pred ne-
davnim izvedli pokazala, da
obéani Ljubljane postavijajo
kot najvecji problem, prav raz-
reSitev prometnega vpraSanja.«

Tov. Rainer je poudaril, da
so glavni uporabniki vseh eest
in drugih prometnih povrsin
ob¢ani, seveda pa tudi avtobu-
si in pa tovornjaki. Ob fem
smo se zaustavili ob vprasa-
nju ali uporabniki cest —
predvsem awvtobusi in tovor-
njaki dejansko prispevajo v
sklade za izgradnjo in vzdrie-
vanje cest vsaj v sorazmerju
s poSkodobami oziroma z ob-
rabo cestiSéa, ki ga povzrodi-
jo. Svoje &ase so bile dajat-
ve za avtobusne in prevoz tez-
kega blaga po cestah, mnogo
bolj obdavéene kakor danes.
Na ta nadéin je bila zaS¢itena
tudi Zel » ki mora sama
graditi in vzdrZevati proge, to-
rej infrastrukturo. V nasprot-
ju s tem pa danes teZki tovor-
njaki in avtobusi, ki po neka-
terih podatkih poskodujejo ce-
stiS€e skoraj tisoékrat bolj kot
osebni avtomobil, prispevajo
izredno malo v sklad za vadr-
Zevanje ceste torej za svojo
infrastrukturo in je ta promet
zato tudi po tej, ekonomski
plati v mnogo ugodnejSem po-
loZzaju kot Zeleznica.

Razbremenilne ceste so Se
na papirju

Od uveljavitve novega pro-
metnega reZima v Ljubljani je
minilo Ze skorajda tri mese-
ce. V tem éasu so se pokaza-
le nekatere prednosti ali pa
tudi napake novega promeine-
ga reiima. Zanimalo nas je,
kaj meni o tem.

sNa tako vpraSanje je izred-
no teZko odgovoriti« je odgo-
voril tov. Rainer, »saj zajema
celotno problematiko prometa.
Pudaril bi, da novega promet-
nega rezima v Ljubljani nismo
mogli v celoti uveljaviti, saj
nismo iztoéasno z vpeljavo no-
vega prometnega rezima uspeli
usposobiti obvoznic, ki bi raz
bremenile pritisk prometa na
Center. Prav to pa je bil os-
novni ¢ilj novega rezima.

Predvidevali smo, da bi uspo-
sobili Nemsko cesto, ki bi po-
vezovala Crnufe s Sentvidom,
vendar tega naérta nismo mo-
gli uresniditi deloma zaradi

stedstev, predvsem zaradi te-
ga, ker niso urejeni urbanistié-
ni naérti. S to obvoznico bi
razbremenili promet v mestu
na okoli 4.000 vozil &m A
Druga goveﬂ.va..
met, je bila predvidena ﬁ
Stozicami in 8iSko, ki jo ni-
smo mogli realizirati zaradi
imovinsko-pravnih problemov,
in sedaj iS¢emo nove urbani-
stiéne resitve za to povezavo.
Kot tretja pot. ki naj bi raz-
bremenila promet v Ljubljani,

Ni predvidenih semaforjev

Tov. Marko Rainer je opo-
zoril tudi na ostale probleme,
ki vplivajo na to, da nov pro-
metni rezim v Ljubljani ni
mogel zaZiveti v celoti. Pred-
vsem niso bili pravoéasno po-
stavljeni vsi semaforji, ki so
jih predvideli; posebno po-
memben je semafor predviden
na prehodu za peSce na Tito:
vi cesti pri Bavarskem dvoru.
Neurejenost tega prehoda pov-
zroéa neenakomeren pretok
vozil in onemogoéa vedjo pro-
pustnost te vpadnice, podoben
problem pa se pojavlja tudi s
prehodom za peSce na Stritar

vo in Wolfovo ulico ne deluje
tako, kot je bilo predvideno,
ampak pribaja do zastojev.

»Seveda so to le delni varo-
ki za zastoje v prometus je
dejal tov. Rainer. »Ce govorim
o semaforizaciji, moram doda-
ti, da ni bila pravoéasno izvr-
Sena semaforizacija na Njego-
Sevi, Masarykovi cesti in Hrvat-
skem trgu, Se prav posebno
pomembno pa je, da smo za-
mudili z usklajevanjem sema-
forizacije. Prometni tokovi pa
so se danes, tri mesece od
uveljavitve novega prometnega
rezima Ze moéno spremenili, z
zamudo pri usklajevanju se-
maforizacije pa smo Se vzpod-
bujali posameznike, da so iska-
li nove poti po mestu

Seveda so take pomanjklji-
vosti povzrogale vroéo kri,
vendar pa to niso Se vsi pro-
blemi, ki se pojavljajo v pro-
metu.«

Ceprav so mnenja glede ure
jenosti prometa s kolesi delje-
na — eni trdijo. da je promet
dobro urejen, drugi pa ga gra-
jajo, tudi ta problem ni v ce
loti reSen. Obstaja tudi pro-
blem peScev, ki Se vedno ne-
kontrolirano preckajo posa-
mezne prometne vpadnice. Do
sedaj nismo podvzeli dovolj
ukrepov, da bi vse udeleZence
in uporabnike ceste primerno
prometno vzgojili, samo pro-
metna milica pa sama, v ce
loti tudi nme more opravljati
vseh nalog, ker so enostavno
preobsirne,

Mestni promet je hitrejsi

-»Kljub vsem napakam pa se
je izkazalo, da obstajajo moz
nosti in da smo izboljSali me-
stni promet. Vsekakor je to
razvesalji‘vo. posebno Se ker
je tako uresnifeno eno izmed
izhodiS¢ Mesine skup3éine, ko
je sprejemala zasnovo novega
prometnega reZima. Po drugi
strani moramo ugotoviti, da
lahko Se izboljSamo javni pro-
met, pri demer pa moramo po-
udariti pomen rumenih pasov
m te Se poda.leab1 na posamez-

nih progah.« Mestni promet bi
tako lahko opravil svojo funk-
cijo, seveda pa bi zato potre
bovali Se dodatna vozila in po-

trebni bi bili e nekateri drugi

u.lmap

Od 530 do 8.00 zjutraj je v
mestnem prometu velika gne-
¢a; iakrat se vsi vozijo bodisi
v sluZbo, 50lo ali pa po svo-
ji.h opravikih, kljub femu pa
E mmmw

od u.nn de 1500 ure, ko vsi
zapuséajo delovna mesta in hi-
te domov. Morda bi bilo pri
merno, da uvedemo, sporazum-
no z ijami

v Ljubljani
¢as, tako da bi de-
lovne organizacije pricele in

konéale z delom ob razliénih
urah. Nekateri podatki govore,
da se dnevno prepelje s sred-
stvi javnega mes prome-
ta okoli 250.000 ljudi, od de-
sar kar 150.000 ljudi uporablja
sredstva javnega prometa v
takoimenovanih konieah, to je
od 6.00 do 8.00 ure ozi-
roma od 1400 do 15.00 popol-

primestnega prometa; v mestu
naj bi avtobusi, ko vozijo de-
lavce na delovno mesto iz oko-
lice, dobili status mestnega
prometa. Tako bi

vati izhodiséa, ki jih je spre-
jela SkupsScina mesta Ljublja-
ne in ki so sluzila tudi za iz-
hodisée naértovanju novega
prometnega reZima. Center je
treba razbremeniti poplave av-
tomobilov, prostor je treba da-
ti peScem in kolesarjem, in tre-
ba je v cimveéji meri izko-
ristiti moZnost javnega mest-
nega prometa.

»To pa pomeni« je dejal to-
varis Rainer, »nda smo zavest-
no 8li v omejevanje prometa
z osebnimi avtomobili. Pritem
se sredujemo z velikimi priti-
ski in odpori, vendar je to
borba, v kateri moramo vstra-
jati; =zahtevati moramo ostre
ukrepe in dokaz, da to dela
mo je, da na§ spajek«, vozilo
za odvoz nepravilno parkira-
nih avtomobilov, dela s polno
paro. Seveda pa ne moremo

poslali

sta Ljubljana.«

»Pri uveljavitvi novega pro-
metnega reZima ste se verjet-
no zavedali, na novih obvoznic
Se ne bo pravoiasno dograje
nih in da bo ostalo Se kup ne-
reSenih problemov. Kako to,da

mozne ompromi-
sé.p torej najboljSe reSitve ta

Naj omenim samo primer se-
¢is¢a prometinih poti mestnega
prometa Bavarski dvor. Na tem
majhnem prostoru se zberejov
v vsakem trenutku vsi avtobu-
si mestnega prometa in je tak
prometni vozel zelo teZko reSe-
vati. Tem teZje reSujemo te za-
deve, ker urbanisti, na Ze tako
mo¢no zazidanem podrodju,
gradijo in predvidevajo nove
stavbe — na Bavarskem dvoru
gradimo poslovno stavbo, ki
naj bi imela okoli 40.000 m?
poslovnih prostorov, pri tem
pa lahko v najboljSem prime-
ru zagotovimo v okolici le 300
parkirnih prostorov.

»In kako ocenjujete nov pro-

metni rezim vi sami, kot ob-
éanfu
»Tudi sam ga preklinjam,

vendar je to moj osebni pro-
blem, sam sem si kriv, éeno-
bemnpmbuaﬂmm

meta. V tem Sirokem speklru
potreb in zahfev vsakega posa-
meznika in obéana lahko vsako
omahovanje pripelje do stran
poti, oziroma do namreﬁeva

nja promeinega problema

Ljnbu.nt Marsikdaj se mora
posameznik podrediti druzbi,
naloga druZbe pa je, da posa
mezne reSitve éimbolj odgo
varjajo vsakemu ob¢anui«

Pogovor smo zakljuéili z vpra-
Sanjem o uporabi viSka zbra-
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