Bojan Jost ..

Teznja po novem rekordnem poletu preko
253 m - utopija ali realnost?

Izvleéek

TeZnja po najdaljsih poletih na smuceh je stalna in motivira Ste-
vilne gledalce pod letalnicami in pred TV zasloni za spremljanje
smucarskih poletov. Planica je prispevala mnoge najdaljse skoke
in polete najprej na stari Bloudkovi skakalnici in kasneje na letal-
nici Bratov Gorisek. Po letu 2005 je razvoj najdaljSih poletov za-
radi bolj ugodnih aerodinami¢nih pogojev za letenje prevzela
letalnica v Vikersundu. Na njej je Avstrijec Stefan Kraft dosegel v
letu 2017 trenutni rekord v poletih na smuceh 253,5 m. Vsi poleti
v blizino te dolzine so za skakalce izredno nevarni. Na letosnjem
finalu poletov v Planici je najbolj uspesen skakalec sezone Ryoyu
Kobayashi poletel 24. 3. 2019 z velikim tezavami pri doskoku do
dolzine 252 m. Nadaljnje povecanje rekordnih poletov je mozno
zgolj s povecanjem danasnjih letalnic. K temu dejstvu je strokovno
in moralno zavezana tudi Mednarodna smucarska zveza FIS. Vsi
poleti do 250 m mocno presegajo njena dolocila glede varnega
doskoka na trenutnih letalnicah HS225m, ki so bile zgolj papirna- Foto: B. Cesen
to povecane na velikost HS240m. Najvedji letalnici v Vikersundu

in Planici bi se dalo dokaj preprosto povecati na velikost letalnice

HS250m z moznostjo maksimalne dolzine poleta do 270 m. To pa

bi predstavljalo tudi odsko¢no desko za izgradnjo letalnice, ki bi

¢loveku omogocila polete preko nove magi¢ne meje 300 m. Tudi

ta letalnica bi se dala v Planici izgraditi na dokaj ustreznem narav-

nem terenu na lokaciji trenutne letalnice.

Klju¢ne besede: smucarski poleti, letalnica HS 250m, razvoj letalnice.

About the ambition for a new record-breaking ski flight over 253 m

Abstract

The ambition to constantly prolong ski flights is everlasting and motivates the spectators at the foot of the ski-flying hill and in
front of the television to follow the sport of ski flying. Planica has been the venue of many of the longest ski jumps and flights, first
on the old Bloudek ski jump and later on the ski-flying hill designed by the Gorisek brothers. After 2005 the venue of the record-
breaking ski flights became Vikersund, where the ski-flying hill provided better aerodynamic conditions. It is where the Austrian
ski jumper Stefan Kraft broke the ski-flying record in 2017 by landing at 253.5 m. Any ski flights to such a distance are extremely
dangerous for the athletes. In this year’s ski-flying finals in Planica (24 March 2019) the most successful athlete of the season Ryoyu
Kobayashi posted the longest jump at 252 m, despite some serious troubles with landing. Further prolongation of ski flights is
only possible if the available ski-flying hills are enlarged. The International Ski Federation is bound by this fact professionally and
morally. Any ski flight of up to 250 m strongly exceeds its provisions on safe landing on the current HS 225 ski-flying hills that have
been enlarged to HS 240 only on paper. The largest ski-flying hills in Vikersund and Planica could be enlarged to HS 250 relatively
simply, allowing a maximum ski flight of up to 270 m. This would be a perfect springboard for the construction of a ski-flying hill
that would enable athletes to exceed the magic limit of 300 m. Such a ski-flying hill could be built in Planica at the location of the
current ski-flying hill, given that the natural terrain is relatively suitable.

Key words: ski flights, HS 250 ski-flying hill, development of ski-flying hill
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B Uvod

Razvoj najdaljsih poletov je bil vedno nav-
dusujoc za gledalce pod skakalnicamiin ob
TV zaslonih. Stevilni najdalj$i poleti so bili
dosezeni tudi v Planici najprej na stari Blo-
udkovi skakalnici in potem 3$e na letalnici
Bratov Gorisek (Vec avtorjev, 1999; Giaco-
melli in Gucek, 2013).

Trenutni rekord v poletih na smuceh 253,5
m je leta 2017 dosegel Avstrijec Stefan Kraft
na letalnici v Vikersundu. Rekordni polet je
bil doseZen na letalnici HS225m. Polet Ste-
fana Krafta je potekal pri nizki zaletni hitro-
sti 99,6 km/h, ugodnih vetrovnih pogojih in
relativno nizki krivulji leta, ki je za letalnico
v Vikersundu tipi¢na. Letalnica leZi na nizki
nadmorski visini in ima zato ugodne aero-
dinami¢ne pogoje za polete na smuceh.
Doskok v tocki rekordne dolzine 253,5 m
je bil izveden brez telemarka z namenom,
da skakalec vzdrzi velik pritisk ob stiku s
podlago in ravnotezni polozaj. UblaZitev
velikega pritiska na podlago in ohranjanje
ravnoteznega poloZaja je Stefan Kraft izve-
del v znacilnem nizkem polozaju globoke-
ga pocepa (slika 1). Ta gibalna faza je trajala
priblizno 0,5 sekunde na dolZini priblizno
15 m. Vrhunski avstrijski skakalec je moral
pokazati iziemno gibalno spretnost, da
je uspel skok opraviti brez dotika telesa s
podlago.

Slika 1. Doskok Stefana Krafta pri poletu 253,5 m
se je zgodil v tipicnem nizkem pocepu.

Njegov polet je meril kar 28.5 m ¢ez tocko
velikosti skakalnice pri 225 m (HS - hill size).
Mednarodna smucarska zveza je letalnico
HS225m nato 12. 3. 2018 prekvalificirala na
velikost HS240m. Rekorden polet Stefana
Krafta je bil — ne glede na zgolj papirno
povecanje tocke velikosti skakalnice na ve-
likost HS240m — izveden krepko preko te
tocke. Letalnica v Vikersundu ima pri novi
tocki velikosti letalnice HS240m naklon
zgolj 26,5 kotnih stopinj. Ta pa se je do to¢-
ke 253,5 m $e znacilno pomanjsal. Skakalec
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je bil tako kot vsi ostali, ki so poleteli v bli-
Zino rekordne daljave, moc¢no izpostavljen
nevarnosti padca in poskodb.

Rekordni poleti pa so glede na sedanjo
velikost letalnic preprosto prenevarni za
smucarje skakalce. V nevarnosti pa so
predvsem najboljsi skakalci. Trenutno naj-
boljsi skakalec na svetu Ryoyu Kobayashi
je v Planici 24. 3. 2019 poletel 252 minle s
tezavo doskocil brez dotika ali celo padca.
Resitev se kaze le v povecanju letalnice, ki
bi dopuscala varen polet preko 253,5 m.
Razvoj taksnega vzdolznega profila letalni-
ce bi moral upostevati ve¢ vidikov oziroma
nacel:

» Nacelo varnega poleta preko 253 m.

« Nacelo varne letalnice za vse skakalce,
tudi tiste najslabse v hipoteti¢no najtez-
jih pogoijih.

 Formalna dolocila in priporocila FIS gle-
de nacrtovanja vzdolZnega profila letal-
nice (Gasser, 2008).

« Nacelo atraktivnosti poletov za gledal-
ce ob letalnici in ob televizijskih zaslo-
nih.

» Nacelo upostevanja kakovostne razlike
smucarjev skakalcev.

JGregar Schlirenzauer, 25§.Em , Planica, Cetrtek

22.03.2018 Kvalifikacije

Kot letenja med 125 m
in200m 36ks

Visinaleta8,3m

Po sedanjih geometrijskih znacilnostih bi
se morala sedanja letalnica H5240m, ki je
pravzaprav HS225m, za novo rekordno
dolZino poleta preko 253,5 m povecati na
velikost najmanj HS250m (slika 5). Pri tem bi
morala pomeniti toc¢ka velikosti skakalnice
HS250m zacetek faze doskoka in ne njen
konec, kot je to v sedanjih pravilih med-
narodne smucarske zveze FIS. To pomeni,
da bi lahko skakalci povsem varno poleteli
preko sedanje rekordne dolzine 2535 m
tja do 260 m. Iskanje optimalnega vzdol-
Znega profila povecane letalnice HS250m
je povezano predvsem s trenutno tehniko
poletov smucarjev skakalcev (Jost in Vodi-
car, 2019). S preprosto kinemati¢no analizo
(Jost, Vodicar, Stuhec in Verti¢, 2009; Jost,
Ulaga in Vodicar, 2013) je mo¢ ugotoviti
osnovne geometrijske znacilnosti krivulje
leta smucarjev skakalcev. Na osnovi teh po-
datkov se lahko opravi simulacijo dolzine
poletov na povecani letalnici. Prav to je bil
tudi osrednji namen pri¢ujoce raziskovalne
studije.

Hl Metoda dela

V prvi fazi so bili s kinemati¢no analizo
spremljani poleti smucarjev skakalcev v
kvalifikacijski seriji poletov v Cetrtek 22. 03.

Zaletna hitrost 102 8 kmv/h

#

Veter + 187 mis
Zaletmo mersto B
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Slika 2. Polet — Gregor Schlirenzauer 253,5 m, Planica, Cetrtek 22. 3. 2018, kvalifikacije.
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Slika 3. Krivulja leta — Gregor Schlirenzauer 253,5 m, Planica 2018.

Slika 4. Gregor Schlirenzauer je imel pri poletu 253,5 m vpadni kot pri doskoku 17 kotnih stopinj.

Slika 5. Za varno podaljsanje rekordnega poleta 253,5 m bi se morala letalnica povecati na najmanj

velikost HS250m.

2018. V ugodnih vetrovnih in vremenskih
pogojih so skakalci dosegli nekaj daljsih
poletov, med katerimi je izstopal polet Av-
strijca Gregorja Schlirenzaueria, ki je pristal
pri daljavi najdaljSega poleta na svetu 253,5

m. V tocki oddaljenosti od roba odsko¢ne
mize 125 m je bila posneta in ugotovljena
visina krivulje leta ter povprecni kot letenja
med toc¢ko 125 m in 200 m. Podatki o dol-
Zini poletov, smeri in hitrosti vetra, zaletni

hitrosti, Stevilki zaletnega mesta so bili pov-
zeti iz rezultatov mednarodne smucarske
zveze FIS.

V drugi fazi je bila, s pomo¢jo »AutoCAD«
racunalniskega programa za konstruiranje
v 2D in 3D formatu, vnesena na vzdolzni
profil Planiske letalnice HS225/240m visina
krivulje leta. Na podlagi visine krivulje leta
v toc¢ki 125 m in ugotovljenega kota lete-
nja je bila potem simulirana celotna krivulja
leta. Ta je sluZila tudi ugotavljanju kotov le-
tenja na celotni dolZini poleta. Na podlagi
kotov letenja in naklona hrbtis¢a planiske
letalnice je bil potem ugotovljen tudi vpa-
dni kot doskoka smucarja skakalca glede na
tocko 253,5 m.

V tretji fazi je bila Planiska letalnica
HS225/240m preprosto povecana v spo-
dnjem delu na velikost HS250m. V ta vzdol-
Zni profil povecane letalnice je bila potem
vnesena krivulja poleta 253,5 m. Podobno
se je potem izvedla tudi povecava letalnice
na velikost HS300m. Tudi na ta profil letalni-
ce se je potem projicirala krivulja leta 253,5
m z namenom, da se ugotovi potencialna
dolZina poleta.

H Rezultati in razlaga

Analiza krivulje leta Gregorja
Schlirenzauerja 253,5 m

Na finalu svetovnega pokala v Planici 2018
je Avstrijec Gregor Schlirenzauer v kvalifi-
kacijski seriji 22. 3. 2018 s Sestega zaletnega
mesta (zaletna hitrost 102,9 km/h) poletel
na daljavo aktualnega svetovnega rekorda
253,5m (slika 2).

Vetrovni pogoji za njegov polet so bili
odli¢ni (veter + 1,87 m/s). Pri 125 m je le-
tel priblizno 8,3 m visoko nad hrbtis¢em
letalnice. Kot letenja glede na horizontalo
je znasal v tej tocki poleta 36 kotnih stopin.
Krivulja leta je razvidna iz slike 3.

Pri doskoku je imel Gregor Schlirenzauer
visok vpadni kot doskoka 17 kotnih stopinj
(slika 4).

Avstrijskega skakalca je polet presenetil in
je ze pri 220 m zacel zavirati polet ter se
pripravljati na doskok. Doskok avstrijske-
ga sampiona se je zaradi visokega pritiska
koncal v globokem pocepu in z dotikom
rok na snezno podlago.

Simulacija dolZine poleta na po-
vecani planiski letalnici HS250m

Zelja po novem rekordnem poletu seveda
obstaja in predstavlja magnet, ki priviaci
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veliko  mnoZico ljubiteljev smucarskih
poletov. V skladu s dolocili Mednarodne
smucarske zveze FIS bi se morala planiska

letalnica (slika 5) povecati na velikost naj-
manj 250 m (HS250m).

Letalnica HS250m bi morala biti na¢rtovana
ob upostevanju moderne tehnike leta naj-
boljsih smucarjev skakalcev in predvsem
upostevanju njihove varnosti pri doskoku.
Na zaletis¢u bi imela letalnica HS250m po-
dobne geometrijske znacilnosti kot seda-
nja letalnica HS240m (slika 6).

Bistvene spremembe glede na sedanje
letalnice HS240m bi se zgodile na dosko-
¢is¢u nove letalnice HS250m (slika 7). Iz-
vedba vedje letalnice HS250m z moznostjo
maksimalnega poleta 260 m bi zahtevala
od mednarodne smucarske zveze FIS spre-
membo dovoljenih klju¢nih geometrijskih
razseznosti letalnice. Pri tem se mora gle-
de na sedanje letalnice H5240m bistveno
povecati razdalja Zu, ki je danes omejena
na 135 m.

Nova letalnica HS250m bi morala biti zgra-
jena po geometrijskih znacilnostih, ki bi
ustrezale sodobni tehniki leta najboljsih
skakalcev sveta in hkrati zagotavljale varne
polete najslabsim letalcem in enakomerno
obcutljivost glede dolZine poletov na celi
dolZini pristajalnega dela doskocis¢a med
tockama P (zacetek pristajalnega dela) in L
(tocka velikosti skakalnice). Tako bi se lah-
ko odstranil vzdolzni lok med to¢kami P,
K (kalkulacijska tocka) in L. Omenjeni lok
pri slabsih skakalcih med toc¢kama P in K
zmanjsuje pritisk ob doskoku in morda
pomaga pridobiti kaksen meter pri dolZini
skoka. To Se zlasti prihaja do izraza na naj-
vedjih letalnicah HS240m, kjer se krivulja
leta lahko v tocki 200 m lahko dvigne tudi
do 2,5 m (slika 8).

Ce bi bilo doskocisee med P in L tocko
ravno, potem bi bil naklonski kot med to¢-
kama za vse skakalce enak in nespreme-
njen. To bi bolj pravi¢no odrazilo njihovo
kakovostno razliko in izenacilo zahtevnost
doskoka za vse skakalce. Zaradi uvedbe
tega loka so obicajno najboljsi skakalci pri
dolgih skokih izpostavljeni precej visjim
pritiskom ob doskoku kot slabsi skakalci.
Pri najboljsih letalcih se zaradi loka med P
in L tocko napihuje visina leta v predelu K
tocke. To je nazorno razvidno iz simulacije
krivulje poleta Simona Ammana, ki je v letu
2010 poletel 236 m (slika 9).

Strmina skakalnice v K tocki se z razvojem
tehnike smucarskega skoka zmanjsuje (od
40 kotnih stopinj na 32/34 kotnih stopinj). Z
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Slika 7. Bistvene spremembe bi se glede na sedanje letalnice H5S240m zgodile na doskocis¢u nove
letalnice HS250m.
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Slika 8. Na obstojedi letalnici HS240m se zaradi uvedbe loka med P in L krivulja leta v to¢ki 200 m
zvisa tudido 2,5 m.
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Slika 9. Profil doskocisc¢a na letalnici H5240m z ravnim doskocis¢em brez loka med P in L tocko.
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Slika 11. Vpadni kot pri doskoku Gregorja Schlirenzaurja bi bil pri 255 m priblizno 5 kotnih stopinj.

Slika 12. Vzdolzni profil letalnice H5250m z maksimalnim poletom 260 m na osi obstojece letalnice — VAR A.

uvedbo »V« tehnike se je krivulja leta skakal-
ca bistveno spremenila in skakalci letijo
pod manjsimi elevacijskimi (vpadnimi) koti.
Manj strma doskocis¢a so tudi bolj ugodna
za pripravo skakalnice in njeno vzdrzevan-
je. Predvsem pa so manj strma doskocis¢a
bolj prijazna do skakalcev in bolj varna pri
morebitnih padcih (sile pospesevanja po
doskoku se minimizirajo).

Pri nacrtovanju povecane letalnice HS250m
je potrebno upostevati, da po trenutnih
dolocilih Mednarodne smucarske zveze FIS
za tocko velikosti skakalnice (L, HS) nastopi
spodniji prehodni lok. V ta predel skakalnice
pa naj bi skakalci ne pristajali, ker to pome-
ni za njih povecano tveganje pri doskoku.
Pri nacrtu povecane letalnice HS250m za-
radi tega pomeni HS250m zacetek doskoka
in ne njegov konec, ki pa ga pravila FIS ne
dolocajo. Aktivna faza doskoka traja pribli-
7no od 0,4 do 0,7 sekunde. Na letalnici je
pri dolgih poleti ta ¢as lahko Se daljsi, se
zlasti pri poletih v spodniji prehodni lok.

Avstrijski skakalec Gregor Schlirenzauer bi
lahko na povecani letalnici HS250m pri svo-
jem poletu 253,5 m brez teZav doskocil v
telemark pri 255 m (slika 10).

Vpadni kot pri doskoku Gregorja Schliren-
zauerja bi bil priblizno 5 kotnih stopinj, kar
bi mu omogocilo doskociti v telemark (sli-
ka 11).

Naravne moznosti za izgradnjo
letalnice HS250m v Planici

V Planici bi se lahko letalnica HS250m zgra-
dila po dveh variantah. Prva bi bila na osi
obstojece letalnice HS240m. Letalnica se
na spodnjem delu hrbtis¢a ne bi bistveno
spreminjala (slika 12).

Do vegjih gradbenih posegov bi glede na
sedanjo planisko letalnico HS240m prislo
na zaletiS¢u, odskoc¢ni mizi in prvem delu

hrbtis¢a doskocisca letalnice (slika 13).

Prednosti te variante je v nizjih gradbenih
stroskih, povezanih z rekonstrukcijo hrbti-
$¢ain zaletis¢a letalnice. Slabosti te variante
se kaZejo v vedji izpostavljenost bo¢nemu
vetru v prvem delu poleta, kar pa se da resi-
ti z zaS¢itnimi vetrovnimi zavesami.

Druga varianta bi zahtevala novo os letal-
nice (slika 14).

Varianta z novim hrbtis¢em letalnice
HS250m bi zahtevala pomik celotne letal-
nice nazaj v naravni teren (slika 15).

Letalnica HS250m bi glede na os seda-
nje letalnice HS240m terjala rahlo rotacijo
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vzdolzne osi. To bi olajsalo izgradnjo nove
odskocne mize in zaletis¢a. Prednosti te
variante:

« Letalnica bi bila bolj naravno zasc¢itena
proti neugodnim vplivom vetra (tudi
morebitna umetna zascita pred vetrom
bi bila cenej3a).

« Visina leta bi bila minimalno nad narav-
nim terenom.

« Nad hrbtis¢em letalnice bi se izboljsala
termika, kar bi $e olajsalo dolge polete.

« Izkop hrbtis¢a letalnice bi bil hkrati na-
menjen tudi razvoju letalnice HS300m.

* Ob doskocis¢u letalnice bi z izkopom
hrbtis¢a lahko uredili naravne tribune
za gledalce.

« Osvetlitev letalnice bi bila manj zahtev-
nain cenejsa.

Na letalnici HS250m bi bila potrebna obsir-
na gradbena dela na doskociscu letalnice
in na zaletis¢u, ki bi moralo biti povsem
novo. Sedanje hrbtis¢e letalnice HS240m
bi se moralo v srednjem in spodnjem delu
mocno poglobiti. To pa bi omogocilo laz-
ji postopni razvoj letalnice do velikosti
HS300m (slika 16).

Na enostavno povecani letalnici planiski
HS300m bi Gregor Schlirenzauer s poletom
lahko poletel 253.5 m, pri isti zaletni hitro-
sti in enakih vetrovnih pogojih celo 304 m
(sliki 17ain 17b).

Nacrtovanje letalnice HS300m je smiselna,
ker danasnja tehnika smucarskih skokov
najboljsim smucarjem skakalcem Ze dopu-
$¢a varne polete do dolzine 300 m pri po-
dobni zaletni hitrosti in vetrovnih pogojih
(Jost, 2010; Jost, Coh in Vodicar, 2013).

Razvoj letalnice HS300m bi bil mogo¢ tudi
na osi hrbtis¢a sedanje letalnice HS240m
(slika 18). Letalnica bi terjala velike gradbe-
ne posege na zaletis¢u, odsko¢ni mizi in
prvi polovici doskocisc¢a. Vecji problem te
variante bi bila ustrezna vetrovna zas¢ita

prve polovice doskocisc¢a (slika 19).

Planiska letalnica ima ugodne naravne mo-
Znosti za razvoj letalnice HS300m. Zato bi
morali vse nadaljnje investicije na letalnici
izvajati s kon¢nim ciliem njene povecave,
ki bo omogocila varne polete do dolZine
poletov 300 m.
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Slika 13. Glede na sedanjo planisko letalnico HS240m bi bile pri izgradniji letalnice HS250m najvecje
spremembe na zaletis¢u, odskocni mizi in prvem delu doskocis¢a (razdalje so izrazene v metrih — m).

Slika 14. Varianta postavitve nove letalnice HS250m na novi vzdolzni osi.

Slika 15. Varianta letalnice HS250m s pomikom nazaj v naravni teren — Varianta B.
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Slika 17a. Simulacija poleta Gregorja Schlirenzauerja 253,5 m na enostavno povecani Planiski letalnici
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Slika 17b. Simulacija drugega dela poleta Gregorja Schlirenzauerja 253,5 m na enostavno povecani

Planiski letalnici na HS300m.

M Zakljucek

Razvoj rekordnih poletov v smucarskih sko-
kih je pogojen z razvojem vedjih letalnic, ki
bi lahko postopal fazno do velikosti letalni-
ce HS300m. Danasnja tehnika smucarskih
skokov najboljsim smucarjem skakalcem ze
omogoca polete preko 300 m pri enaki za-
letni hitrosti in ugodnih vetrovnih pogojih.
Ti poleti bi bili za njih precej bolj varni, kot
so na danasnjih letalnicah velikosti HS225-
-240m.

K obveznosti po povecanju letalnic vodijo
tudi dolo¢ila Mednarodne smucarske zve-
ze FIS, ki predpisujejo geometrijo vzdol-
Znega profila letalnice. Danasnja velikost
letalniceHS225-240m ne dopusca varnih
poletov preko daljave 240 m, ker je strmina
doskocis¢a prenizka in povzroca preveliko
raven pritiska ob doskoku. Daljave preko
240 m lahko dosegajo ob velikem tveganju
le najboljsi letalci na smuceh v ugodnih ve-
trovnih pogojih. Te daljave zelo dvigujejo
krivuljo leta pri 200 m, ki lahko pri ekstre-
mnem poletu doseze tudi visino 10 m.

Pri povecanju letalnice na velikost HS250m
z moznostjo poletov do 260 m bi se lahko
odpravil vzdolzni lok hrbtis¢a letalnice med
tockama P (zacetek pristajalnega dela) in
tocko velikosti skakalnice (L). Tako se bo do-
seglo bolj varno letalnico za slabse in boljse
letalce na smuceh.

Mednarodna smucarska zveza FIS bi mo-
rala spremeniti definicijo velikosti letalni-
ce. Tocka velikosti skakalnice (HS) mora
pomeniti interval, v katerem lahko smucar
skakalec varno doskoci v telemark ob upo-
Stevanju, da faza doskoka traja od 0,4 do
0,6 sekunde.

V Planici obstajajo ugodni naravni terenski
pogoji za povecanje letalnice na velikost
HS250m-270m in celo HS300m. Pri tem
se lahko pristopi do povecanja letalnice na
sedanji osi obstojece letalnice HS240m ali
na novi osi letalnice, ki bi prav tako pote-
kala na lokaciji sedanje letalnice. Povelanje
letalnice do velikosti HS300m bi pomenilo
tudi podaljsanje sedanje letalnice HS240m
za priblizno 100 m. Celotna dolzina vzdol-
Znega profila letalnice bi dosegla 600 m.
Celotno trajanje gibalne dejavnosti smu-
Carja skakalca od Starta na zaletis¢u do
varne zaustavitve v izteku bi znasalo od 20
do 25 sekund. Poleti na letalnici HS300m bi
terjali od skakalcev vrhunsko psihofizi¢no
in tehni¢no pripravljenost. Priprava taksne
letalnice bi bila bolj obsezna in tudi draZja,
kot je na sedaniji letalnici. Vse to pa vodi k
tehtnemu premisleku o smiselnosti pove-
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Slika 18. Letalnica HS300m na sedaniji lokaciji planiske letalnice HS240m.
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Slika 19. PoloZaj roba odskocisca letalnice HS300m glede na rob odskocis¢a sedanje letalnice
HS240m.
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Cevanja letalnic, kar pa je v smucarskih sko-
kih prisotno Ze od vsega zacetka.
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